Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2018/498
UCHWALA
z dnia 29 grudnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: AIRBUS A-330-200

Znaki rozpoznawcze SP: C-GTSI
Data zdarzenia: 16 marca 2018
Miejsce zdarzenia: EPWA

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia, przedstawionego przez
zespoOt badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Lotniczych (PKBWL),
dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pozn.
zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (z pézn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 16 marca 2018 roku samolot Airbus A-330-200, o znakach rozpoznawczych C-
GTSI, wykonujgcy lot na trasie z lotniska VTSG (Krabi, Tajlandia) do lotniska EPWA
(Warszawa), zostat poinstruowany przez kontrole ruchu lotniczego o koniecznosci
zredukowania predkosci do minimum clean (minimalna predkos¢ lotu samolotu w
gtadkiej konfiguracji). Restrykcja ta byta zwigzana z od$niezaniem pasa startowego na
lotnisku EPWA.

Zatoga C-GTSI poprosita o koordynacje krétszego dolotu do lotniska ze wzgledu na
minimalng pozostato$¢ paliwa, ale pomimo kilkukrotnych zapytan kontroleréw o
endurance (catkowity zapas paliwa na pokfadzie samolotu wyrazony poprzez czas
lotu), ani razu nie udzielita odpowiedzi. Zatoga nie zgtosita sytuacji niebezpiecznej, ale
jednoczesnie poinformowata kontrolera ruchu lotniczego, ze sytuacja taka nastgpi, jesli
wkrotce nie dostang zgody na podejscie i lgdowanie na lotnisku w Warszawie.

Po zapewnieniu krétszego dolotu, samolot o godzinie 15:53! bezpiecznie wylgdowat
na lotnisku EPWA z zapasem paliwa: 7,4 tony, przy minimalnym wymaganym zapasie
paliwa 7,3 tony.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Opodznienie odlotu o 2 godz. i 50 min. w stosunku do pierwotnego planu.

1 Czasy w uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC +2 h.
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2) Start z minimalnym zapasem paliwa wymaganym do wykonania lotu.

3) Zmiana warunkéw meteorologicznych na trasie przelotu powodujgca zwiekszone
zuzycie paliwa.

4) Zmiana warunkéw meteorologicznych na lotnisku docelowym, skutkujgca
opdznieniem lgdowania.

5) Brak odpowiedzi na zapytanie kontrolera o endurance i niejasne odpowiedzi na
inne pytania.

6) Roznica czasu miedzy lotniskiem startu a lotniskiem Igdowania (6 godzin) oraz
dtugi czas lotu (ponad 10 godzin).

7) Zaistnienie zdarzenia w kohcowej fazie dtugiego lotu, gdy zatoga prawdopodobnie
odczuwata zmeczenie, a jej percepcja mogta by¢ ograniczona.

8) Dziatanie zatogi pod presjg czasu ze wzgledu na maty zapas paliwa.

9) Che¢ wylgdowania na lotnisku docelowym, aby unikng¢ lotu na lotnisko zapasowe.
3. Komisja akceptuje nastepujgce dzialania profilaktyczne zrealizowane

przez operatora statku powietrznego:

W projekcie raportu koncowego PKBWL zalecita, aby linia lotnicza przeprowadzita

dodatkowe szkolenie dla swoich zatdég, obejmujgce standardowg frazeologie

dotyczgca deklaracji stanéw naglacych zwigzanych z minimalng iloscig paliwa na

poktadzie samolotu, zgodng z Zatgcznikiem 6 ICAO, Czes¢ | oraz Procedurami Stuzb

Zeglugi Powietrznej — Zarzgdzanie Ruchem Lotniczym (PANS-ATM) Doc 4444,

W komentarzu do projektu raportu koncowego PKBWL zostata poinformowana, ze
podczas cyklu szkolen w latach 2019-2020 Dziat Operacji Lotniczych Air Transat
przeprowadzit ze swoimi pilotami szkolenie dotyczgce standardowego postepowania
w przypadku niskiego poziomu paliwa oraz znaczenia sprawnej komunikacji z ATC.

PKBWL uwaza, ze podjete przez Operatora dziatania sg wystarczajgce, aby zapobiec
podobnym zdarzeniom w przyszitosci, w zwigzku z czym podjeta decyzje o wycofaniu
formalnego zalecenia bezpieczehstwa sformutowanego w projekcie raportu
koncowego.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Czlonek Komisji Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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