Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2019/0757
UCHWALA
z dnia 13 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Boeing B 737-800

Znaki rozpoznawcze SP: SP-ENN

Data zdarzenia: 15 Marca 2019rr.

Miejsce zdarzenia: FIR Canarias, Hiszpania (GCCC)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z badania zdarzenia przedstawionego przez
uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdzn. zm.) oraz §18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Po uptywie ok. 80+90 minut od startu z lotniska Fuertaventura (GCFV) na chwile
wigczyt sie alarm ,Master Caution”. Zatoga skontrolowata ,Overhead Panel” (gérny
panel), na ktérym na okoto sekunde wigczyta sie kontrolka ,Low Pressure”, na
silnikowej pompie hydraulicznej ,Systemu A — SYS A” (pozostate 3 pompy pracowaty
poprawnie). Zatoga stwierdzita wyciek w systemie ,A” (ilos¢ ptynu systematycznie
malata) natomiast w systemie ,B” byta stata i wynosita 96%. Cisnienie w obydwu
systemach wynosito ok. 3100 PSI. Zatoga rozpoczeta wykonywanie procedury
,HYDRAULIC PUMP LOW PRESSURE”. W trakcie jej wykonywania ilos¢ ptynu w
systemie ,A” spadta do zera, natomiast w systemie ,B” wcigz wynosita 96%.
Cisnienie w systemie ,A” zaczeto gwattownie spadac, wtgczyta sie sygnalizacja ,Low
Pressure w EMDP SYS A”. Zatoga wykonata procedure ,Loss Pressure of SYS A”.
Zdecydowano o lgdowaniu z klapami 40° na lotnisku EPKT (Katowice-Pyrzowice). Po
chwili wigczyta sie sygnalizacja ,STANBY HYDRAULIC LOW PRESSURE”. Zatoga
wykonata odpowiednig NNC. Samolot znajdowat sie na znizaniu w odlegtosci 40NM
od lotniska EPKT, kiedy CPT (dowddca statku powietrznego) podjgt decyzje o
podejsciu z wektorowaniem do FAP (koncowy punkt podejscia) bez wykonywania
,holdingu”. Zadeklarowano sytuacje ,URGENCY” zgtaszajgc komunikat ,PAN PAN”.
W tym momencie zaczeto szybko ubywac ptynu w ,SYS B” i w ciggu 2+3 minut ilos¢
ptynu zmniejszyta sie do wartosci 60%. Zatoga recznie wypuscita podwozie a
nastepnie klapy (na 40°). Lgdowanie odbyto sie bez nastepstw.
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2. Przyczyny zdarzenia:
1) Usterka ,Shimmy Damper” (ttumik drgan Shimmy) prawego podwozia, ktéra
spowodowata wyciek ptynu hydraulicznego;

2) Niewfasciwe zainstalowanie ,STBY EMDP CASE FILTER” (obudowy filtra
rezerwowej pompy elektrycznej EMDP).
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
1) Weryfikacja poprawnosci zamontowania obudowy filtra rezerwowej pompy

elektrycznej EMPD na wszystkich samolotach B 737-800 nalezgcych do
operatora;

2) Wykonanie GVI (General Visual Inspection) ,Landing Gear Selector Valve” na
samolocie B 737-800, SP-ENN.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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