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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR —2019/1452
STATEK POWIETRZNY — Samolot Cessna 152, SP-MAA
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 6 maja 2019 r., EPMO

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Cessna 152, SP-MAA, 6 maja 2019 r., EPMO

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2019/1452

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

6 maja 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

EPMO

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 152

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-MAA

Uzytkownik / Operator SP:

Smart Aero Service

poinformowane o zdarzeniu

Dowodca SP: Pilot instruktor — PPL(A)
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L,
Liczba ofiar / rodzaj obrazeh: obrazen
- - - 2
Wi kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

Kierujgcy badaniem:

Zbigniew Drozdowski (do dnia 30.11.2020)
Krzysztof Btasiak (od dnia 01.12.2020)

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE WYZNACZONO

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

21 kwietnia 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia

Powazny incydent.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

6 maja 2019 r., ok. godz. 16:26.

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT = UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Cessna 152, SP-MAA, 6 maja 2019 r., EPMO

4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania
Miejscem startu i lgdowania byt Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin (EPMO).

Tabela 1. Podstawowe dane lotniska EPMO [zrodio: https://lotniska.dlapilota.pl/modlin]

Oznaczenie EPMO, Warszawa-Modlin
Status Lotnisko kontrolowane
Wspotrzedne N52°27'04.4" E20°39'06.8"

Modlin-Tower 123.930,
Radio Modlin-Approach 125.05 i1 128.8,
Modlin-Informacja 120.330

Elewacja 341 ft

081/261 (08/26), 2500 x 45 m beton,
N52°27'04.4" E20°39'06.8"

RWY

Dyzurny operacyjny portu: +48 22 346

Kontakt 4071, +48 609 225 592

5. Miejsce zdarzenia
Miejscem zdarzenia byt Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin (EPMO).

6. Typ operacji
Lot szkolny.

7. Faza lotu
Podejscie do lgdowania i lgdowanie.

8. Warunki lotu
Dzien, VMC.

9. Czynniki pogody
Pogoda nie miata wptywu na przebieg zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Smart Aero Service.

11. Dane dotyczace zatogi
Pilot uczen wraz z pilotem instruktorem, posiadaczem PPL(A).

12. Obrazenia oséb
Osoby biorgce udziat w zdarzeniu nie odniosty obrazen.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Cessna 152, SP-MAA, 6 maja 2019 r., EPMO

13. Uszkodzenia statku powietrznego
Statek powietrzny uczestniczgcy w zdarzeniu nie ulegt uszkodzeniu.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu zdarzenia wykonywano loty szkolne w rejonie lotniska EPMO. Po prawie
2 godzinach lotu, o godzinie 16:26 LMT, w trakcie podejscia do lgdowania, po
zmniejszeniu obrotow silnika pilot stwierdzit nierownomierng jego prace, co objawiato
sie samoczynng zmiang obrotow w zakresie od 1000 do 2000 rpm. Pilot zwiekszyt
obroty silnika do 2300 rpm oraz wigczyt podgrzew gaznika. Po tych czynnosciach silnik
ponownie zaczat pracowac rownomiernie.

Na prostej do Igdowania na RWY 08 pilot zgtosit sytuacje niebezpieczng, podajgc
komunikat ,MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY”, po czym otrzymat zezwolenie na
podejscie do lgdowania jako numer 1. Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego ogtosit
dla stuzb lotniskowych alarm ,PELNE ZAGROZENIE”. W zwigzku z ogtoszonym
alarmem woéz LSRG? nr 3, znajdujgcy sie na PPS12, pozostat na zajmowanym
stanowisku w petnej gotowosci, aby zabezpieczac lagdowanie SP-MAA.

Pilot wykonat podejscie do Ilgdowania na zwiekszonych obrotach silnika. Na krétkiej
prostej, w bezpiecznej odlegtosci od progu pasa, pilot zredukowat obroty — silnik
pracowat réwnomiernie. Lgdowanie przebiegto prawidtowo. Po wylgdowaniu SP-MAA,
ze straznicy LSRG wyjechat wéz nr 2, ktory zatrzymat sie przed straznicg, a jego
zatoga w petnej gotowosci obserwowata samolot, ktéry przekotowat na wybrang ptyte
postojowa. Interwencja LSRG nie byta potrzebna.

14.2. Ustalenia zespotu badawczego

W trakcie zdarzenia pilot samolotu zgtosit przez radio sytuacje niebezpieczng podajgc
komunikat ,MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY”. Pannstwowa Agencja Zeglugi Powietrznej
zgtosita zastrzezenia dotyczgce reakcji LSRG na zaistniatg sytuacje. W zwigzku
z powyzszym Panstwowa Komisja Badania Wypadoéw Lotniczych przejeta badanie
i dokonata analizy zdarzenia zaréwno w odniesieniu do niesprawnosci statku
powietrznego biorgcego udziat w zdarzeniu, jak i dziatan podjetych na lotnisku
w sytuacji ogtoszonego zagrozenia.

14.2.1. Dzialania operatora statku powietrznego w ramach badania zdarzenia

Operator statku powietrznego w ramach badania zdarzenia przeprowadzit rozmowe
z pilotem instruktorem, ktéry wykonywat lot. Pilot opisat przebieg zdarzenia oraz
osSwiadczyt, ze po wylgdowaniu i przekotowaniu pod hangar przekazat samolot
mechanikowi zatrudnionemu w organizacji. Mechanik przeprowadzit inspekcje kabiny
samolotu, podczas ktérej ujawnit niezablokowanie dzwigni pompki zastrzykowej
paliwa. Niezablokowanie pompki zastrzykowej powodowato zasysanie przez silnik
dodatkowego paliwa, w wiekszej ilosci niz wynikato to z ustawienia przepustnicy.
Skutkiem takiego stanu rzeczy byta nierbwnomierna praca silnika. Mechanik

2 Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza
3 Plyta postoju samolotéw
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Cessna 152, SP-MAA, 6 maja 2019 r., EPMO

zablokowat pompke zastrzykowg i przeprowadzit probe silnika. Silnik pracowat
prawidtowo w petnym zakresie obrotow.

14.2.2. Analiza dziatan podjetych na lotnisku w sytuacji zagrozenia

Badanie dziatan podjetych na lotnisku po ogtoszeniu sytuacji zagrozenia przeprowadzit
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin. Na podstawie zebranych zeznan, analizy
zapiséw z kamer oraz zapisbw komunikacji radiowej ustalono ponizszg chronologie

dziatan.

Tabela 2. Chronologia dziatan podjetych na lotnisku w sytuacji zagrozenia

CZAS DZIALANIE
L. Wyjazd wozu strazackiego nr 3 ze straznicy do asysty tankowania SP na
16:25:30 . )
stanowisku postojowym nr 5 na PPS1.
SP-MAA prosi o priorytet do lgdowania, TWR pyta ,jakie problemy?”, SP-
16:25:52 MAA zgtasza ,przerywa silnik”, TWR potwierdza przyjecie MAYDAY i
zezwala na lgdowanie.
16:26 Kontroler TWR wciska trzykrotne przycisk alarmowy.
16:26:08 Kontroler TWR przekazuje informacje o zgtoszeniu MAYDAY do DOPL.
DOPL przy uzyciu systemu fgcznosci naziemnej TETRA ogtasza alarm
-LPELNE ZAGROZENIE”, podaje dane dotyczgce SP-MAA: znaki
16:26:30 rozpoznawcze, typ SP, informacje o paliwie i informuje o problemie z
silnikiem, podaje kierunek Ilgdowania oraz nakazuje przejscie wszystkich
stuzb na radiowg grupe ALARMOWA.
Tankowanie na stanowisku nr 5 na PPS 1 nie odbywa sie. Po ustyszeniu
. ogtoszonego alarmu zatoga wozu LSRG nr 3 wyznaczona do asysty przy
16:26 . ) . )
tym tankowaniu decyduje o pozostaniu na PPS 1 na stanowisku nr 5 w
petnej gotowosci do zabezpieczenia lgdujgcego SP-MAA.
16:26:59 Ladowanie SP-MAA.
Zatoga SP-MAA informuje TWR o normalnej pracy silnika i zamiarze
. samodzielnego kotowania na PPS GA 3. Kontroler TWR po upewnieniu sie
16:27:10 . o , . .
o wtasciwym zrozumieniu zamiaru zatogi SP-MAA zezwala na kotowanie do
PPS GA 3. Zatoga SP-MAA potwierdza i wykonuje kotowanie.
i~ DOPL ogtasza odwotanie stanu PELNE ZAGROZENIE dla wszystkich stuzb,
16:27:48 . . :
informuje o kotowaniu SP-MAA.
16:27:51 Wyjazd wozu LSRG nr 2 ze straznicy i obserwacja kotowania w petnej
T gotowosci.
16:28:09 Wbz LSRG nr 2 wraca do straznicy.
16:30:00 Zjazd wozu LSRG nr 3 z PPS 1.
16:31:20 W6z LSRG nr 3 wraca do straznicy.
16:33:40 SP-MAA zgtasza, ze znajduje sie na PPS GA 3.
Zespot badajgcy zdarzenie po analizie zgromadzonego materiatu dokonat

nastepujgcych ustalen:

e Kontroler TWR podczas kontaktu z DOPL nie przekazat czesci z informac;i
niezbednych do ogtoszenia alarmu ,PELNE ZAGROZENIE” zawartych
w procedurze ,Zasady alarmowania podmiotéw biorgcych udziat w sytuacii
zagrozenia »PELNE ZAGROZENIE«”;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Cessna 152, SP-MAA, 6 maja 2019 r., EPMO

e Procedury dla sytuacji ,PELNE ZAGROZENIE” nie uwzgledniajg skroconego
schematu dziatan dla tego scenariusza (dopuszczalnego np. w sytuacji deficytu
czasu);

e Kontroler TWR nie przeszedt na kanat radiowy grupy alarmowej, co znacznie
utrudniato komunikacje ze wzgledu na nattok korespondencji. Pracownik LSRG
znajdujacy sie na ptycie PPS1 w wozie nr 3 nie miat mozliwosci zgtoszenia do
TWR gotowosci ze wzgledu na nattok korespondencji na kanale radiowym
grupy operacyjne;j.

15. Przyczyna zdarzenia

Przyczyna nierbwnomiernej pracy silnika podczas lotu bylo niezablokowanie
dzwigni pompki zastrzykowej paliwa.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Nie okreslono.

17. Dziatania profilaktyczne
17.1. Operator statku powietrznego

Po zbadaniu zdarzenia operator statku powietrznego zrealizowat nastepujgce
dziatania profilaktyczne:

e Mechanik Smart Aero zwracat pilotom uwage na koniecznos¢ blokowania
pompki zastrzykowej silnika ze wskazaniem konsekwencji braku blokady
pompki. To dziatanie bylo prowadzone do momentu, az wszyscy instruktorzy
i piloci wykonujgcy loty samodzielne po tym zdarzeniu zostali pouczeni
0 wtasciwym postugiwaniu sie pompka zastrzykowg silnika;

e Pilotom zwrécono uwage na konieczno$¢ pamieciowego opanowania procedur
na wypadek awarii zespotu napedowego.

17.2. Zarzadzajacy Portem Lotniczym Warszawa-Modlin (EPMO)

Po zbadaniu zdarzenia zarzgdzajgcy EPMO zaplanowat nastepujgce dziatania
profilaktyczne:

e Weryfikacja z przedstawicielami PAZP* zapiséw procedur dotyczgcych dziatan
w sytuacji ,PELNE ZAGROZENIE”,

e Weryfikacja ustawien radioodbiornikow uzytkowanych w systemie tgcznosci
naziemnej TETRA pod wzgledem dostepnosci do grupy ALARMOWEJ,

¢ Instalacja na TWR dodatkowego radia w systemie tgcznosci naziemnej TETRA,
ustawionego na state na grupe ALARMOWA, co umozliwi natychmiastowy
kontakt z TWR bez koniecznosci zmiany grupy przez kontrolera TWR.

Do dnia opracowania niniejszego raportu zarzgdzajgcy EPMO zrealizowat nastepujgce
dziatania profilaktyczne:

e Wspdlnie z pracownikami PAZP dokonano weryfikaciji zapiséw ,Planu Dziatania
w Sytuacjach Zagrozenia” (PDSZ) — w czesci dotyczacej procedury ,,PELNE

4 Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Cessna 152, SP-MAA, 6 maja 2019 r., EPMO

ZAGROZENIE”. Wypracowane rozwigzania wprowadzono jako zmiany do
PDSZ,

e Dokonano weryfikacji ustawien radioodbiornikéw uzytkowanych w systemie
tacznoéci naziemnej ,TETRA” celem zapewnienia dostepnosci kazdego
z odbiornikéw do czestotliwosci grupy ,ALARMOWEJ”. Grupa ,ALARMOWA”
jest obecnie zaprogramowana w kazdym z odbiornikéw i kazdy uzytkownik ma
zapewniong tgcznoé¢ z tg grupa;

e Na stanowisku pracy ATC/TWR zainstalowano dodatkowg radiostacje do
tacznosci wewnetrznej w systemie ,TETRA”. Zainstalowana radiostacja
pozostaje wtgczona z ustawiong na state czestotliwoscig grupy ,ALARMOWEJ".

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zaakceptowata wyzej
wymienione dziatania operatora statku powietrznego i uznata badanie za zakoczone.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
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