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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczagcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczehstwa zawartych
w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Skroéty

AGL Wysokosc¢ nad terenem

ATPL(A) Licencja pilota liniowego (samolot)
Fl(Restricted) Uprawnienie instruktora (ograniczone) wpisywane do licencji pilota
ft Stopy, jednostka wysokosSci

IlUwL Instrukcja Uzytkowania w Locie

kt Jednostka predkosci (knot)

LBS Jednostka masy (funt)

LMT Miejscowy czas $redni

MTOW Maksymalna masa startowa

uTC Uniwersalny czas skoordynowany

VFR Przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2019/2087

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 10 czerwca 2019r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Modlin (EPMO)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Diamond DA20-C1
Znaki rozpoznawcze SP: SP-KWG
Uzytkownik/Operator SP: Salt Aviation
Dowddca SP: Pilot samolotowy licencja ATPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

W+a§:lze krajowe i zagraniczne ULC, TSB Canada
poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem: Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich NIE WYZNACZONO

doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecenh: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 28 kwietnia 2021 r.
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Streszczenie

W trakcie szkolenia do licencji PPL(A) zatoga w sktadzie pilot-instruktor oraz
uczen-pilot wykonywata loty po kregu. W trakcie podchodzenia do l|gdowania
w czwartym kregu samolot przyziemit na lewym skraju pasa startowego
i po odbiciu wypadt poza pas startowy na czes¢ trawiastg, gdzie nastgpito kolejne
przyziemienie i odbicie. W trakcie kolejnego przyziemienia na czesci trawiastej
oderwana zostata golen podwozia. Nastepnie samolot po ponownym odbiciu
przyziemit okoto 90 m od pasa startowego. W nastepstwie |lgdowania samolot zostat
powaznie uszkodzony. Zatoga opuscita statek powietrzny o wtasnych sitach nie
odnoszgc obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Krzysztof Mitkowski kierujgcy zespotem;

Krzysztof Btasiak czionek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgce przyczyny zdarzenia lotniczego:

1) Spézniona reakcja instruktora na odchylenie samolotu od osi drogi
startowej w koncowej fazie lgdowania.

2) Spoézniona decyzja o przerwaniu lgdowania i odejsciu na drugi krag.

3) Nieprawidilowe czynnosci podczas wykonywania procedury przejscia na
drugi krag.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu
1.1.1. Przebieg lotu

W dniu 10 czerwca 2019 r. zatoga w sktadzie instruktor-pilot (zwany dalej
instruktorem) i uczen-pilot (zwany dalej uczniem) przybyli na lotnisko w celu
wykonania lotéw szkolnych wedtug programu szkolenia do licencji PPL(A) na
samolocie Diamond DA20. W planie mieli do wykonania loty wg. éw. 1/7 — loty
doskonalgce po kregu przed wylotem samodzielnym ucznia.

Po wykonaniu odprawy przedlotowej i omdwieniu warunkow wykonywania
planowanych lotow zatoga wykonata przeglgd samolotu, ztozyta plan lotu i przystgpita
do lotow.

W dniu zdarzenia loty byty wykonywane z pasa betonowego lotniska z kierunkiem
startu i lgdowania 081°. Pogoda w dniu zdarzenia byta nastepujgca: zachmurzenie
do 3/8 o podstawie ok. 5000ft, widzialno$¢ ponad 10 km, wiatr z kierunku 120°,
zmienny od 90° do 150° do 13 kt. Pierwsze trzy loty po kregu byty wykonane
poprawnie.

W trakcie podejscia do lgdowania w czwartym locie do wysokosci wyréwnania lot
przebiegat prawidtowo. Z relacji instruktora i ucznia wynika, ze na wysokosci okoto
4-5 m w fazie wyréwnania przy predkosci ok. 65 kt uczen zredukowat obroty do
obrotéw minimalnych (idle) i przystgpit do fazy wyréwnania. W tym momencie zatoga
zauwazyta, ze samolot odchyla sie w lewo od osi pasa. Instruktor podat komende:
»W prawo”.

Instruktor stwierdzit w trakcie rozmowy, ze kiedy przechylenie samolotu w lewo
wydawato sie za duze, a samolot zdawat sie nie reagowac¢, zdecydowat o przejeciu
kontroli i postanowit wykonaé¢ odejscie na drugi krgg. Popchnagt manetke gazu do
przodu do oporu. Samolot byt juz przechylony na lewe skrzydto i kontynuowat lot
dalej odchylajac sie w lewo tak, jakby uczen caty czas trzymat wcisniety pedat steru
kierunku w lewo. Zauwazyt, ze lewe skrzydio zahacza o trawe, a zaraz po tym
nastgpito uderzenie.

Samolot zatrzymat sie ok. 90 m z lewej strony od pasa startowego na czesci
trawiastej. Po zatrzymaniu samolotu instruktor otworzyt owiewke kabiny i nakazat
opuszczenie samolotu przez ucznia, podat przez radio komende "Mayday”, wytgczyt
zasilanie i sam opuscit kabine. Kilka minut po zdarzeniu na miejsce wypadku
podjechaty stuzby ratunkowe. Straz pozarna pokryta samolot piang i odigczyta
akumulator. Piloci zostali przewiezieni do szpitala i po badaniu zwolnieni. W wyniku
zdarzenia samolot ulegt znacznym uszkodzeniom, zatoga nie odniosta obrazen ciata.

W trakcie ogledzin miejsca wypadku i analizie zapisu z monitoringu stwierdzono, ze
pierwsze przyziemienie samolotu nastgpito z lewej strony pasa betonowego na jego
skrajnej czeéci (rys. 1) a nastepnie po odbiciu samolot na wznoszeniu przemieszczat
sie w lewg strone poza pas startowy na czes¢ trawiastg. Samolot w trakcie lotu
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przechylit sie na lewe skrzydto zahaczajgc skrzydtem o ziemie i przyziemit
z trawersem prawdopodobnie pochylony na ,nos” czego skutkiem byto urwanie
przedniej goleni podwozia (rys. 2). Nastepnie samolot ponownie sie odbit
i przemieszczajgc sie dalej w lewo uderzyt w ziemie urywajgc prawe podwozie
gtéwne i uszkadzajgc sSmigto i strukture kadtuba (rys. 3).

Rys. 1. miejsce pierwszego przyziemienia samolotu [zrédio: PKBWL]

Rys. 2. Urwana golen przedniego podwozia [zrédto: PKBWL]
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Rys. 3. Widok samolotu po wypadku [zrodto: PKBWL]

1.2. Obrazenia osob

Tabela. 1. Obrazenia 0s6éb uczestniczgcych w zdarzeniu

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby _
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -

Lekkie - - - B
Brak 2 - - 2

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zaistniatego zdarzenia doszio do licznych, rozlegtych uszkodzenh statku
powietrznego. Poniewaz samolot jest konstrukcji kompozytowej, zderzenie kadtuba

z ziemig spowodowato uszkodzenie jego struktury w wielu miejscach.

Pekniecia oraz rozwarstwienia struktury kompozytowej wystgpity na gornej i dolnej
ostonie silnika, dolnej czesci kadtuba pod kabing oraz rozlegle za kabing w miejscu
przejscia kadtuba w czes¢ ogonowg. Czesé¢ ogonowa w odlegtosci 0,5 m przed
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statecznikiem pionowym ulegta przetamaniu w lewo. Kabina wraz z przezierng
ostong nie uleglty uszkodzeniu, zapewniajgc ochrone zatodze samolotu i umozliwiajgc
opuszczenie SP po zdarzeniu. W przedniej czesci samolotu zniszczeniu ulegto
dwutopatowe smigto o konstrukcji drewnianej oraz podwozie przednie. Stata golen
podwozia przedniego wraz z kotem oddzielita sie od SP podczas uderzenia o ziemie
i znajdowata sie w znacznej odlegtosci od wraku. Prawa kompozytowa golen
sprezysta statego podwozia gtébwnego zostata oderwana od kadtuba natomiast lewa
golen ulegta deformacji i pozostata przy kadtubie. Na dolnej czesci kadtuba
deformacji ulegly wysuniete elementy takie jak stopnie do kabiny, anteny uktadow
awioniki samolotu, elementy drenazowe instalacji silnika. Skrzydta samolotu nie
oddzielity sie od kadtuba, natomiast ulegty pomniejszym uszkodzeniom w wielu
miejscach. Pekniecia i rozwarstwienia struktury skrzydet powstaty szczegodlnie
w poblizu krawedzi natarcia obu skrzydet oraz koncéwki skrzydta lewego.
Analogiczne uszkodzenia ujawniono w obrebie usterzenia ogonowego samolotu,
W szczegolnosci na krawedzi natarcia statecznika pionowego oraz w obrebie
krawedzi sptywu steru wysokosci. Obustronnie na skrzydtach deformacji ulegty
mocowania klap skrzydtowych a w przypadku skrzydta prawego nastgpito wyrwanie
mocowania popychacza sterujgcego wychyleniem klapy na skutek czego klapa
opadta swobodnie pod skrzydto.

Na skutek przetamania czesci ogonowej samolotu, zniszczeniu ulegty elementy
sktadowe uktadu sterowania takie jak ciegta i popychacz steru wysokosci oraz steru
kierunku samolotu. W poblizu wraku ujawniono rozrzucone liczne czesci (podktadki,
tuleje, sruby, elementy pokrycia) pochodzgce gtéwnie ze zniszczonego podwozia
przedniego oraz uszkodzonych struktur kadtuba i skrzydet.

1.4.Inne uszkodzenia

Brak innych uszkodzen.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego — pilot samolotowy z licencja ATPL(A)
Z uprawnieniem:

e SEP(L) waznym do 31.08.2019 .,

e DHCB8/IRwazne do 31.03.2020 .,

e FIl Restricted (FI R) wazne do 31.03.2020 r.,

e Nalot ogdiny — 1652 h 21 min,

¢ Nalot na typie DA20 — 86 h 03 min,

e Jako instruktor — 30 h 41 min,

e Nalot za ostatni miesigc jako instruktor — 15 h 51 min,

¢ Nalot 24 godz. przed zdarzeniem jako instruktor — 3 h 35 min,
e Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy | — wazne do 7.08.2019 r.
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Uczen — rozpoczat szkolenie praktyczne 21.05.2019 r. i do dnia wypadku wykonat 62
loty z instruktorem w czasie 11 godz. 2 min. Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie
klasy drugiej/LAPL wazne do 07.05.2024 r.*

1.6. Informacje o statku powietrznym

Diamond DA20 Katana jest lekkim dwumiejscowym samolotem o0golnego
przeznaczenia. Samolot jest skonstruowany w uktadzie dolnoptata o konstrukciji
kompozytowej z pojedynczym statym dwutopatowym smigtem ciggngcym. Samolot
posiada trzypunktowe podwozie state z kétkiem przednim oraz usterzenie w ksztatcie
litery T. Kabina zawiera dwa miejsca w uktadzie obok siebie i zostata wyposazona
w zdwojony ukfad sterownic umozliwiajgcych wykorzystanie samolotu do szkolenia
w pilotazu.

Tabela. 2. Dane SP biorgcego udziat w zdarzeniu

Model DA20-C1

Producent Diamond Aircraft Industries - Kanada

Znaki rejestracyjne SP-KWG

Nr fabryczny C0046

Rok budowy 1999

Kategoria SP Normalna o maksymalnej masie startowej nie
wiekszej niz 5700 kg

Silnik Continental 10 240, czterocylindrowy, czterosuwowy,

z wiryskiem paliwa, silnik ptaski z cylindrami w
uktadzie przeciwlegtym, chtodzonymi powietrzem.
Naped smigta bezposredni z watu silnika.
Pojemnosc¢ skokowa: 239,8 cu. in. (3,9 litra)

Moc na wale: 125 hp (93.2 kW)

Przy 2800 obr/min

Smigto Dwutopatowe $migto o statym skoku, Model W69EKY -
63, Srednica 5 ft 8,9 in (1,.752 m)

Data wydania swiadectwa 23.08.2016
rejestracji

Data wydania Swiadectwa 23.03.2008
zdatnosci do lotu

Nalot dotychczasowy 5516,5 h
Planowana obstuga 5519 h

techniczna przy nalocie

Planowana obstuga Do dnia 20.07.2019
techniczna nie pdzniej niz

Rozpietosc: 35ft8in (10,87 m)
Dtugosc: 23ft6in (7,17 m)
Wysokos¢: 7ft2in (2,19 m)
Dopuszczalne paliwo Avgas 100LL,

Max. predkosc¢ przelotowa (8500 ft) 234 km/h TAS 126 kts TAS
75% RPM

! Dane odnosnie zatogi na dzien zdarzenia

RAPORT KONCOWY 10z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Diamond DA-20-C1, SP-KWG, 10 czerwca 2019 r., Modlin EPMO

Predkos¢ przelotowa przy (13 000 ft) 216 km/h TAS 117 kts TAS
55% RPM
Predkos¢ przeciggniecia, 83 km/h CAS 45 kts CAS
konfiguracja lgdowania
Max. predkos¢ wznoszenia | 4,2 m/s, 827 ft/min

Putap maksymainy 4000 m, 13123 ft
Maksymalna masa startowa | 750 kg
Masa wtasna 554 kg

1.7. Informacje meteorologiczne

Pogoda w dniu zdarzenia byta nastepujgca: zachmurzenie 1/8-3/8 o dolnej podstawie
4800 ft., wiatr z kierunku 120° o predkosci 13 kt zmienny od 90° do 150°, widzialnosc¢
ponad 10 km, temperatura 29°, punkt rosy 16°.

METAR/SPECI DLA LOTNISKA EPMO
METAR EPMO 101200Z 12013KT 090V150 9999FE048 29/16 Q1018=

Zdaniem komisji warunki atmosferyczne, w szczegodlnosci zmienny kierunek wiatru
oraz wysoka temperatura powietrza, na tym etapie szkolenia mogty mie¢ wptyw na
zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w standardowe wyposazenie radiowo-nawigacyjne.
W trakcie lotu pilot utrzymywat tgcznos¢ z Modlin Wieza.

1.10. Informacje o lotnisku
EPMO, Warszawa-Modlin

Status — Lotnisko kontrolowane

Wspétrzedne — N52°27'04.4" E20°39'06.8"

Radio — Modlin-Wieza 123.925, Modlin-Informacja 120.325

Elewacja — 341 ft

RWY — 081/261 (08/26), 2500 x 45 m beton, N52°27'04.4" E20°39'06.8"

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot zatrzymat sie w odlegtosci okotlo 90 m po poétnocnej stronie pasa
betonowego na trawiastej czesci lotniska. W trakcie ogledzin miejsca zdarzenia

RAPORT KONCOWY 11z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Diamond DA-20-C1, SP-KWG, 10 czerwca 2019 r., Modlin EPMO

stwierdzono, ze pierwsze zetkniecie samolotu z pasem betonowym byto ok. 800 m
od progu pasa 08 na wysokosci stoisk postoju samolotéw po potudniowej stronie
lotniska. Samolot przyziemit na lewym skraju drogi startowej z lewym trawersem
odchylony okoto 30°0d osi drogi startowej w kierunku czesci trawiastej (rys. 4).

g : SR e Wi 7
Ny b ;5,‘.\"’““’ e 3 ; }

W,
k' 3 el

Rys. 4. Slady pozostawione przez samolot po przyziemieniu [zrédto: PKBWL]

Nastepne Slady przyziemienia samolotu znajdujg sie w odlegtosci ok. 60 m od drogi
startowej na czesci trawiastej. W tym miejscu nastgpito drugie przyziemienie
samolotu, swiadczg o tym $lady na czesci trawiastej lotniska, urwane przednie
podwozie oraz czesci mocowania przedniego podwozia (metalowe i gumowe krgzki),
elementy Smigta i drobne fragmenty poszycia samolotu (rys. 5 i 6).

Pomiedzy pierwszym a drugim przyziemieniem samolot w trakcie lotu przechylit sie
na lewe skrzydto i zahaczyt koncowka lewego skrzydta o trawiastg czes¢ lotniska
(rys. 6) a nastepnie zderzyt sie z powierzchnig ziemi co doprowadzito do uszkodzenh
opisanych wyzej. Zdaniem komisji po drugim zderzeniu z ziemig nastgpito ponowne
odbicie samolotu i przemieszczenie w lewo o okoto 30 metréw gdzie samolot
ostatecznie zakonczyt lot. Trzecie przyziemienie doprowadzito do urwania prawej
goleni podwozia gtéwnego, wytamania belki ogonowej wraz z usterzeniem oraz
licznych uszkodzenh poszycia kadtuba, skrzydet oraz ogdlnych zniszczeh samolotu

(rys. 7).
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Rys. 6. Urwane przednie podwozie [zrodto: PKBWL]
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Rys. 7. Uszkodzona koncowka lewego skrzydta [zrodto: PKBWL]

Rys. 8. Widok zniszczonego samolotu [Zrédio: PKBWL]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zdarzenia zatoga nie odniosta obrazen.

1.14. Pozar

W trakcie wypadku instalacja paliwowa nie zostata rozszczelniona i nie doszto do
pozaru samolotu.
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1.15. Czynniki przezycia

Instruktor oraz uczen mieli prawidtowo zapiete pasy, co zabezpieczyto zatoge przed
obrazeniami.

1.16. Testy i badania

Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych w trakcie badania zabezpieczyta
dokumentacje techniczng statku powietrznym, zabezpieczyta zapisy z kamer
przemystowych lotniska przestuchata pilotow uczestniczacych
w zdarzeniu, zebrata o$wiadczenia od Swiadkow zdarzenia. Wykonano
dokumentacje fotograficzng samolotu, miejsca wypadku, dokonano analizy
warunkow meteorologicznych.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Organizacja szkolenia lotniczego posiadata wymagany certyfikat do szkolenia
lotniczego. Szkolenie odbywato sie zgodnie z programem zatwierdzonym przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego.

1.18. Informacje uzupetniajace

W dniu 3 sierpnia 2020 r. pilot instruktor zapoznat sie z projektem raportu koncowego
i wniést dwie uwagi, ktore nie zostaty uwzglednione.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

W dniu 10 czerwca 2019 r. zaplanowane byty loty szkolne wedtug programu
szkolenia do licencji PPL(A). W ramach szkolenia zaplanowano wykonywanie lotow
doskonalgcych po kregu przed wylotem samodzielnym ucznia-pilota. Po analizie
warunkéw atmosferycznych oraz omoéwieniu planowanych lotéw zatoga przystgpita
do wykonywania lotéw. Pogoda w dniu zdarzenia byta odpowiednia do wykonania
zaplanowanych lotéw, wiatr z kierunku 120° do 13 kt, zmienny od 90° do 150° co
stanowi wartosci ponizej dopuszczalnych dla samolotu. Zgodnie z Instrukcjg
Uzytkowania w Locie samolotu DA20 pkt. 2.16 ponizej, dopuszczalna sktadowa
boczna wiatru wynosi 20 kt. Nalezy zwroci¢ rowniez uwage, ze loty w dniu wypadku
odbywaty sie w godzinach potudniowych i przy temperaturze 29°C co mogto wptynagé
na zmeczenie oraz rozproszenie uwagi ucznia.

2.16. ZADEMONSTROWANA SKLADOWA BOCZNA WIATRU

Maksymalna zademonstrowana skfadowa boczna wiatru wynosi 20 weztéw (37
km/h)?

W czwartym locie po kregu w trakcie wyréwnania nad pasem betonowym samolot
zaczagt odchyla¢ sie w lewg strone, wedtug oswiadczenia instruktora podat on
komende: ,w prawo lotka” i ,na siebie”. Widzgc, ze samolot nie reaguje i przechyla

2 Instrukcja uzytkowania w locie samolotu DA20-C1
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sie na lewe skrzydto przejgt sterowanie samolotem i postanowit wykona¢ odejscie na
drugi krgag. W tym celu zwiekszyt obroty silnika do maksymalnych i sciggnat drgzek
sterowy na siebie. W zwigzku z tym, ze byta to faza wyrownania samolot przyziemit
na lewym skraju pasa startowego poza linig $wiatet ograniczajgcych droge startowg
z odchyleniem kierunku lotu w lewo okoto 30°. W zwigzku z reakcjg instruktora na
zaistniatg sytuacje, to jest zwiekszenie obrotéw i Sciggniecie na siebie drazka
sterowego, samolot wznidst sie w powietrze. Jednak w zwigzku z tym, ze predkos¢
samolotu w momencie préby odejscia byta w poblizu predkosci minimalnej samolot
na skutek sciggniecia drgzka na siebie przeszedt na wznoszenie z duzym katem
i zdaniem komisji doszto do przeciggniecia samolotu. Samolot wykonujgc lot
z odchyleniem kierunku w lewo, bedgc nad czescig trawiastg lotniska, przechylit sie
na lewe skrzydto doprowadzajgc do zetkniecia lewej koncowki skrzydta z ziemig
i opuszczajgc maske do dotu zderzyt sie z ziemig, co z kolei spowodowato wytamanie
przedniego podwozia i uszkodzenie smigta. Nastepnie samolot ponownie odbit sie od
ziemi i przemiescit ok. 30 metréw w lewo ponownie uderzajgc w ziemie. Analizujgc
Slady na ziemi mozna wywnioskowaé, ze ostanie przyziemienie nastgpito z lewym
trawersem i doprowadzito do urwania prawego podwozia gtéwnego i ztamania belki
ogonowej z usterzeniem ok. 1,5 metra za kabing pilota. Samolot zatrzymat sie,
zatoga opuscita samolot nie doznajgc obrazen.

Instruktor podejmujgc decyzje o wykonaniu manewru przejscia na drugi krag, ktory
jest jedng z metod poprawiania btedow w trakcie podejscia do Igdowania, powinien
w pierwszej kolejnosci zabezpieczy¢ odpowiednig predkos¢ samolotu aby manewr
byt skuteczny. W tym przypadku po analizie sladéw zdarzenia i materiatow z zapisu
kamer przemystowych, jak réwniez oswiadczenia instruktora i ucznia, zdaniem
komisji instruktor po dodaniu obrotéw silnika do maksymalnej mocy $ciggnat
jednoczesnie drazek sterowy na siebie. Sciggniecie drazka sterowego na siebie
skutkowato zwiekszeniem katow natarcia i wzrostu oporu czotowego, a w zwigzku
z tym, ze predkos¢ samolotu byta w granicach predkosci przyziemienia przy duzym
kgcie natarcia nie byto mozliwe zwiekszenie predkosci do predkosci bezpiecznej,
ktora umozliwitaby prawidtowe wykonanie manewru. Nalezy zwroci¢ uwage, ze
instruktor dziatat w deficycie czasu, cate zdarzenie od pierwszego przyziemienia do
zatrzymania samolotu trwato ok. 6 sekund. Prawdopodobnie instruktor zostat
zaskoczony catg sytuacjg i spozniona reakcja na btgd ucznia oraz instynktowne
dziatania doprowadzity do zdarzenia. Nalezy zwréci¢ uwage, ze instruktor powinien
caty czas by¢ skupiony na czynnos$ciach, ktére wykonuje uczen i wczesniej reagowaé
na btedy popetniane przez ucznidw. W tym konkretnym przypadku byly to loty
doskonalgce przed wylotem samodzielnym i uczeh wykonat prawidtowo trzy kregi, co
mogto w pewnym sensie ,uspi¢” czujnos¢ instruktora i spowodowac jego spdzniong
reakcje na zaistniatg sytuacje.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji
1) Samolot byt sprawny technicznie, a jego zdatnos¢ do lotu i wszelkie obstugi

byty prawidtowo udokumentowane.
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2) Samolot miat prawidtowg mase startowa, potozenie srodka ciezkosci miescito
sie w zakresie dopuszczalnym.

3) Instruktor posiadat wazng licencje i uprawnienia oraz wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie.

4) Instruktor posiadat kwalifikacje i doswiadczenie w wykonywaniu tego typu
lotow.

5) Instruktor i uczen mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.

6) Instruktor i uczen nie znajdowali sie pod wptywem alkoholu.

7) Warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

3.2. Przyczyny wypadku

1) Spézniona reakcja instruktora na odchylenie samolotu od osi pasa
w koncowej fazie lgdowania.

2) Spédzniona decyzja o przerwaniu lgdowania i odejsciu na drugi krag.

3) Nieprawidlowe czynnosci podczas wykonywania procedury przejscia na
drugi krag.

Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:

1) Warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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