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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujŃcym stanowisko PaŒstwowej 
Komisji Badania Wypadk·w Lotniczych dotyczŃce okolicznoŜci zdarzenia 
lotniczego, jego przyczyn i zaleceŒ dotyczŃcych bezpieczeŒstwa, kt·ry zostağ 
sporzŃdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzŃdzenia. 

Badanie moŨe zostaĺ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub 
zastosowania nowych technik badawczych, kt·re mogŃ mieĺ wpğyw na zmianň sformuğowaŒ 
dotyczŃcych przyczyn, okolicznoŜci i zaleceŒ dotyczŃcych bezpieczeŒstwa zawartych  
w Raporcie. 

Badanie zdarzenia prowadzone byğo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom  
w przyszğoŜci w oparciu o obowiŃzujŃce przepisy prawa miňdzynarodowego, Unii Europejskiej 
i krajowego. Badanie zostağo przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej, 
obowiŃzujŃcej inne organy zobowiŃzane  do podejmowania dziağaŒ w zwiŃzku ze zdarzeniem 
lotniczym. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoŜci. 

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzŃdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010  
w sprawie badania wypadk·w i incydent·w w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [é] oraz 
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformuğowania zawarte w Raporcie  nie mogŃ byĺ traktowane 
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniağe zdarzenie. W zwiŃzku  z powyŨszym 
wykorzystywanie Raportu do cel·w innych niŨ zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, 
moŨe prowadziĺ do bğňdnych wniosk·w i interpretacji. 

Raport zostağ sporzŃdzony w jňzyku polskim. Inne wersje jňzykowe mogŃ byĺ sporzŃdzane 
jedynie w celach informacyjnych. 
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Skr·ty 

AGL WysokoŜĺ nad terenem 

ATPL(A) Licencja pilota liniowego (samolot) 

FI(Restricted) Uprawnienie instruktora (ograniczone) wpisywane do licencji pilota 

ft Stopy, jednostka wysokoŜci 

IUwL Instrukcja UŨytkowania w Locie 

kt Jednostka prňdkoŜci (knot) 

LBS Jednostka masy (funt) 

LMT Miejscowy czas Ŝredni 

MTOW Maksymalna masa startowa 

UTC Uniwersalny czas skoordynowany 

VFR Przepisy wykonywania lot·w z widocznoŜciŃ 
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Informacje og·lne 

 

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2019/2087 

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK 

Data zdarzenia: 10 czerwca 2019 r. 

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Modlin (EPMO) 

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Diamond DA20-C1 

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KWG 

UŨytkownik/Operator SP: Salt Aviation 

Dow·dca SP: Pilot samolotowy licencja ATPL(A) 

Liczba ofiar/rodzaj obraŨeŒ: 

śmiertelne PowaŨne Lekkie Bez obraŨeŒ 

ï ï ï 2 

Wğadze krajowe i zagraniczne 
poinformowane o zdarzeniu: 

ULC, TSB Canada 

KierujŃcy badaniem: Krzysztof Miğkowski 

Podmiot badajŃcy: PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Lotniczych 

Peğnomocni Przedstawiciele i ich 
doradcy: 

NIE WYZNACZONO 

Dokument zawierajŃcy wyniki: RAPORT KOőCOWY 

Zalecenia: NIE 

Adresat zaleceŒ: NIE DOTYCZY 

Data zakoŒczenia badania: 28 kwietnia 2021 r. 
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Streszczenie 
 

W trakcie szkolenia do licencji PPL(A) zağoga w skğadzie pilot-instruktor oraz 

uczeŒ-pilot wykonywağa loty po krňgu. W trakcie podchodzenia do lŃdowania  

w czwartym krňgu samolot przyziemiğ na lewym skraju pasa startowego  

i po odbiciu wypadğ poza pas startowy na czňŜĺ trawiastŃ, gdzie nastŃpiğo kolejne 

przyziemienie i odbicie. W trakcie kolejnego przyziemienia na czňŜci trawiastej 

oderwana zostağa goleŒ podwozia. Nastňpnie samolot po ponownym odbiciu 

przyziemiğ okoğo 90 m od pasa startowego. W nastňpstwie lŃdowania samolot zostağ 

powaŨnie uszkodzony. Zağoga opuŜciğa statek powietrzny o wğasnych siğach nie 

odnoszŃc obraŨeŒ. 

 

Badanie zdarzenia przeprowadziğ zesp·ğ badawczy PKBWL w skğadzie: 

Krzysztof Miğkowski kierujŃcy zespoğem; 

Krzysztof Bğasiak 

 
czğonek zespoğu 

W trakcie badania PKBWL ustaliğa nastňpujŃce przyczyny zdarzenia lotniczego: 

1) Sp·Ŧniona reakcja instruktora na odchylenie samolotu od osi drogi 

startowej w koŒcowej fazie lŃdowania. 

2) Sp·Ŧniona decyzja o przerwaniu lŃdowania i odejŜciu na drugi krŃg. 

3) Nieprawidğowe czynnoŜci podczas wykonywania procedury przejŜcia na 

drugi krŃg. 

 

PKBWL po zakoŒczeniu badania nie zaproponowağa zaleceŒ dotyczŃcych 

bezpieczeŒstwa. 
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE 

1.1. Historia lotu 

1.1.1. Przebieg lotu 

W dniu 10 czerwca 2019 r. zağoga w skğadzie instruktor-pilot (zwany dalej 

instruktorem) i uczeŒ-pilot (zwany dalej uczniem) przybyli na lotnisko w celu 

wykonania lot·w szkolnych wedğug programu szkolenia do licencji PPL(A) na 

samolocie Diamond DA20. W planie mieli do wykonania loty wg. ĺw. I/7 ï loty 

doskonalŃce po krňgu przed wylotem samodzielnym ucznia.  

Po wykonaniu odprawy przedlotowej i om·wieniu warunk·w wykonywania 

planowanych lot·w zağoga wykonağa przeglŃd samolotu, zğoŨyğa plan lotu i przystŃpiğa 

do lot·w.  

W dniu zdarzenia loty byğy wykonywane z pasa betonowego lotniska z kierunkiem 

startu i lŃdowania 081Á. Pogoda w dniu zdarzenia byğa nastňpujŃca: zachmurzenie 

do 3/8 o podstawie ok. 5000ft, widzialnoŜĺ ponad 10 km, wiatr z kierunku 120Á, 

zmienny od 90Á do 150Á do 13 kt. Pierwsze trzy loty po krňgu byğy wykonane 

poprawnie.  

W trakcie podejŜcia do lŃdowania w czwartym locie do wysokoŜci wyr·wnania lot 

przebiegağ prawidğowo. Z relacji instruktora i ucznia wynika, Ũe na wysokoŜci okoğo  

4-5 m w fazie wyr·wnania przy prňdkoŜci ok. 65 kt uczeŒ zredukowağ obroty do 

obrot·w minimalnych (idle) i przystŃpiğ do fazy wyr·wnania. W tym momencie  zağoga 

zauwaŨyğa, Ũe samolot odchyla siň w lewo od osi pasa. Instruktor podağ komendň:  

Ăw prawoò.  

Instruktor stwierdziğ w trakcie rozmowy, Ũe kiedy przechylenie samolotu w lewo 

wydawağo siň za duŨe, a samolot zdawağ siň nie reagowaĺ, zdecydowağ o przejňciu 

kontroli i postanowiğ wykonaĺ odejŜcie na drugi krŃg. PopchnŃğ manetkň gazu do 

przodu do oporu. Samolot byğ juŨ przechylony na lewe skrzydğo i kontynuowağ lot 

dalej odchylajŃc siň w lewo tak, jakby uczeŒ cağy czas trzymağ wciŜniňty pedağ steru 

kierunku w lewo. ZauwaŨyğ, Ũe lewe skrzydğo zahacza o trawň, a zaraz po tym 

nastŃpiğo uderzenie. 

Samolot zatrzymağ siň ok. 90 m z lewej strony od pasa startowego na czňŜci 

trawiastej. Po zatrzymaniu samolotu instruktor otworzyğ owiewkň kabiny i nakazağ 

opuszczenie samolotu przez ucznia, podağ przez radio komendň òMaydayò, wyğŃczyğ 

zasilanie i sam opuŜciğ kabinň. Kilka minut po zdarzeniu na miejsce wypadku 

podjechağy sğuŨby ratunkowe. StraŨ poŨarna pokryğa samolot pianŃ i odğŃczyğa 

akumulator. Piloci zostali przewiezieni do szpitala i po badaniu zwolnieni. W wyniku 

zdarzenia samolot ulegğ znacznym uszkodzeniom, zağoga nie odniosğa obraŨeŒ ciağa. 

W trakcie oglňdzin miejsca wypadku i analizie zapisu z monitoringu stwierdzono, Ũe 

pierwsze przyziemienie samolotu nastŃpiğo z lewej strony pasa betonowego na jego 

skrajnej czňŜci (rys. 1) a nastňpnie po odbiciu samolot na wznoszeniu przemieszczağ 

siň w lewŃ stronň poza pas startowy na czňŜĺ trawiastŃ. Samolot w trakcie lotu 
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przechyliğ siň na lewe skrzydğo zahaczajŃc skrzydğem o ziemiň i przyziemiğ  

z trawersem prawdopodobnie pochylony na Ănosò czego skutkiem byğo urwanie 

przedniej goleni podwozia (rys. 2). Nastňpnie samolot ponownie siň odbiğ  

i przemieszczajŃc siň dalej w lewo uderzyğ w ziemiň urywajŃc prawe podwozie 

gğ·wne i uszkadzajŃc Ŝmigğo i strukturň kadğuba (rys. 3). 

 

Rys. 1. miejsce pierwszego przyziemienia samolotu [Ŧr·dğo: PKBWL] 

 

Rys. 2. Urwana goleŒ przedniego podwozia [Ŧr·dğo: PKBWL] 
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Rys. 3. Widok samolotu po wypadku [Ŧr·dğo: PKBWL] 

 

1.2. ObraŨenia os·b 

Tabela. 1. ObraŨenia os·b uczestniczŃcych w zdarzeniu 

Urazy Zağoga PasaŨerowie Inne osoby Razem 

śmiertelne ï ï ï 
ï 

PowaŨne ï ï ï 
ï 

Lekkie ï ï ï 
ï 

Brak 2 ï ï 2 

 

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego 

W wyniku zaistniağego zdarzenia doszğo do licznych, rozlegğych uszkodzeŒ statku 

powietrznego. PoniewaŨ samolot jest konstrukcji  kompozytowej, zderzenie kadğuba  

z ziemiŃ spowodowağo uszkodzenie jego struktury w wielu miejscach.  

Pňkniňcia oraz rozwarstwienia struktury kompozytowej wystŃpiğy na g·rnej i dolnej 

osğonie silnika, dolnej czňŜci kadğuba pod kabinŃ oraz rozlegle za kabinŃ w miejscu 

przejŜcia kadğuba w czňŜĺ ogonowŃ. CzňŜĺ ogonowa w odlegğoŜci 0,5 m przed 
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statecznikiem pionowym ulegğa przeğamaniu w lewo. Kabina wraz z przeziernŃ 

osğonŃ nie ulegğy uszkodzeniu, zapewniajŃc ochronň zağodze samolotu i umoŨliwiajŃc 

opuszczenie SP po zdarzeniu. W przedniej czňŜci samolotu zniszczeniu ulegğo 

dwuğopatowe Ŝmigğo o konstrukcji drewnianej oraz podwozie przednie. Stağa goleŒ 

podwozia przedniego wraz z koğem oddzieliğa siň od SP podczas uderzenia o ziemiň  

i znajdowağa siň w znacznej odlegğoŜci od wraku. Prawa kompozytowa goleŒ 

sprňŨysta stağego podwozia gğ·wnego zostağa oderwana od kadğuba natomiast lewa 

goleŒ ulegğa deformacji i pozostağa przy kadğubie. Na dolnej czňŜci kadğuba 

deformacji ulegğy wysuniňte elementy takie jak stopnie do kabiny, anteny ukğad·w 

awioniki samolotu, elementy drenaŨowe instalacji silnika. Skrzydğa samolotu nie 

oddzieliğy siň od kadğuba, natomiast ulegğy pomniejszym uszkodzeniom w wielu 

miejscach. Pňkniňcia i rozwarstwienia struktury skrzydeğ powstağy szczeg·lnie  

w pobliŨu krawňdzi natarcia obu skrzydeğ oraz koŒc·wki skrzydğa lewego. 

Analogiczne uszkodzenia ujawniono w obrňbie usterzenia ogonowego samolotu,  

w szczeg·lnoŜci na krawňdzi natarcia statecznika pionowego oraz w obrňbie 

krawňdzi spğywu steru wysokoŜci. Obustronnie na skrzydğach deformacji ulegğy 

mocowania klap skrzydğowych a w przypadku skrzydğa prawego nastŃpiğo wyrwanie 

mocowania popychacza sterujŃcego wychyleniem klapy na skutek czego klapa 

opadğa swobodnie pod skrzydğo.  

Na skutek przeğamania czňŜci ogonowej samolotu, zniszczeniu ulegğy elementy 

skğadowe ukğadu sterowania takie jak ciňgğa i popychacz steru wysokoŜci oraz steru 

kierunku samolotu. W pobliŨu wraku ujawniono rozrzucone liczne czňŜci (podkğadki, 

tuleje, Ŝruby, elementy pokrycia) pochodzŃce gğ·wnie ze zniszczonego podwozia 

przedniego oraz uszkodzonych struktur kadğuba i skrzydeğ. 

1.4.Inne uszkodzenia 

Brak innych uszkodzeŒ. 

1.5. Informacje o skğadzie osobowym (dane o zağodze) 

Dow·dca statku powietrznego ï pilot samolotowy z licencjŃ ATPL(A)  

z uprawnieniem:  

¶ SEP(L) waŨnym do 31.08.2019 r., 

¶ DHC8/IRwaŨne do 31.03.2020 r., 

¶ FI Restricted (FI R) waŨne do 31.03.2020 r., 

¶ Nalot og·lny ï 1652 h 21 min, 

¶ Nalot na typie DA20 ï 86 h 03 min, 

¶ Jako instruktor ï 30 h 41 min, 

¶ Nalot za ostatni miesiŃc jako instruktor ï 15 h 51 min, 

¶ Nalot 24 godz. przed zdarzeniem jako instruktor ï 3 h 35 min, 

¶ Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy I ï waŨne do 7.08.2019 r. 
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UczeŒ ï rozpoczŃğ szkolenie praktyczne 21.05.2019 r. i do dnia wypadku wykonağ 62 

loty z instruktorem w czasie 11 godz. 2 min. Posiadağ orzeczenie lotniczo-lekarskie 

klasy drugiej/LAPL waŨne do 07.05.2024 r. 1 

1.6. Informacje o statku powietrznym 

Diamond DA20 Katana jest lekkim dwumiejscowym samolotem og·lnego 

przeznaczenia. Samolot jest skonstruowany w ukğadzie dolnopğata o konstrukcji 

kompozytowej z pojedynczym stağym dwuğopatowym Ŝmigğem ciŃgnŃcym. Samolot 

posiada trzypunktowe podwozie stağe z k·ğkiem przednim oraz usterzenie w ksztağcie 

litery T. Kabina zawiera dwa miejsca w ukğadzie obok siebie i zostağa wyposaŨona 

w zdwojony ukğad sterownic umoŨliwiajŃcych wykorzystanie samolotu do szkolenia  

w pilotaŨu. 

 

Tabela. 2. Dane SP biorŃcego udziağ w zdarzeniu 

Model DA20-C1 

Producent Diamond Aircraft Industries - Kanada 

Znaki rejestracyjne SP-KWG 

Nr fabryczny C0046 

Rok budowy 1999 

Kategoria SP Normalna o maksymalnej masie startowej nie 
wiňkszej niŨ 5700 kg 

Silnik Continental IO 240, czterocylindrowy, czterosuwowy,  
z wtryskiem paliwa, silnik pğaski z cylindrami w 
ukğadzie przeciwlegğym, chğodzonymi powietrzem. 
Napňd Ŝmigğa bezpoŜredni z wağu silnika. 
PojemnoŜĺ skokowa: 239,8 cu. in. (3,9 litra) 
Moc na wale: 125 hp (93.2 kW) 
Przy 2800 obr/min 

śmigğo Dwuğopatowe Ŝmigğo o stağym skoku, Model W69EK7-
63, średnica 5 ft 8,9 in (1,.752 m) 

Data wydania Ŝwiadectwa 
rejestracji 

23.08.2016 

Data wydania Ŝwiadectwa 
zdatnoŜci do lotu 

23.03.2008 

Nalot dotychczasowy 5516,5 h 

Planowana obsğuga 
techniczna przy nalocie 

5519 h 

Planowana obsğuga 
techniczna nie p·Ŧniej niŨ 

Do dnia 20.07.2019 

RozpiňtoŜĺ: 35 ft 8 in (10,87 m) 

DğugoŜĺ: 23 ft 6 in (7,17 m) 

WysokoŜĺ: 7 ft 2 in (2,19 m) 

Dopuszczalne paliwo Avgas 100LL, 

Max. prňdkoŜĺ przelotowa 
75% RPM 

(8500 ft) 234 km/h TAS 126 kts TAS 

                                                   
1 Dane odnoŜnie zağogi na dzieŒ zdarzenia 
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PrňdkoŜĺ przelotowa przy 
55% RPM 

(13 000 ft) 216 km/h TAS 117 kts TAS 
 

PrňdkoŜĺ przeciŃgniňcia, 
konfiguracja lŃdowania 

83 km/h CAS 45 kts CAS 
 

Max. prňdkoŜĺ wznoszenia 4,2 m/s, 827 ft/min 

Puğap maksymalny 4000 m, 13123 ft 

Maksymalna masa startowa 750 kg 

Masa wğasna  554 kg 

1.7. Informacje meteorologiczne 

Pogoda w dniu zdarzenia byğa nastňpujŃca: zachmurzenie 1/8-3/8 o dolnej podstawie 

4800 ft., wiatr z kierunku 120Á o prňdkoŜci 13 kt zmienny od 90Á do 150Á, widzialnoŜĺ 

ponad 10 km, temperatura 29Á, punkt rosy 16Á. 

METAR/SPECI DLA LOTNISKA EPMO 

METAR EPMO 101200Z 12013KT 090V150 9999FE048 29/16 Q1018= 

Zdaniem komisji warunki atmosferyczne, w szczeg·lnoŜci zmienny kierunek wiatru 

oraz wysoka temperatura powietrza, na tym etapie szkolenia mogğy mieĺ wpğyw na 

zaistnienie zdarzenia. 

1.8. Pomoce nawigacyjne 

Nie dotyczy. 

1.9. ĞŃcznoŜĺ 

Samolot byğ wyposaŨony w standardowe wyposaŨenie radiowo-nawigacyjne.  

W trakcie lotu pilot utrzymywağ ğŃcznoŜĺ z Modlin WieŨa. 

1.10. Informacje o lotnisku 

EPMO, Warszawa-Modlin 

Status ï Lotnisko kontrolowane 

Wsp·ğrzňdne ï N52Á27'04.4" E20Á39'06.8" 

Radio ï Modlin-WieŨa 123.925, Modlin-Informacja 120.325 

Elewacja ï 341 ft 

RWY ï 081/261 (08/26), 2500 x 45 m beton, N52Á27'04.4" E20Á39'06.8" 

1.11. Rejestratory pokğadowe 

Samolot nie byğ wyposaŨony w rejestrator pokğadowy. 

1.12. Informacje o szczŃtkach i zderzeniu 

Samolot zatrzymağ siň w odlegğoŜci okoğo 90 m po p·ğnocnej stronie pasa 

betonowego na trawiastej czňŜci lotniska. W trakcie oglňdzin miejsca zdarzenia 
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stwierdzono, Ũe pierwsze zetkniňcie samolotu z pasem betonowym byğo ok. 800 m 

od progu pasa 08 na wysokoŜci stoisk postoju samolot·w po poğudniowej stronie 

lotniska. Samolot przyziemiğ na lewym skraju drogi startowej z lewym trawersem 

odchylony okoğo 30Áod osi drogi startowej w kierunku czňŜci trawiastej (rys. 4). 

 

Rys. 4. ślady pozostawione przez samolot po przyziemieniu [Ŧr·dğo: PKBWL] 

Nastňpne Ŝlady przyziemienia samolotu znajdujŃ siň w odlegğoŜci ok. 60 m od drogi 

startowej na czňŜci trawiastej. W tym miejscu nastŃpiğo drugie przyziemienie 

samolotu, ŜwiadczŃ o tym Ŝlady na czňŜci trawiastej lotniska, urwane przednie 

podwozie oraz czňŜci mocowania przedniego podwozia (metalowe i gumowe krŃŨki), 

elementy Ŝmigğa i drobne fragmenty poszycia samolotu (rys. 5 i 6). 

Pomiňdzy pierwszym a drugim przyziemieniem samolot w trakcie lotu przechyliğ siň 

na lewe skrzydğo i zahaczyğ koŒc·wkŃ lewego skrzydğa o trawiastŃ czňŜĺ lotniska 

(rys. 6) a nastňpnie zderzyğ siň z powierzchniŃ ziemi co doprowadziğo do uszkodzeŒ 

opisanych wyŨej. Zdaniem komisji po drugim zderzeniu z ziemiŃ nastŃpiğo ponowne 

odbicie samolotu i przemieszczenie w lewo o okoğo 30 metr·w gdzie samolot 

ostatecznie zakoŒczyğ lot. Trzecie przyziemienie doprowadziğo do urwania prawej 

goleni podwozia gğ·wnego, wyğamania belki ogonowej wraz z usterzeniem oraz 

licznych uszkodzeŒ poszycia kadğuba, skrzydeğ oraz og·lnych zniszczeŒ samolotu 

(rys. 7). 

 

 

30Á 
KIERUNEK 

DS. 08 

08 

ślady 

przyziemienia 

SP 
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Rys. 5. Elementy uszkodzonego Ŝmigğa [Ŧr·dğo: PKBWL] 

 

Rys. 6. Urwane przednie podwozie [Ŧr·dğo: PKBWL] 










