Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2019/2216
UCHWALA
zdnia 6 lipca 2022 r.

Rodzai. tvp statku powietrzneqo: 1. Samolot, Tecnam P2002-JF
. typ P 99 |2 Smigtowiec, Eurocopter EC135-P2+
: i 1. SP-ADR
Znaki rozpoznawcze SP: 5 SP-HXV
Data zdarzenia: 15 czerwca 2019r.
Miejsce zdarzenia: ATZ WATOROWO

Po przeprowadzeniu analizy zgromadzonej dokumentacji z przeprowadzonego
badania zdarzenia, przedstawionej przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc
na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz
§18 Rozporzagdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 15.06.2019 r. 0 godz. 18:40! na lgdowisku Watorowo (EPWT) zatoga samolotu
Tecnam P2002-JF o znakach rozpoznawczych SP-ADR (Tecnam) rozpoczeta
wykonywanie lotow szkolnych po lewym kregu nadlotniskowym do RWY 08.

Zaloga dyzurna $miglowca HEMS?, Eurocopter EC-135-2P+ o0 znakach
rozpoznawczych SP-HXV (HEMS) z Bazy Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
w Bydgoszczy, otrzymata zadanie transportu sanitarnego ze szpitala w Bydgoszczy do
szpitala w Grudzigdzu. Po opuszczeniu CTR EPBY zaloga smigtowca HEMS
nawigzata tgcznos¢ radiowg z kierujgcym lotami na czestotliwosci Watorowo Radio
i przekazata informacje o trasie i wysokosci lotu oraz planowanym przelocie nad
lgdowiskiem EPWT. Kierujgcy lotami poinformowat zatoge s$migtowca HEMS
o aktualnym QNH, drodze startowej w uzyciu oraz o wykonywanych lotach w kregu
nadlotniskowym. Z oswiadczenia kierujgcego lotami wynika, ze przekazat on zatodze
informacje, iz Smigtowiec HEMS ma pierwszenstwo w locie po prostej do szpitala
w Grudzigdzu, ale dodatkowo polecit jego zatodze utrzymywanie odpowiedniej
separacji. Z oswiadczenia zatogi Smigtowca HEMS wynika, iz zrozumiata ona, ze ma
pierwszenstwo drogi w przelocie, a odpowiednig separacje majg utrzymywac zatogi

1 Czas wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 godz.
2 HEMS - Helicopter Emergency Medical Service, $migtowcowa stuzba ratownictwa medycznego.
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innych statkbw powietrznych. Zatoga samolotu Tecnam styszata korespondencje
prowadzong pomiedzy kierujgcym lotami i zatogg smigtowca.

Okoto godz. 19:07, gdy $migtowiec HEMS mijat lgdowisko EPWT samolot Tecnam
znajdowat sie w kregu nadlotniskowym i zblizat sie do pozycji z wiatrem. Pilot
$miglowca HEMS zauwazyt na wysSwietlaczu systemu ACASS® znacznik statku
powietrznego w niewielkiej odlegtosci przed smigtowcem i na tej samej wysokosci
(1300 ft AMSL). Po chwili zatoga $migtowca zauwazyta samolot Tecnam i wykonata
ostry zakret w lewo w celu unikniecia zderzenia. Samolot Tecnam znajdowat sie na
odcinku z wiatrem, krotko po minieciu pozyciji z wiatrem, ktérg zatoga samolotu zgtosita
przez radio. Zatoga samolotu zauwazyta Smigtowiec dopiero gdy wykonywat on zakret
w lewo. Zatoga smigtowca wywotata zatoge samolotu, ktory mineta, ale ta nie
odpowiedziata.

Po minieciu sie statkdw powietrznych nastgpita wymiana informaciji:

— wedtug oswiadczenia zatogi samolotu zatoga Smigtowca przekazata, ze nie
otrzymata informaciji o ruchu;
— kierujgcy lotami przypomniat, ze takg informacje przekazat;
— instruktor pilot samolotu Tecnam przekazat zatodze smigtowca sugestie, iz mogta
ona przynajmniej omingc¢ strefe kregu.
Po minieciu sie statkow powietrznych, smigtowiec HEMS kontynuowat lot po trasie,
a samolot Tecnam kontynuowat loty po kregu.

W czasie lotu ratowniczego smigtowiec HEMS (Ratownik 2) posiadat pierwszenstwo
drogi przed samolotem Tecnam.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Nieustgpienie pierwszenstwa drogi sSmigtowcowi HEMS przez zatoge
samolotu.

2) Czesciowe niezrozumienie przez zaloge smigtowca informaciji przekazanych
przez kierujgcego lotami.
3. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Niewtasciwa analiza trasy lotu $migtowca HEMS przez zatoge samolotu.

2) Wykonywanie przelotu przez smigtowiec HEMS nad lgdowiskiem EPWT na
wysokosci kregu.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane

przez podmiot badajacy:

1) W przypadku nawigzania tgcznosci przez statek powietrzny planujgcy przelot
przez ATZ Watorowo, kierujgcy lotami ustala przez radio jakie samoloty wykonujg
loty w rejonie ATZ. Po otrzymaniu od nich informacji o miejscu i wysokosci
wykonywania lotu przekazuje te informacje do statku powietrznego wykonujgcego
przelot oraz przekazuje w jaki sposob i na jakich warunkach moze on wykonac
przelot przez ATZ. Wszystkie statki wykonujgce loty majg obowigzek

3 ACAS - Airborne Collision Avoidance System, poktadowy system zapobiegania kolizjom.
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potwierdzenia przyjecia informacji o ruchu obcego statku powietrznego w rejonie
lgdowiska.

2) W przypadku gdy nie ma kierujgcego lotami lub kierujgcy lotami nie odpowiada na
zgtoszenie obcego statku powietrznego o planowanym przelocie w rejonie
lgdowiska, to pierwszy pilot lub instruktor wykonujgcy loty w rejonie Igdowiska,
ktory ustyszy zgtoszenie przekazuje informacje o warunkach wykonania lotu.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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