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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o MTOW ponizej 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR: 2019/2918
STATKI POWIETRZNE: SZD-30 PIRAT SP-3914
SZD-30 PIRAT SP-3652
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA: 18 lipca 2019 r. Palikije k/Radawca

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecerh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczagcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom w
przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i
krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢é sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

Skroéty
Oznaczenie Definicja
LMT Czas lokalny
EPLR Kod lotniska ICAO
ARP Wspoirzedne srodka lotniska
uTC Uniwersalny czas koordynowany
PKBWL Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Pirat-14 Szybowiec Pirat SP-3914
Pirat-52 Szybowiec Pirat SP-3652
AMSL Wysokos$¢ nad srednim poziomem morza (n.p.m)
SPL Licencja Pilota Szybowcowego
CAMO Organizacja Zarzadzania Ciggta Zdatnoscig do Lotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

Informacje ogdélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2019/29 18

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 18 lipca 2019rr.
Miejsce zdarzenia: Palikije
Rodzaj, typ statku powietrznego: 2 szybowce SZD-30 Pirat
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3914 / SP-3652
Uzytkownik/Operator SP: Aeroklub Lubelski
Dowddca SP: Uczen-pilot / Uczen-pilot
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Witadze krajowe i zagraniczne

poinformowane o zdarzeniu: Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujacy badaniem: Wojciech Misiak
Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i |ch NIE DOTYCZY
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zaleceh: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 14 grudnia 2021 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

Streszczenie

W dniu 18 lipca 2019 r. w Osrodku Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Lubelskiego
na lotnisku Radawiec (EPLR) odbywaty sie loty szybowcowe. Grupa ucznidéw pilotow
przystgpita do wykonywania samodzielnych lotéw szkolnych z wykorzystaniem
noszen termicznych. Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonania takich
lotéw. Starty szybowcow odbywaty sie za pomocg wyciggarki. O godz. 12:03 LMT
wystartowat uczen-pilot (dalej nazywany uczen-1) na szybowcu Pirat SP-3914 (dalej
nazywany Pirat-14), a o godz.12:11 wystartowata nastepna w kolejce uczen-pilot
(dalej nazywana uczen-2), na szybowcu Pirat SP-3652 (dalej nazywany Pirat-52). Po
wyczepieniu szybowce lataty w okolicy lotniska. O godz. 13:36 doszto do zderzenia
obu szybowcoéw w okolicy miejscowosci Palikije, okoto 6 km na zachod od lotniska
Radawiec, na wysokosci 1100 m nad ziemig. W wyniku zderzenia pilot szybowca
Pirat-52 musiata wykonac¢ skok ratowniczy ze spadochronem. Podczas opuszczania
kabiny szybowca odniosta obrazenia. Spadochron otworzyt sie prawidtowo. Pirat-52
ulegt zniszczeniu. Drugi szybowiec wylgdowat bezpiecznie na lotnisku.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespo6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Wojciech Misiak kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL)
Krzysztof Mitkowski cztonek zespotu (cztonek PKBWL)
Andrzej Pussak cztonek zespotu (cztonek PKBWL do 3.10.2020r.)

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Najbardziej prawdopodobng przyczyng wypadku bylo niezachowanie przez
Ucznia-1 (na Piracie SP-2914) dostatecznej ostroznosci i okreslonej przepisami
minimalnej odlegtosci od znajdujacego sie przed nim drugiego szybowca.

PKBWL po zakohczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 18 lipca 2019 r. na lotnisku Aeroklubu Lubelskiego w Radawcu odbywaty sie
loty szybowcowe. Do lotdw termicznych szybowce startowaty z wykorzystaniem
wyciggarki, z pasa 29. Uczen-1 wystartowat na szybowcu Pirat-14 o godz. 12:03
LMT?! i wyczepit line wyciggarkowa na wysokosci 550 m nad ziemig. Bezposrednio po
tym nawigzat kontakt z termikg w rejonie lotniska. Nastepna w kolejnosci, Uczen-2,
startujgc o godz. 12:11 na szybowcu Pirat-52 wyczepita line wyciggarki na wysokosci
680 m nad lotniskiem.

Po kilkudziesieciu minutach obydwa szybowce spotkaty sie w kominie termicznym po
potudniowej stronie lotniska, na wysokosci okoto 800 m. Poczatkowo krgzyty na
podobnej wysokosci, po przeciwlegtych stronach komina. Z relacji uczniéw wynika,
ze predkos¢ wznoszenia w tym kominie siegata wartosci 3 m/s.

W trakcie wykonywania krgzenia w kominie termicznym zgodnie z oswiadczeniem
Ucznia-2, szybowiec Pirat-14 przeciat tor lotu szybowca Pirat-52. Uczen-2 prébowata
nawigza¢ kontakt z drugim szybowcem przez telefon komorkowy, ale pilot drugiego
szybowca nie odebrat telefonu. W zwigzku z powyzszym Uczen-2postanowita oddali¢
sie i opuscita komin termiczny.

Strefa ruchu lotniska Radawiec (ATZ) znajduje sie w rejonie kontrolowanym (TMA)
lotniska komunikacyjnego Lublin (EPLB). Z tego wzgledu, podczas niektérych
operacji lotniczych na lotnisku Lublin EPLB, loty szybowcowe nad Radawcem sg
ograniczone do ATZ EPLR (2500 ft AMSL), czyli okoto 500 m nad powierzchnig
lotniska), lub w udostepnionych przez kontrolera TWR LUBLIN segmentach AREA.

TMA Lublin
FL95
A025

TMA Lublin
FL95
AO015

CTR Lublin
AO1S5
GND

TMA Lublin
FL95
A045

Rys. 1. Schemat pogladowy TMA Lublin i struktura strefy RADAWIEC AREA

1 Wszystkie czasy w raporcie podawane sg w czasie LMT.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

Okoto godziny 13:00 w ATZ EPLR i segmentach AREA RADAWIEC znajdowato sie
7 szybowcdw. Po informacji kontrolera ruchu lotniczego lotniska EPLB o startujgcym
samolocie komunikacyjnym, kierujgcy lotami na lotnisku EPLR polecit wszystkim
szybowcom przemiescic sie do segmentu D.

Do tego segmentu skierowaty sie tez obydwa szybowce Pirat bedgce przedmiotem
Raportu. Po drodze wystepowaty noszenia, pozwalajgce na utrzymywanie wysokosci
zapewniajgcej dolot do lotniska w Radawcu. Uczen-2 os$wiadczyta, ze przed
zderzeniem leciata ze statym kursem do strefy D z predkos$cig okoto 100 km/h.
Uczen-1 poczatkowo zeznat, ze oboje krgzyli w kominie, lecz w swym pdzniejszym
oswiadczeniu tego nie potwierdza, piszac, ze ,(...)w pewnym momencie zauwazyt z
lewej strony szybowiec, ktéry zblizat sie w jego kierunku”. W protokole przestuchania
przez policje znajduje sie zapis, ze krgzgc w kominie leciat za Piratem-52, lecz ,(...)
na skutek wiatru zblizyt sie do niego”.

Do zderzenia szybowcow doszto na wysokosci 1100 m nad miejscowoscig Palikije,
w odlegtosci okoto 6 km na zachdd od lotniska Radawiec.

Po zderzeniu Uczen-2 miata trudnosci ze zrzutem awaryjnym limuzyny. Po
odblokowaniu zamkow limuzyna trzymata sie na zawiasach z prawej strony kabiny.
Przy zmiennym optywie powietrza limuzyna cyklicznie sie otwierata i zamykata.
Opuszczajgc kabine Uczen-2 odniosta obrazenia na skutek zderzenia z limuzyng
a nastepnie z kadlubem szybowca. Spadochron otworzyta (wg jej oceny)
w przedziale wysokosci 300-400 m nad ziemig. Wylgdowata na polu po skoszonym
rzepaku. Pomocy medycznej udzielita jej zatoga smigtowca LPR wracajgcego do
Radawca z misji HEMS.

Uczen-1 upewnit sie, ze jego szybowiec jest sterowny. Poinformowat kierujgcego
lotami w Radawcu o zderzeniu i miejscu wypadku. Nastepnie na jego polecenie
wylgdowat na lotnisku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

Prawdopodobny
rejon zderzenia

SPADOCHRON

GoogleEarth

Rys. 3. Miejsca upadku kadtuba, statecznika oraz miejsce lgdowania Ucznia-2 ze spadochronem
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 - - 0
Powazne 1 - - 1
Lekkie - - - -
Brak 1 - - 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec Pirat-52 po zderzeniu w powietrzu i zderzeniu z ziemig rozpadt sie na
wiele czesci. Na ziemi znaleziono kabine wraz ze skrzydtami, oddzielong od kadtuba
za 12 wregg. Lewe skrzydto rozpadio sie na drobne czesci, prawe zawisto na
gateziach drzew. Uszkodzona tablica przyrzgdéw znajdowata sie w kabinie. Obok
kadtuba lezata rozbita limuzyna, ktéra oddzielita sie od kabiny przy zderzeniu
Z ziemig.

Tylna czes$¢ kadtuba z usterzeniem oddzielona od reszty za 17 wregg spadia
450 m od miejsca, w ktorym znajdowata sie kabina rozbitego szybowca.

W odlegtosci ponad 1 km, na potudnie od miejsca zderzenia znaleziono fragment
pokrycia lewej strony kadtuba, ze znakami rozpoznawczymi szybowca
SP-3652 (rys. 6). Srodkowej czesci kadtuba, wraz z elementami uktadu sterowania
podtuznego i kierunkowego nie udato sie odnalezc.

Szybowiec Pirat-14 po zderzeniu byt sterowny i byt w stanie kontynuowa¢ lot. Slady
kontaktu z drugim szybowcem znajdowaty sie w dolnej czesci pokrycia lewego
skrzydta oraz jego koncowce. W odlegtosci 140 cm od konca tego skrzydta na dolnej
powierzchni znajdowat sie otwor o Srednicy okoto 60 mm.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatogach)

Uczen-1 — mezczyzna lat 18.

Na dzien 18 lipca 2019 r. legitymowat sie nalotem ogdlnym 17:23 godz.

Do dziennika lotéw miat wpisane uprawnienia do wykonywania lotéw na typach
szybowcow: SZD-9 Bocian i SZD-30 Pirat.

Kontrola wiadomosci teoretycznych: wazna do 31.03.2020 r.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 z datg waznosci do 21.06.2022 r.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

Wykaz ostatnich 10 lotéw wykonanych przez Ucznia-1 przed wypadkiem:

. . . Czas lotu [h]
Lp Data lotu Szybowiec Rodzaj startu | Zadanie
Dwuster | Samodz.
1 27.04.2019 Pirat wW IV/5 — 0:05
2 04.05.2019 Pirat wW IV/5 — 0:06
3 04.05.2019 Pirat w IV/5 — 0:05
4 07.06.2019 Bocian W 7 0:04 -
5 07.06.2019 Pirat w v/l - 0:25
6 08.06.2019 Pirat wW v/l — 1:35
7 23.06.2019 Bocian W \/7 0:06 -
8 14.07.2019 Bocian wW \/7 0:04 -
9 14.07.2019 Bocian W v/l - 0:16
10 | 18.07.2019 Pirat W v/l - 1:39
0:14 4:11

Uczen-2 — kobieta lat 17.

Na dzien 18 lipca 2019 r. legitymowata sie nalotem ogdélnym 14:07 h.

Do dziennika lotow miata wpisane uprawnienia do wykonywania lotéw na typach
szybowcow: SZD-9 Bocian, SZD-30 Pirat.

Kontrola wiadomo$ci teoretycznych: wazna do 31.03.2020 r.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 z datg waznosci do 09.08.2022 r.

Wykaz ostatnich 10 lotéw wykonanych przez Ucznia-2 przed wypadkiem.

Lp. Data lotu Szybowiec L] Zadanie Czas lotu [h]
startu Dwuster | Samodz.
1 07.06.2019 Bocian W Vi1 2:40 —
2 23.06.2019 Bocian W Vi1 1:47 —
3 25.06.2019 Pirat wW Vi/1 - 0:06
4 25.06.2019 Pirat w Vi/l - 0:06
5 25.06.2019 Pirat wW Vi/l - 0:08
6 03.07.2019 Bocian W Vi1 0:50 -
7 04.07.2019 Pirat W Vi1 — 0:13
8 04.07.2019 Pirat wW IV/5 - 0:06
9 04.07.2019 Pirat w Vi1 - 0:20
10 18.07.2019 Pirat wW Vil - 1:25
5:17 2:24
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

1.6. Informacje o statkach powietrznych

SZD-30 PIRAT? jest jednomiejscowym uniwersalnym szybowcem klasy standard,
przeznaczonym do treningu i lotow wyczynowych.

Grzbietoptat o konstrukcji drewnianej, z usterzeniem w uktadzie ,T% skrzydto
tréjdzielne. Srodkowa cze$é skrzydta prostokatna, o profilu laminarnym, bez wzniosu,
konstrukcji wielopodtuznicowej. Pokrycie nosne z podwdjnej sklejki. W tej czesci
skrzydta znajdujg sie hamulce aerodynamiczne. Zewnetrzne czesci skrzydta
trapezowe, jednodzwigarowe, z pokryciem ze sklejki. Kadtub drewniany kryty sklejka.
Limuzyna otwierana na zawiasach bocznych, z mozliwoscig zrzutu awaryjnego.
Tablica przyrzgdéw zawiera: predkosciomierz, wysokosciomierz, wariometr energii
catkowitej 5 m/s, wariometr 30 m/s, elektryczny zakretomierz i busole. Podstawowe
wymiary szybowca przedstawiono na rysunku 4.

1870

7012
3100

@

15000

Rys. 4. Sylwetka i wymiary szybowca SZD-30 PIRAT

2 Opis na podstawie Instrukcji uzytkowania w locie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

Maksymalny ciezar w locie:
Dopuszczalny zakres potozenia srodka ciezkosci w locie
wzgledem sredniej cieciwy aerodynamiczne;j:

370 kG

28,5 - 44% SCA

Informacje o eksploatacji szybowcow uczestniczgcych w wypadku:

: Rok Nr fabryczny : Nr Data
Szybowiec Blidowy Producent platowca Znaki rejestru rejestru
WSK ,Delta”
- o - P-3914 14
PIRAT-14 1974 Swidnik S-02.44 SP-39 39 17.09.2015
ZSLS
PIRAT-52 1970 , _ B-363 SP-3652 3652 15.05.2014
Bielsko-Biata

Ciezar startowy obu szybowcéw miescit sie w granicach podanych w Instrukcji
Uzytkowania w Locie szybowca SZD-30 PIRAT, a ich wywazenie odpowiadato

wymogom tej instrukciji.

SZD-30 PIRAT SP-3914

Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu wazne do:
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacii do dnia
wypadku:

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji do dnia wypadku:
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu:
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przeglgdu:
Swiadectwo Rejestracji nr 3914 z dnia:

Szybowiec byt ubezpieczony do dnia:

SZD-30 PIRAT SP-3652

Poswiadczenie przeglagdu zdatnosci do lotu wazne do:
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacii do dnia
wypadku:

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji do dnia wypadku:
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu:
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu:
Swiadectwo zdatnosci do lotu z dnia:

Swiadectwo Rejestracji nr 3652 z dnia:

Szybowiec byt ubezpieczony do dnia:

20.09.2019 .
1520:35 h

5285

595:41 h
204:19 h
17.09.2015 .
11.10.2019r.

04.07.2020 r.
1829:06 h

3062

28:44 h
770:54 h
11.07.2008 r.
15.05.2014 r.
15.10.2019r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije

1.7. Informacje meteorologiczne

Lotnicza prognoza obszarowa pogody GAMET z 18 lipca 2019 r. na obszar A4
Z waznoscig w godzinach 4-10 UTC:
e wiatr przy ziemi o predkosci 5 kt (2-3 m/s) z kierunku 3107;

e na wysokosci 3000 ft AMSL wiatr 10 kt z kierunku 340°;
e chmury lokalnie Cu 1/8 — 4/8 o podstawach 2500-4000 ft AMSL.

Lot odbywat sie w dzien w dobrych warunkach atmosferycznych. Warunki
meteorologiczne byly odpowiednie do wykonywania tego typu lotéw i nie miaty
wplywu na przebieg i zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Obydwa szybowce bylty wyposazone w radiostacje korespondencyjne KRT-2.
Kierujagcy lotami instruktor dysponowat radiostacjg naziemng IC-A110, utrzymujac
tgcznos¢ ze wszystkimi szybowcami na czestotliwosci 122,405 MHz. tgcznosc
radiowa miedzy szybowcami oraz startem na lotnisku byta sprawna.

1.10. Informacje o lotnisku
Lotnisko Radawiec (EPLR)

Zarzadzajacy: Aeroklub Lubelski
Lokalizacja: Radawiec k/Lublina
Wspotrzedne ARP: N 51°13'22” E022°23'44”
Elewacja: 238 m /787 ft AMSL
Nawierzchnia lotniska: trawiasta

1.11. Rejestratory poktadowe
Szybowce nie byty wyposazone w urzgdzenia rejestrujgce parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowce zderzyty sie w odlegtosci okoto 6 km na zachdd od lotniska Radawiec,
w poblizu miejscowosci Palikije. Zderzenie nastgpito na wysokosci okoto 1100 m.

Po zderzeniu szybowcow jeden z nich — Pirat-52 — rozpadt sie na2 wieksze czesci.
W rejonie wypadku znaleziono kabine tego szybowca wraz ze skrzydtami.
Znajdowata sie w gestej kepie srednio wysokich drzew, w poblizu zabudowan. Ten
fragment szybowca zderzyt sie z ziemig skrzydiem lewym, w opadaniu pionowym.
Czes¢ Srodkowa skrzydta pozostata potgczona z kadtubem. Cze$é trapezowa
skrzydta prawego zatrzymata sie na drzewach i byta uniesiona do géry. Obok kabiny
lezata jej ostona, ktéra oddzielita sie od szybowca przy zderzeniu z ziemia.
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Zdeformowana tablica przyrzgdéw byta wewnatrz kabiny. Hamulce aerodynamiczne
w centralnej czesci skrzydet byty czesciowo wysuniete. Drugi fragment szybowca —
tylna czes¢ kadtuba z usterzeniem — lezat w zbozu, w odlegtosci 450 m od kadtuba.
Wewnatrz znajdowaty sie urwane linki sterowania kierunkowego i koncowe fragmenty
uktadu sterowania podtuznego. Srodkowa cze$é kadtuba miedzy wregami 12 i 18
rozpadta sie na drobne czesci w promieniu 1 km od wypadku i nie wszystkie zostaty
odnalezione. Znalezione czesci pokrycia pokazano na rysunku (rys. 6). Szybowiec
Pirat-14 po zderzeniu byt zdolny do lotu. Po jego lgdowaniu na lotnisku Radawiec
stwierdzono $lady kontaktu z Piratem-52 na lewej koncéwce skrzydta oraz otwor
w dolnej czesci pokrycia tego skrzydta o $rednicy okoto 60 mm.

- D) 3
S 0 TR A

Rys. 6. Fragmenty lewej strony kadtuba [2zrédto: PKBWL]
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Szybowce SZD-30 PIRAT SP-2914/SP-3652, 18 lipca 2019r., Palikije
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Rys. 8. Struktura kadluba szybowca SZD-30 PIRAT z zaznaczeniem zniszczonych przekrojow

szybowca SP-3652. Powierzchnie zacieniowane sg pokryte laminatem
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Rys. 10. Kohcéwka lewego zewnetrznego skrzydta szybowca SP-3914. Na krawedzi natarcia
widoczne sg $lady zderzenia [Zrédto: PKBWL]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Na podstawie dokumentéw osobistych osob uczestniczacych w wypadku Komisja
stwierdza, ze w dniu wypadku uczniowie-piloci mieli wazne badania lotniczo-
lekarskie, a stan ich zdrowia nie miat wptywu na przebieg lotu. W organizmach
obojga nie stwierdzono alkoholu. Uczen-2 odniosta powazne obrazenia ciata.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Uczniowie-piloci obydwu szybowcéw byli wyposazeni w spadochrony. Po zderzeniu
Uczen-2 musiata wykonac¢ skok ratowniczy z szybowca SP-3652. Przy opuszczaniu
kabiny doznata urazu prawej nogi, a otwarta limuzyna zranita jej gtowe. Spadochron
otworzyt sie prawidtowo, na wysokosci ok. 300-400 m nad ziemig. Lgdowanie odbyto
sie na otwartym polu, bez przeszkod terenowych. Po kilku minutach wylgdowat przy
niej Smiglowiec LPR. Po udzieleniu pomocy medycznej ranng uczennice
przetransportowano $migtowcem do szpitala.
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1.16. Testy i badania
Po przybyciu na miejsce zdarzenia PKBWL wykonata nastepujgce czynnosci:

— Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia i uszkodzen szybowca;
— Wykonano zdjecia terenu wypadku i szczatkdw szybowca,;

— Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng szybowcéw;

— Przeanalizowano dokumentacje uczniéw-pilotow;

— Przeprowadzono rozmowy z uczestnikami i Swiadkami zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

1) Szkolenie do licencji szybowcowej SPL odbywato sie w Os$rodku Szkolenia
Lotniczego Aeroklubu Lubelskiego.

2) Szybowce byly obstugiwane w organizacji obstugowej CAMO Aeroklubu
Lubelskiego.

1.18. Informacje uzupetniajace

W zeznaniach uczniéw-pilotow znajdujg sie sugestie o przenosnej kamerze
w kabinie szybowca Pirat-14. Komisja nie dysponuje odpowiednim na to dowodem.

1.18. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia i informacje o zatogach

Zgodnie z zabezpieczong dokumentacjg Komisja stwierdzita, ze poziom wyszkolenia
uczniow-pilotow byt wystarczajagcy do wykonania samodzielnych lotéw
szybowcowych z wykorzystaniem termiki. Oboje ukonczyli ¢wiczenie 1 zadania V
zgodnie z programem szkolenia szybowcowego do licencji SPL, potwierdzone
wpisami do osobistych dziennikéw lotéw.

Doswiadczenie obojga ucznidow w lotach termicznych byto niewielkie. Przed dniem
wypadku Uczen-1 wykonat w ramach ¢éwiczenia V/1 trzy loty samodzielne
w tgcznym czasie 2 h 16 min. Doswiadczenie Ucznia-2 ograniczato sie do dwoch,
wykonanych wczesniej lotow samodzielnych wg tego ¢wiczenia, w czasie 33 minut.
Przed lotami uczniowie-piloci uczestniczyli w odprawie, na ktérej oméwiono zadania,
warunki meteorologiczne i zasady bezpieczenstwa.

2.2. Statki powietrzne

Obydwa szybowce byly sprawne. Przed startem przeprowadzono przeglad
przedlotowy, a zdatno$¢ szybowcoéw do lotu zostata odnotowana w Poktadowych
Dziennikach Technicznych. Obydwa szybowce byly wyposazone w sprawne
radiostacje poktadowe. tgcznos¢ radiowa miedzy szybowcami oraz kierujgcym
lotami byta sprawna. Ciezar startowy szybowcéw miescit sie w granicach podanych
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w Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca SZD-30 PIRAT, a ich wywazenie
odpowiadato wymogom tej instrukc;ji.

2.3. Przebieg lotu

Dla ustalenia okolicznosci zdarzenia Komisja dysponowata jedynie zeznaniami
uczniow-pilotow uczestniczgcych w wypadku, szczgtkami Pirata-52 oraz sladami na
skrzydle Pirata-14. Brakuje bezposrednich swiadkéw zderzenia, a szybowce nie byty
wyposazone w rejestratory.

Uczen-1 pilotujgcy Pirata-14 zostat przestuchany przez policje w dniu wypadku,
a nastepnie dostarczyt oswiadczenie z dnia 27 lipca 2019 r. Uczen-2 zostata
przestuchana przez przedstawiciela PKBWL w szpitalu, a przez policje w domu. Po
opuszczeniu szpitala ztozyta oswiadczenie ekspertowi PKBWL w dniu 13 wrzesnia
2019,

Opisy sytuacji obojga ucznidow roznig sie miedzy sobg. Uczen-2 konsekwentnie
zeznawata, ze przed zderzeniem leciata ze statym kursem do strefy D z predkoscig
okoto 100 km/h. Uczen-1 poczatkowo zeznat, ze oboje krazyli w kominie, lecz
w swym pozniejszym oswiadczeniu tego nie potwierdza, piszac, ze ,(...) w pewnym
momencie zauwazyt z lewej strony szybowiec, ktoéry zblizat sie w jego kierunku”.
W protokole przestuchania przez policje znajduje sie zapis, ze krgzgc w kominie
leciat za Piratem-52, lecz ,(...)na skutek wiatru zblizyt sie do niego”.

Zderzenie nastgpito na wysokosci 1100 m nad ziemig. Pomimo rozbieznosSci
w zeznaniach uczniéw, biorgc pod uwage uszkodzenia szybowcéw, z duzym
prawdopodobienstwem mozna przyjac, ze tuz przed zderzeniem Pirat-14 znajdowat
sie z tytu, powyzej Pirata-52. Uczen-2 nie mogta widzie¢ Pirata-14, poniewaz byt on
w martwej strefie jej obserwacji, natomiast Pirat-52 znajdowat sie w zasiegu wzroku
Ucznia-1.

Uczen-1, jak napisat w swoim oswiadczeniu z dnia 27.07.2019 r. majgc przed sobg
Pirata-52 ,(...)otworzyt nieznacznie hamulce aerodynamiczne i oddat drgzek”.
Skutkiem takiego dziatania byta utrata wysokosci i zwiekszenie predkosci lotu. Krotko
przed zderzeniem Uczen-1 przekazat przez radio ,Pirat-52 patrz w prawo”.

Uczen-2 w momencie zderzenia zobaczyta kabine drugiego szybowca obok swojej
kabiny oraz lewe jego skrzydto ponizej kadtuba swego szybowca.

Pirat-14 wyprzedzajgc Pirata-52 uderzyt go lewym skrzydtem od dotu,
z przechyleniem w prawo. Dowodzg tego czerwone slady na lewym skrzydle Pirata-
14 (rys. 9 i 10). Manewr uniku byt spézniony. Sztywny keson Pirata-14, stanowigcy
krawedz natarcia skrzydta, zniszczyt pokrycie ze sklejki kadtuba Pirata-52, tamigc
przy tym podtuznice i listwe kilowa, tuz za kabing pilota, miedzy wregami 12 i 13.
Pirat-52 byt pomalowany w charakterystyczny, rzadko spotykany wzér (rys. 11).
Kolorem czerwonym byta pomalowana dolna czes¢ kadtuba za kabing pilota.
W tym miejscu przetamat sie kadtub. Pokryte czerwonym lakierem inne elementy
tego szybowca, na krawedzi natarcia srodkowej czesci skrzydta i fragmencie
statecznika pionowego, nie noszg $ladéw zderzenia. Swiadczy to jednoznacznie
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o tym, Zze skrzydto Pirata-14 miato kontakt tylko z dolng czescig kadtuba Pirata-52, za
kabing pilota.

Rys. 11. Szybowiec Pirat SP-3652 na starcie [zrodto: Internet — Maciej Drust]
Na fotografii szczatkow, za kabing pilota (rys. 12B) widac listwe kilowg i czesc
podtuznicy z lewej strony kadtuba, natomiast brakuje takiej czesci podtuznicy prawej.
Prawdopodobnie ten fragment podtuznicy wbit sie w skrzydto Pirata-14. Wprawdzie
dotem kadituba przebiega metalowy popychacz steru wysokosci, lecz mozliwos$é
wbicia sie go w skrzydto Pirata-14 jest mato prawdopodobna.

Brak czesci
podiuznicy
prawej

‘V

N o : L - t »
N
\ Listwa kilowa
Podiuznica o
el N

Rys. 12A. i 12B. Fragment kadtuba za kabing pilota zniszczonego szybowca SP-3652:
A — Widok z prawej strony. Pekniecia pokrycia powstaty przy uprzataniu wraku w terenie;
B — Kabina szybowca lezgca na lewym boku. Widok z tytu.
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Przy stateczniku pozostaty krétkie stalowe linki steru kierunku (rys. 11), tkwigce
w pokryciu lewej strony kadtuba dowodzace, Zze statecznik szybowca oddzielit sie
w prawg strone. Znaleziony w znacznej odlegtosci od miejsca zderzenia fragment
pokrycia lewej strony kadtuba tez na to wskazuje. Prawdopodobnie pokrycie w tym
miejscu zostato przeciete linkami sterowania kierunkowego (rys. 12).

Rys. 13. Usterzenie szybowca SP-3652. Po prawej szczegdt C uszkodzonego pokrycia z
zakleszczonymi linkami sterowania kierunkowego

Szybowiec Pirat-52 po zderzeniu rozpadt sie na 2 czesci: kabina ze skrzydtami oraz
tylna cze$¢ kadtuba z usterzeniem. Srodkowa cze$é kadtuba miedzy wregami 12i 18
rozpadta sie na wiele czesci i rozsypata po okolicy w promieniu ok. 1km. Nie
wszystkie czesci odnaleziono. Pirat-52 wszedt w niekontrolowang rotacje i nie
reagowat na stery. Uczen-2 zapamietata, ze wydostata sie z kabiny, mocno
przechylonej w lewg strone. Przy duzych przecigzeniach i niekontrolowanych
obrotach spadajgcej kabiny byty trudnosci ze zrzutem awaryjnym limuzyny,
trzymajgcej sie na zawiasach z prawej strony kabiny.

3.  WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Szybowce byty prawidtowo przygotowane do lotu.

2) Stan techniczny szybowcdw nie miat wptywu na wypadek.

3) Masa i wywazenie szybowcow byty prawidtowe.

4) Warunki meteorologiczne w dniu wypadku byly dobre i nie miaty wptywu na
zdarzenie.

5) Uczniowie-piloci byli prawidtowo przygotowani do lotow.

6) Uczniowie-piloci mieli wazne badania lotniczo-lekarskie.

7) Instruktor nadzorujacy loty posiadat wymagane uprawnienia i kwalifikacje.

8) Uczniowie-piloci nie byli pod dziataniem alkoholu.
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3.2. Przyczyna wypadku

Najbardziej prawdopodobng przyczyng wypadku bylo niezachowanie przez
Ucznia-1 (na Piracie SP-2914) dostatecznej ostroznosci i okreslonej przepisami
minimalnej odlegtosci od znajdujgcego sie przed nim drugiego szybowca

3. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

4. ZALACZNIKI
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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