Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2019/3126
UCHWALA
z dnia 14 wrzesnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Airbus - A320/200-231
Znaki rozpoznawcze SP: LZ-EAB

Data zdarzenia: 28 lipiec 2019 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy (zarzgdzajgcego lotniskiem EPWA — Polskie
Porty Lotnicze S.A.), dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. -
Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18
stycznia 2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentéw lotniczych Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Podczas lgdowania samolotu na pasie RWY 11, piloci zakonczyli dobieg za ostatnig
dostepng drogg kotowania TWY ROMEO. Na polecenie kontrolera ruchu lotniczego
zatoga miata wykona¢ na koncu pasa zakret o 180° i zwolni¢ pas w droge kotowania
TWY ROMEO. Zatoga wykonata zakret w prawo i zwolnita pas startowy zgodnie z
instrukcjg kontrolera. Po dokonaniu inspekcji koncéwki pasa RWY 11 przez Dyzurnego
Portu, odnotowano, iz samolot uszkodzit dwie lampy konca drogi startowej oraz
wykonat zakret poza krawedzig drogi startowej. W wyniku zdarzenia nie odnotowano
uszkodzenia samolotu. W trakcie przygotowania do lgdowania, zatoga zaplanowata
wykorzystanie petnej dtugosci pasa oraz zamiar zwolnienia pasa drogg kotowania
NOVEMBER 3, ktéra zgodnie z wydanym NOTAM-em i SUP AIP byta wytgczona z
uzytkowania. Piloci nie majgc swiadomosci o istniejgcych ograniczeniach, wykonali
lgdowanie z zamiarem wykonania ustalonego planu. Zauwazywszy podczas dobiegu,
ze droga kotowania, kt6rg mieli zamiar uzy¢ do zwolnienia pasa jest zamknieta, uzyli
maksymalnego manualnego nacisku na hamulce. Samolot zatrzymat sie. Na pytanie
kontrolera TWR czy zatoga jest w stanie wykonac¢ zakret o 180° i zwolni¢ pas startowy,
piloci odpowiedzieli twierdzgco. Nie majgc swiadomosci, ze znajdujg sie poza
krawedzig drogi startowej, (uszkadzajgc dwa $wiatta konca drogi startowej) wykonali
zakret w prawo, a nastepnie zjechali z pasa.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Brak swiadomosci sytuacyjnej zatogi samolotu, ktéra nie zapoznata sie
z aktualnymi ograniczeniami na lotnisku (NOTAM oraz SUP AIP moéwiacy
o skroceniu diugosci drogi startowej oraz zamknieciu drég kotowania TWY
NOVEMBER 2 i NOVEMBER 3).

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Mate doswiadczenie dowddcy statku powietrznego (ponizej 500 godz. jako
dowddca).
2) Niewtasciwe przygotowanie do lotu skutkujgce brakiem informaciji
0 ograniczeniach wystepujgcych na lotnisku EPWA.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane przez
podmiot badajacy:

1) Przedstawienie zmian, kidére wystgpig w okresie prowadzenia budowy nowe;j
infrastruktury na Komitecie Bezpieczenstwa Lotniska EPWA przedstawicielom
linii lotniczych i Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej w celu podniesienia
Swiadomosci o planowanej zmianie tymczasowej.

2) Oznakowanie obszaru prac budowalnych za pomoca oznakowania dziennego
i nocnego, co powinno zwroci¢ uwage zatdg SP na to, ze na koncu DS zaszta
zmiana i zwiekszy ich czujnos¢ w zakresie dtugos$ci deklarowanych.

3) Wiagczanie swiatet konca drogi startowej przez kontrolera ruchu lotniczego
podczas operacji na RWY 11 na stopienh zalezny od pory dnia.

4) Rozbudowanie informacji w ATIS odnosnie skréconego dostepnego dystansu
do lgdowania (Landing Distance Available).

5. Ponadto Komisja okresla nastepujgce zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Nie okreslono.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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