Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2019/3308
UCHWALA
z dnia 22 marca 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna C-152

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KCH

Data zdarzenia: 2 sierpnia 2019 .

Miejsce zdarzenia: TMA Krakéw w okolicach pkt-u VFR EPKKE

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej, dziatajgc na podstawie
Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 2 sierpnia 2019 r. pilot samolotu Cessna C-152 ztozyt plan lotu na przelot
(VFR) z lotniska Krakéw Pobiednik (EPKP) w przestrzeni kontrolowanej TMA Krakow
przez punkt ,INDIA”, znajdujgcego sie na NW od lotniska Krakéw Balice (EPKK)
i na dalszg trase. Po starcie nawigzat fgcznos¢ z FIS Krakdéw, uruchomit plan lotu
i po chwili poinformowat informatora, ze przechodzi na fgcznos¢ z Krakéw Zblizanie.
Po chwili w okolicy punktu ,ECHO” samolot C-152 wleciat do przestrzeni
kontrolowanej TMA Krakéow przez dolng granice sektora LTMA bez uzyskania
zezwolenia kontroli ruchu lotniczego. Nastepnie pilot nawigzat fgcznos¢
z kontrolerem Krakéw Zblizanie i poinformowat o wykonywaniu lotu zgodnie ze
ztozonym planem. Kontroler polecit mu oczekiwaé w biezgcej pozycji (,samolot C-
152 znajdowat sie wowczas okoto 2,5 NM na potudnie od prostej
do pasa 25 EPKK, na trawersie ésmej mili podejscia, na wysokosci bezwzglednej
3000 stép”). Pilot prawdopodobnie Zle ustyszat transmisje kontrolera lub myinie
ja zinterpretowat i odpowiedziat kontrolerowi, ze utrzymuje wysokos¢ i wykonuje
lot na punkt ,INDIA”. Po chwili kontroler nakazat pilotowi C-152 zmiane kierunku lotu
na kurs 160 stopni, w celu separowania go od samolotu zblizajgcego
sie do lgdowania. Pilot samolotu Cessna-152 wykonat polecenie i zmienit kierunek
lotu.
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Ta decyzja kontrolera byta Srodkiem niewystarczajgcym i doszto do naruszenia
wymaganego minimum separacji pomiedzy samolotami. Minimalna odlegtosc
wyniosta 4 NM w poziomie oraz 300 stop w pionie, a wymagana separacja powinna
wynosi¢ 5 NM w poziomie oraz 1000 stop w pionie.

Wzajemna konfiguracja tych statkbw powietrznych nie powodowata ryzyka kolizji.
2. Przyczyny zdarzenia:

1) Wlot samolotu Cessna 152 w przestrzen kontrolowang, bez nawigzania
facznosci i uzyskania zezwolenia kontroli ruchu lotniczego.

2) Btedna ocena sytuacji ruchowej przez kontrolera.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Przekonanie pilota C-152 o tym, ze otwarcie planu lotu pozwala mu wleciec
w przestrzen kontrolowang;

2) Zta interpretacja przez pilota C-152 polecenia kontrolera ruchu lotniczego
0 oczekiwaniu w biezgcej pozycji;

3) Niepodjecie przez kontrolera innych dziatan w celu utrzymania separaciji
radarowej pomiedzy samolotami.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

Przekazanie przez PAZP wyciggu z raportu o naruszeniu przestrzeni uzytkownikowi
statku powietrznego, w celu analizy okolicznosci i wykorzystania w procesie
szkolenia lotniczego.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Strona2z 2



