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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczagcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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uLc Civil Aviation Authority Urzad Lotnictwa Cywilnego
VDL Vision Distance Limitation Korekcja Widzenia Dali
VMC Visual Meteorological Conditions Warunki meteorologiczne do lotéw z widoczno$cig
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/1213

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

17 maja 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Las Michatkéw sektor 340i, Nadlesnictwo Taczanow,
w rejonie lotniska Ostréw-Michatkéw [EPOM]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-48-1 Jantar Standard 2

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3701

Uzytkownik/Operator SP:

Osoba prywatna

Dowddca SP:

Pilot szybowcowy

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Wtadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Andrzej Pussak Tomasz Makowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad Zespotu badawczego:

T.Malarczyk, T.Makowski, J.Bogatko

Dokument zawierajgcy wyniki:
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Zalecenia:

NIE MA

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:
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Streszczenie

W dniu 17 maja 2020 r. o godz. 14:07 LMT (wszystkie czasy podawane w niniejszym
raporcie sg czasami LMT) podczas holowania szybowca do lotu rekreacyjnego na
termike, na wysokosci ok. 300 m AGL pilot samolotu holujgcego zauwazyt szybowiec
powyzej toru lotu samolotu i w tej samej chwili samolot skierowat sie pionowo do ziemi.
Pilot holujgcy wyczepit line holowniczg i ustabilizowat lot samolotu. Sprawdzit tylng
strefe, stwierdzit brak szybowca i otrzymat polecenie powrotu na lotnisko. Po
wyczepieniu holu szybowiec wykonat niekontrolowany przewrét i wszedt w korkocigg.
Padto kilkakrotnie radiowe ostrzezenie kierujgcego lotami o znajdowaniu sie szybowca
w korkociggu i polecenie ,wyprowadzaj”’. Nastepnie szybowiec po wykonaniu 6 zwitek
korkociggu znikt dla obserwatorow z lotniska za drzewami, a pilot nie nawigzata
kontaktu radiowego ani nie opuscita kabiny. O zdarzeniu poinformowano stuzby
ratunkowe pod numerem 112. W strone miejsca upadku szybowca wyjechata ekipa
z Aeroklubu Ostrowskiego w celu odnalezienia pilota i okreslenia skutkéw zdarzenia.
Po odnalezieniu miejsca zdarzenia stwierdzono, iz pilot nie odniosta wiekszych
obrazen ciata, a szybowiec wpadt miedzy wysokie drzewa i ulegt zniszczeniu. Na
miejsce zdarzenia przybyta straz pozarna, patrol policji oraz pogotowie ratunkowe.
Pilot zostata zabrana do szpitala na rutynowe badania. Hospitalizacja okazata sie

zbedna. Policja przeprowadzita czynnosci wstepne.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespé6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Andrzej Pussak - kierujgcy zespotem (do 06.10.2020)
Tomasz Makowski - kierujgcy zespotem (od 07.10.2020)
Tomasz Makowski - cztonek zespotu (do 06.10.2020)
Jacek Bogatko - cztonek zespotu (od 01.02.2021)

Wspotpracownikiem PKBWL na miejscu wypadku byt i dane do raportu koncowego
przygotowat:

Tadeusz Malarczyk - ekspert PKBWL

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze najbardziej prawdopodobnymi

przyczynami zdarzenia byty:
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1. Utrata panowania nad szybowcem w locie na holu za samolotem
prawdopodobnie wskutek nieoczekiwanego silnego podmuchu,

2. Nie wyprowadzenie szybowca z korkociggu.
Okolicznosci sprzyjajace:

a) Ergonomia kabiny szybowca (utrudnione dosiegniecie do uchwytu wyczepu
holu i uchwytu regulacji wywazenia).

b) Wywazenie szybowca zblizone do tylnej skrajnej wartosci.

PKBWL po zakohczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych

bezpieczenstwa.

Uwaga: cyfrowy zapis daty w niniejszym raporcie, o ile nie jest stosowana petna nazwa

miesigca, wg zasady dd-mm-rrrr (dzien-miesigc-rok).
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 17 maja 2020 r. o godz. 14:05 z lotniska EPOM wystartowat samolot SOCATA
MS-893E Rallye SP-TVG holujgcy szybowiec SZD-48-1 Jantar Standard 2 SP-3701
do lotu rekreacyjnego na termike. Szczegotdw samego startu pilot szybowca nie
zapamietata - przebiegt normalnie. Odczuwalna byta turbulencja, zwlaszcza do
pierwszego zakretu, ale nie byta szczegdlnie nasilona.

Zespodt samolot holujgcy — szybowiec wyleciat nad las znajdujgcy sie po zachodniej
stronie lotniska. Pierwszy zakret w prawo przebiegt normalnie. Zespot leciat w kierunku
potnocnym do wysokosci ok. 200 m (wg oceny pilot szybowca), po czym samolot
holujgcy zaczat wykonywac kolejny zakret w prawo. Podczas wejscia zespotu w zakret
pilot szybowca zauwazyta tendencje szybowca do unoszeni maski w goére
i zwiekszania promienia zakretu. Uznata to za niedopasowanie toru lotu szybowca do
toru samolotu holujgcego, w zwigzku z czym przekazata pilotowi holujgcemu
komunikat radiowy ,Victor Golf, nie tak ostro”. Probujgc podagza¢ za nim, pilot
szybowca stwierdzita, ze holownik nagle ucieka do dotu, wiec zareagowata sterami
prébujgc dostosowac sie do jego lotu. Zamiast spodziewanego efektu, szybowiec
wyszedt w goére i to tak szybko, ze natychmiastowe zwolnienie holu okazato sie
niemozliwe, gdyz pilot szybowca zostata wcisnieta w oparcie siedzenia i pomimo
usitowan, nie mogta dosiegng¢ do gatki wyczepu liny holowniczej. Pilot ustyszata
trzask pod sobg, a szybowiec jeszcze silniej zadart maske, przechodzgc do pozycji
niemal pionowej.

Kiedy zespot znajdowat sie na wysokosci ok. 300 m AGL pilot samolotu holujgcego
zauwazyt, ze holowany szybowiec znalazt sie powyzej toru lotu samolotu. W tej samej
chwili samolot pochylit sie niemal pionowo do ziemi, pociggniety ling holowniczg. Pilot
samolotu wyczepit jg i ustabilizowat lot samolotu (tracgc ok. 150 m wysokosci).
Sprawdzit tylng strefe, stwierdzit brak szybowca, a chwile pdzniej otrzymat polecenie
powrotu na lotnisko.

Poniewaz szybowiec znajdowat sie w pozycji niemal pionowej, pilot szybowca nie byta
catkowicie pewna, czy wyczepita line holowniczg. Szybowiec, zadzierajgc nadal maske
wykonat niekontrolowany przewroét, a nastepnie, jak opisata pilot ,wszedt w korkocigg
prawy, niezbyt gteboki”. Proby wyprowadzenia z korkociggu nie dawaty rezultatu. Po

zatrzymaniu autorotacji szybowiec wyptaszczat tor lotu po czym ponownie wchodzit
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w korkociagg (pilot szybowca nie pamieta, czy przy oddawaniu drgzka odczuwata sity
na sterach). Pilot zrezygnowata z dalszych prob wyprowadzenia z korkociggu.
Zdecydowata, ze w zaistniatej sytuacji wieksze szanse na przezycie bedzie miata, jesli
szybowiec wykonujgc korkocigg uderzy w ziemie prawym skrzydtem, ktére w trakcie
destrukcji zamortyzuje site zderzenia.

Kierujgcy lotami przez radio podat kilkakrotnie komendy do pilot szybowca o wejsciu
w korkociag i polecenie ,wyprowadzaj’ (styszane przez pilot szybowca) oraz komendy
,Noga — reka — noga — reka”’. Po wykonaniu 6 zwitek korkociggu szybowiec zniknat
obserwujgcym lot z lotniska za drzewami (okoto godz. 14:08).

O zaistniatym zdarzeniu natychmiast poinformowano stuzby ratunkowe pod numerem
112 i w spodziewane miejsce upadku szybowca wyjechata ekipa z Aeroklubu
Ostrowskiego w celu udzielenia pomocy pilotowi. Po odnalezieniu miejsca zdarzenia
stwierdzono, iz pilot nie odniosta obrazeh ciata poza ogolnymi niewielkimi
pottuczeniami, a szybowiec po upadku miedzy niezbyt gesto rosngce wysokie drzewa
zostat catkowicie zniszczony.

Na miejsce zdarzenia przybyta straz pozarna, patrol policji oraz pogotowie ratunkowe.
Pilot zostata zabrana do szpitala na rutynowe badania. Policja przeprowadzita
czynnosci wstepne. Pilot samolotu holujgcego oraz pilot szybowca zostali przebadani
na okolicznos¢ zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu — w obu przypadkach
z wynikiem negatywnym (0,00%o).

Przebieg wypadku zostat utrwalony przez kamere zamontowang w samochodzie
jadacym na pétnoc drogg 11, zapis nagrania zostat przez kierowce dostarczony na
lotnisko EPOM.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne - - - -
Powazne - - - )
Lekkie 1 - - 1
Brak - - - _

RAPORT KONCOWY
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

1 - Szybowiec sfotografowany w okresie poprzedzajacym wypadek [foto: Internet]

W wyniku zderzenia z drzewami i z ziemig szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.
Stan uszkodzen szybowca po wypadku pokazano orientacyjnie na szkicu [2] ponizej
oraz szczego6towo na zdjeciach w albumie ilustracji (zat. nr 1 do niniejszego raportu).

Urzadzenie wywazajgce byto ustawione prawidtowo (dla lekkiego pilota).

1.Zniszczone oszklenie kabiny
2. Kratownica kadtuba wyrwana i odksztatcona
3. Skorupa pokrycia srodkowej czesci kadtuba zniszczona i rozdarta
4. Skorupa kabinowej czesci kadtuba popekana
5. Skrzywione podwozie
6.Zniszczone prawe skrzydto:
- wyrwana tuleja sworznia gtéwnego
- wyrwany naped hamulca aerodynamicznego
- oderwana lotka
- zniszczone pokrycia
e - nieszczelny zbiornik balastowy
7.Uszkodzone lewe skrzydto:
a - ztamany dzwigar przy kadtubie
b - oderwana lotka
8. Uszkodzone mocowanie statecznika poziomego:
a - wyrwane okucie statecznika poziomego
b - skrzywiony sworzeh nosny
9. Zniszczone przyrzady poktadowe

o0 oo

SZD-48-1 Jantar Standard 2 SP-3701

2 - Stan szybowca po wypadku - uszkodzenia i zniszczenia naniesione schematycznie na jego rysunki w rzutach.
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3 - Rozbity szybowiec na miejscu wypadku, widok ogéiny [foto: PKBWL].
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1.4. Inne uszkodzenia

Niewielkie szkody w drzewostanie lesnym (kilka ztamanych gatezi) - p. zdjecia

w albumie ilustraciji (zat. nr 1 do niniejszego raportu).
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot szybowca: kobieta lat 60 posiadajgca licencje pilota szybowcowego SPL

w okresie waznosci, aktualng KWT wazng do dn. 25.04.2021 r. i aktualng KTP wazng
do dn. 09.05.2021 r. oraz orzeczenie lotniczo—lekarskie kl.2/LAPL z ograniczeniem
VDL wazne do dn. 15.03.2020 r. (kl.2) i do dn. 15.03.2021 r. (LAPL). Nalot ogdélny na
szybowcach - 619:09 h, nalot na szybowcu SZD-48-1 Jantar Standard 2, na ktorym
miato miejsce zdarzenie — 160 h.

Zestawienie ostatnich lotow w 2020 r. wykonanych przez pilot szybowca

w okresie poprzedzajagcym zdarzenie:

Lp Data Lotnisko startu Statek Lotnisko ladowania | Czas lotu Uwagi
powietrzny
1 | 09.05.2020 EPOM SZD 50-3 EPOM 0:11 KTP
2 |09.05.2020 EPOM SZD 50-3 EPOM 0:20 KTP
3 | 09.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 0:35 B-VIII-1
4 |12.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 3:00 B-VIII-1
5 | 14.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 0:16 B-VIII-1
6 | 15.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 3:59 B-VIII-1
7 |17.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 0:01* B-VIII-1
8 | 17.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 0:07 B-VIII-1

*) — przerwany start w wyniku podparcia skrzydiem podczas rozbiegu

Pilot samolotu holujgceqo: Mezczyzna lat 48 z licencjg pilota samolotowego PPL(A)

z uprawnieniami SEP(L) (w okresie waznosci) i Holowanie szybowcoéw, aktualng KWT
wazng do dn. 25.04.2021 r. i aktualng KTP wazng do dn. 09.05.2021 r. oraz
Orzeczeniem lotniczo-lekarskim kl.2 bez ograniczen waznym do dn. 04.06.2020 r.
(kl.2) ido dn. 04.06.2020 r. (LAPL). Nalot ogdlny 340 h, ok. 2000 wykonanych holowan

szybowcow.
1.6. Informacje o statku powietrznym

Szybowiec PDPSz ,,PZL-Bielsko” SZD-48-1 Jantar Standard 2: Jednomiejscowy

grzbietoptat konstrukcji kompozytowej z kompozytu szklano-epoksydowego. Ptat

dwudzielny, profil NN-8 (grubos¢ 17,9%), konstrukcja jednodzwigarowa, bezzebrowa,

pokrycia skorupowe przektadkowe. Bezszczelinowe lotki, zawieszone w 5 punktach
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kazda. Hamulce aerodynamiczne ptytowe metalowe typu Schempp-Hirth, wysuwane
z dolnej i gornej powierzchni ptata. W kesonie noskowym kazdego ptata zbiornik wody
balastowe] o pojemnosci 75 |. Kadtub konstrukcji skorupowej przektadkowe;,
zintegrowany ze statecznikiem pionowym, w tylnej czesci wzmocniony poétwregami,
a w czesci srodkowej kratownicg spawang z rur stalowych. Usterzenie w uktadzie T.
Sterowanie sterem wysokosci, lotkami i hamulcami aerodynamicznymi -
popychaczowe, sterem kierunku — linkowe. Ukfady sterowania w miejscach podziatow
montazowych ptatowca wyposazone w szybkoztgcza automatyczne. Podwozie gtdwne
jednokotowe, chowane mechanicznie (recznie), koto nieamortyzowane, wyposazone
w hamulec. Kotko ogonowe state. Zaczep holowniczy TOST. Przyrzady poktadowe
PZL. Certyfikat Typu EASA A.319.

Rok Nr fabr. Znaki , Data

prod. FIEEEETT ptatowca rozp. AT rejestru
1978 | éafgggzﬁlfﬁgfpzzi'f";‘gsko,, W-880 | SP-3701 | 3701 |30.01.2017
Swiadectwo Zdatnosci wydane przez ULC dnia:............coeevvueneeeeennn... 28.02.2017 r.
Poswiadczenie przegl. zdatnosci do lotu ARC PL.145.076/20/051 z dn. .09.05.2020 r.
wazne do:........... 08.05.2021 r.
Poswiadczenie obstugi CRS Nr 89/145.076/2020 wydane dn................ 24.04.2020 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji:............ccooviiiiiiiiiiiiii, 2482:11 h*)
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy lub przegladu:.......................l. 7:58 h*)
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych:.............................. 24.04.2020 r.
przy nalocie catkowitym:...............oooiiiiiin. 2474:13 h
Ubezpieczenie OC Wazne do:.......c.covviiiiiiiiii e, 31.12.2020 r.

Wszystkie czynnosci okresowe wykonano w certyfikowanym Zaktadzie Przeglgdéw
i Napraw Statkow Powietrznych M.Malarczyk (Certyfikat PART 145 PL.145.076) wg
indywidualnego programu obstugi POT-SP-3701/BA (wyd.2, zm.0 z 20.04.2020 r.).

*) bez lotu zakoriczonego wypadkiem

Masy szybowca:

Masa PUSLEJO SZYDOWCA: . ... ...t 278,8 kg
Masa zatogi ze spadoChroNemM:. .. ... ..o ~72 kg
Masa balastu:..........ooii 0 kg
MaSa STANTOW A, 4 e i s e se s s se s ssa s i e s s sansaasaassntaasaasiansaassansanrasas ~351 kg
Masa catkowita dopuszczalna:.........c.ouiiiiiiiii i 540 kg
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Masa szybowca (0k.351 kg) oraz potozenie jego srodka ciezkosci w chwili startu
i w chwili zaistnienia zdarzenia pozostawaty w zakresie ograniczen (masa max.
dopuszczalna 540 kg i zakres wywazenh 21,3+45,3% SCA), podanych w jego Instrukcji
Uzytkowania w Locie.

Do holowana uzyto liny o dtugosci 32 m z bezpiecznikiem ,,czerwonym” (750 kG) —

w Certyfikacie Typu A.319 podana jest wartos¢ sity 6770+10% N = 690£10% kG.

1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym. Na podstawie
dostepnej dokumentacji meteorologicznej oraz obserwacji witasnych Komisja

stwierdzita mozliwos¢ wystepowanie silnych turbulenc;ji.
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4 - Mapa METEO na 17 maja 2020 r. z naniesionym miejscem zdarzenia [IMiGW]
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569
FAPL22 KRAK 170900

EPWW GAMET VALID 171000/171600 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150

SECNI

MT OBSC: 10/16 PARTLY ABV 3500-4000FT AMSL SUDETY
SIG CLD: 10/16 ISOL CB 3500-4500/ABV 15000FT AMSL
TURB:  10/16 MOD ABV FL100

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECNII

PSYS: 12 L 997 HPA OVER NW RUSSIA STNR NC
WAVING COLD FRONT OVER NE POLAND AND S BALTIC MOV ENE
INTSF
TROUGH OVER E POLAND MOV E NC WITH
CONVERGENCE LINE OVER SE POLAND MOV ESE INTSF AND
CONVERGENCE LINE UMMG-EPWA MOV ESE INTSF
RIDGE OF HIGH PRESSURE OVER SW POLAND MOV ESE SLW NC

SFC WIND: 10/16 270-310/10-15KT
10/16 LCA GUSTS UP TO 28KT

WIND/T: 10/16
1000FT AMSL 280-320/15-20KT PS14
2000FT AMSL 280-320/15-20KT PS11
3300FT AMSL 290/15-20KT PS07
5000FT AMSL 290/20KT PS02
10000FT AMSL 290/30KT MS09

CLD:  10/16 SCT/BKN CU 3500-5000/7000-8000FT AMSL
10/16 LCA SCT AC 9000-10000/11000FT AMSL
FZLVL: 10/16 5300-6000FT AMSL

CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

5 — Prognoza meteo na dzieri 17 maja 2020 r.
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6 — Charakterystyka pogody na okres 17-19 maja 2020 r. [Uniwersytet Warszawski]
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1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje poktadowg Dittel Avionik GmbH KRT2.
tacznosc radiowa w czasie lotu byta zachowana i nie miata wptywu na zaistnienie

oraz przebieg zdarzenia. Pozwolenie radiowe byto wazne.
1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko startu i zaplanowanego lgdowania: Ostrow-Michatkéw [EPOM]. Droga
startowa trawiasta.
Wspotrzedne lotniska: N 51°42’08.92” / E 017°50'48.51” / 475 ft AMSL.

1.11. Rejestratory poktadowe
Szybowiec nie byt wyposazony w poktadowe urzgdzenia rejestrujgce parametry lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Miejsce upadku szybowca pokazano na fotomapach ponize;.
Wspoirzedne geograficzne miejsca zdarzenia:

N 51°42°22.46” | E 017°48’51.11”

EPOM

L'otniskoOstrow,
W WielkopolskizMichatkow,

7 - Miejsce wypadku, zaznaczone na fotomapie okolicy lotniska Ostrow-Michatkdw. Czerwona ramka zaznaczony
fragment pokazany w powiekszeniu na nastepnej ilustracji. Kolorem pomaranczowym zaznaczony fragment trasy
samochodu $wiadka i pole obserwacji kamery znajdujacej si¢ w samochodzie [podkiad: Google].
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8 - Miejsce wypadku, zaznaczone na fotomapie najblizszego sasiedztwa [podktad: Google].

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czes¢ szybowca oddzielita sie od niego przed
zderzeniem z ziemig. Pilot szybowca wyczepita line holowniczg, ktdrg odnaleziono
w odlegtosci ok. 100 m od szybowca, nieuszkodzong i ze sprawnym bezpiecznikiem.
Zderzenie z drzewami i z ziemig nastgpito w odlegtosci ok. 1500 m od zachodniej
granicy lotniska EPOM i ok. 280 m od drogi nr 11, w terenie lesSnym (las liSciasty,
rzadko rozstawione drzewa — deby i graby — o $rednicy ok. 20-50 cm i wysokosci ok.
15-25 m). Wszystkie elementy szybowca, ktére oddzielity sie¢ od niego w wyniku

wypadku, znajdowaty sie w jego bezposrednim otoczeniu.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot nie doznata zadnych obrazenh poza ogdolnymi pottuczeniami. Hospitalizacja byta

zbedna. Pilot nie znajdowata sie pod wptywem alkoholu.

1.14. Pozar

Nie byto.
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1.15. Czynniki przezycia

Upadek szybowca z wysokosci ok. 300 m w korkociggu dawat pilotowi tylko nikte
szanse na unikniecie $mierci lub powaznych obrazen ciata. Szybowiec najpierw
uderzyt prawym skrzydtem w drzewo, a nastepnie w ziemie. Kolejnos¢ niszczenia
konstrukcji pozwolita na pochfoniecie wiekszosci energii zderzenia przez niszczong
strukture ptatowca (zwtaszcza prawe skrzydto). Przednia czes¢ kadtuba na szczes$cie
nie uderzyta w drzewa, co uchronito kabine pilota przed zniszczeniem. Fakt, iz pilot
praktycznie nie odniosta obrazen pozostaje tylko wyjgtkowo szczesliwym zbiegiem
okolicznosci. Pilot miata prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa i uprzaz
spadochronu ratowniczego SK-94. Po wypadku pozostata w poblizu szybowca,

oczekujgc na stuzby ratownicze.
1.16. Testy i badania

Wykonano dokumentacje fotograficzng na miejscu zdarzenia, niezbedne pomiary
terenu w miejscu zdarzenia, zabezpieczono zapis z kamery samochodowej
z przebiegu zdarzenia, pozyskany od przypadkowego $wiadka (w chwili wypadku
jadacego drogg nr 11 w strone Poznania), odebrano oswiadczenia o przebiegu lotu od
pilota samolotu holujgcego, pilota szybowca i kierujgcego lotami na lotnisku EPOM,
pilot samolotu holujgcego i pilot szybowca zostali przebadani przez policje na
zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu (0,0% w obu przypadkach).
Przeprowadzono ocene uszkodzen/zniszczen szybowca i udokumentowano jg
fotograficznie, sprawdzono wychylenia oraz ciggtosc i dziatanie ukltadéw sterowania
sterow wysokosci i kierunku. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng
szybowca, dokumentacje osobistg pilota szybowca i pilota holujgcego oraz
przeanalizowano sytuacje meteorologiczng, istniejgcg w chwili zdarzenia. Wykonano
analize przebiegu lotu (na podstawie oswiadczen pilotdw biorgcych udziat
w zdarzeniu, relacji Swiadkéw oraz dostepnego zapisu filmowego), z udziatem pilot
szybowca przeprowadzono praktycznie symulacje czynnosci wykonywanych przez nig
w kabinie w trakcie zdarzenia (wykorzystujgc wnetrze kabiny innego, identycznego

szybowca).
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Organizatorem lotow byt Aeroklub Ostrowski. Witascicielem szybowca byta osoba

prywatna. Na miejsce zdarzenia po bardzo krétkim czasie przybyty ekipy Pogotowia
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Ratunkowego, Panstwowej Strazy Pozarnej i Policji. O godz. 14:48 UTC straz pozarna
poinformowata o zdarzeniu ARCC. Zdarzenie zostato takze zgtoszone do Centralnej
Bazy Zgtoszen ULC w dniu 17 maja 2020 r. o godz. 19:49 przez Aeroklub Ostrowski
(zgtoszenie ULC-001541/2020) i 19 maja 2020 r. o godz. 10:59 przez PAZP
(zgtoszenie ULC-001569/2020).

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. (Dz. U.
35 poz. 225), w dniu 17 maja 2021 r. z projektem Raportu Koncowego zapoznana
zostata pilot szybowca. Po zapoznaniu sie z projektem wniosta uwagi, ktére w czesci

uwzgledniono.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Poziom wyszkolenia pilota, jej kwalifikacje oraz doswiadczenie byly wystarczajgce do

wykonania zaplanowanego lotu rekreacyjnego.
2.2. Analiza lotu

a) Przed wyczepieniem liny holowniczej przez pilota samolotu holujacego

Samolotem holujgcym byt SOCATA MS-893E Rallye SP-TVG, a do holowania
zastosowano line o dilugosci 32 m z bezpiecznikiem ,czerwonym” (750 kG). Start
i poczgtek wznoszenia do wysokosci ok. 200 m AGL przebiegaly bez zakiécen.
W trakcie wejscia w drugi zakret na wysokosci ok. 300 m AGL pilot samolotu
holujgcego zauwazyt, ze szybowiec znajduje sie powyzej toru lotu samolotu. W tej
samej chwili samolot skierowat sie przodem pionowo ku ziemi, pociggniety ling
holowniczg przez szybowiec. W tej sytuacji pilot wyczepit line holowniczg, ustabilizowat
lot samolotu i sprawdzit tylng strefe obserwaciji, nie zauwazyt tam szybowca. Drogg

radiowg dostat polecenie powrotu na lotnisko.

Wyijscie szybowca nad samolot w locie na holu prawdopodobnie spowodowane

zostato podmuchem termicznym w istniejgcych okolicznosciach terenowych.
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Ognisko termicahe

9 - Sytuacja wypadku, zaznaczona na fotomapie najblizszego sasiedztwa [podkiad: Google].

Na ilustracji [9] pokazano polane w lesie, ktora jest typowym ogniskiem termicznym.
Co jakis czas (po wygrzaniu sie powietrza) z tego ogniska termicznego odrywa sie
.pabel” cieptego powietrza, ktory unosi sie i jest znoszony z wiatrem. Prawdopodobnie
w chwili, kiedy szybowiec zaczat ,wychodzi¢” powyzej samolotu holujgcego, zespdt
przelatywat przez taki ,bgbel” powietrza, a pilot szybowca nie zdotata na to zareagowaé
i poprawi¢ pozycji szybowca wzgledem samolotu. Siegajgc do wyczepu liny
holowniczej po przejsciu szybowca do pionowego wznoszenia (wskutek wejscia w
podmuch), pilot pociggneta odruchowo drgzek sterowy na siebie, a lina holownicza
pociggneta ogon samolotu holujgcego do goéry. Bezpiecznik nie zostat zerwany, wiec
samolot holujgcy przeszedt do lotu pionowego w dét. Po chwili pilot samolotu

holujgcego wyczepit line od samolotu.

b) Po wyczepieniu liny holowniczej przez pilota samolotu holujacego

Szybowiec ustawit sie pionowo nosem ku gorze, a nastepnie wykonat niekontrolowany
przewrot, po czym wszedt w korkocigg w prawo. Wykonanie przez szybowiec
przewrotu $wiadczy o lekkim wychyleniu steru wysokosci w gore — czyli o lekkim
dociggnieciu drgzka sterowego. Wejscie w prawy korkocigg mogto by¢ spowodowane
tym, ze trajektoria lotu wznoszgcego nie byta pionowa, lecz odchylona od pionu

w prawo. Jeszcze przed wejsciem w korkocigg pilot wyczepita line holowniczg, ktora
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nie od razu oddzielita sie od szybowca. Pomimo podejmowanych préb nie udato sie
wyprowadzi¢ szybowca z korkociggu i po wykonaniu 6 zwitek zderzyt sie on (prawym
skrzydtem) z drzewem a nastepnie z ziemig w terenie zalesionym. Prawdopodobnie
pilot nie wiedziata, ze wyprowadzenie z korkociggu przy tylnym wywazeniu nastepuje
z opoznieniem (z Instrukcji Uzytkowania w Locie wynika, ze przy lekkim pilocie
powoduje to opdznienie wyprowadzenia siegajgce 17 zwitki). Zdajgc sobie sprawe
z deficytu czasu i szybko malejgcej wysokos$ci pilot podjeta decyzje o pozostaniu
w korkociggu. Stwierdzita, ze bedzie lepiej, jesli szybowiec uderzy w przeszkody
i ziemie prawym skrzydtem, ktore w chwili destrukcji przejmie czes¢ energii zderzenia.
Decyzja ta okazata sie stuszna. Szybowiec uderzyt najpierw prawym skrzydtem
w drzewo nastepnie w slizgu bocznym (po skrzydle) w prawo przy niewielkiej predkosci
postepowej zderzyt sie z ziemig. Kierunek oddziatywania maksymalnej sktadowej sity
zderzenia praktycznie pokrywat sie z osig prawego skrzydta, dzieki czemu prawie cata
energia zderzenia zostata zuzyta na niszczenie struktury skrzydta. Taka konfiguracja
zderzenia pozwolita na zachowanie skorupy kabiny bez wiekszych uszkodzen
i ochronienie pilota przed powaznymi obrazeniami.

Opowiadajgc o swoich lotach na szybowcach Jantar pilot stwierdzita, ze kiedy latata
na klubowym szybowcu Jantar Std 3 czuta sie pewnie i pilotowanie nie sprawiato jej
trudnosci. Natomiast opisujgc loty wykonane na swoim szybowcu Jantar Std 2
SP-3701 zaznaczata, ze zawsze czuta sie niepewnie i ,niekomfortowo”. Pilot swoimi
odczuciami kilkukrotnie dzielita sie z bardziej doswiadczonymi pilotami. Poprosita tez
doswiadczonego instruktora, aby sprawdzit w locie jej szybowiec. Instruktor po locie
stwierdzit, ze wszystko jest w porzadku. Pilot caty czas miata poczucie ,nieokreslonej
niestabilnosci szybowca”. Jak stwierdzita pilot, w trakcie manewréw na ziemi zwrdcita
réwniez uwage na dwie rzeczy mianowicie na to, ze ogon szybowca jest ciezki oraz,
ze w trakcie przepychania go po ziemi zakrecat w prawo.

Analizujgc spostrzezenie pilota i dokumentacje szybowca czionkowie zespotu
badawczego stwierdzili, ze zachowanie szybowca najprawdopodobniej byto
spowodowane jego tylnym wywazeniem (potozeniem $rodka ciezkosci bliskim
skrajnego tylnego).

Potozenie Srodka ciezko$ci szybowca zgodnie z Arkuszem Danych Technicznych do
jego Certyfikatu Typu EASA A.319 powinno sie miesci¢ w zakresie 21,3+45,3% SCA

(bazg odniesienia jest nosek nasadowego profilu skrzydta).
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Wedlug ,Protokotu wazenia i wyznaczania potozenia $rodka ciezkosci” z dn.
06.02.2017 r. masa pustego szybowca wynosita 278,8 kg, co o 13,8 kg przekraczato
jego teoretyczng mase (skutek napraw w trakcie 43-letniej eksploatacji, m.in. wymiana
instalacji K1), powodujgc obnizenie tadownosci szybowca (tj. sumy mas pilota, balastu
wodnego i bagazu).

Konstrukcyjne dopuszczalne potozenie srodka ciezkosci pustego szybowca zostato
przez projektanta/wytworce okreslone na 510 do 550 mm liczgc od noska nasadowego
zebra skrzydta. Rzeczywiste potozenie obliczone na podstawie ww. ,Protokotu

wazenia...” wynosito 534,1 mm, czyli znajdowato sie w ok. 60% dopuszczalnego
zakresu wywazen szybowca pustego, a wiec juz w strefie tylnych wywazen. Ponizej

ilustracja obliczeniowej oceny wywazenia szybowca w chwili wypadku.

: XP; XT y 158= 336= 5347 742 mm
odc.AB = SCA 510, |, 550 mm

ZAKRES — ZAKRES

Baza odniesienia= WYWAZEN WYWAZEN

SZYBOWCA SZYBOWCA
W LOCIE PUSTEGO
A 21,3% 45,3% B
P T
. 292 (39,35%)
~12{kg ~351| kg 278,8{kg

PILOT+SPADOCHRON MASA CALKOWITA SZYBOWIEC PUSTY

10 - llustracja obliczeniowej oceny wywazenia szybowca w trakcie zdarzenia.

Z obliczenia wynika, ze aby srodek ciezkosci szybowca z zatogg o znanej masie (~72
kg) pozostawat w wymaganym zakresie miedzy skrajng przednig a skrajng tylng jego
wartoscig, srodek ciezkosci zatogi (ij. pilota ze spadochronem) musi sie znajdowac
przed bazg odniesienia w zakresie wartosci od xt=431 mm (tylne potozenie S.C.
szybowca z zatogg) do xp =1298 mm (przednie potozenie S.C. szybowca z zatogg — ta
druga wartosc jest fizycznie nierealna).

Zaktadajac realnie ergonomicznie mozliwg wartos¢ przedniego potozenia srodka
ciezkosci zatogi (pilota ze spadochronem) dla wyregulowania oparcia w pozycji
»2” (na drugim otworze) xp=645 mm otrzymamy wartos¢ potozenia S.C. catego
szybowca wynoszacg 292 mm (tj. 39,35% SCA) — co takze odpowiada tylnej
strefie zakresu wywazen szybowca z zatoga.

Tak wiec wywazenie bliskie tylnej skrajnej wartosci byto najbardziej prawdopodobng
przyczyng stwierdzonej podczas uzytkowania nadsterownosci szybowca

I zasadniczym powodem jego wejscia w korkocigg podczas wypadku. W tej sytuaciji
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dopiero zwiekszenie wychylenia drgzka sterowego od siebie do maksymalnego oraz
wdepniecie sterownicy noznej do petnego wychylenia steru kierunku przeciwnego do
kierunku obrotu szybowca | przytrzymanie sterow w tym potfozeniu

najprawdopodobniej doprowadzitoby do zatrzymania autorotacji — korkociggu.

c) Pilot w kabinie

Podczas badania wypadku, z udziatem pilot szybowca przeprowadzono praktycznie
symulacje czynnosci wykonywanych przez nig w kabinie w trakcie zdarzenia,
wykorzystujgc wnetrze kabiny innego, identycznego szybowca. Ocena tych dziatah
prowadzi do wniosku, ze pilot zapieta w pasach bezpieczenstwa miata problem
z dosiegnieciem do tablicy przyrzadéw i uchwytu wyczepu liny holowniczej, a prébom
dosiegniecia towarzyszyto odruchowe przycigganie sie do tablicy z uzyciem drgzka
sterowego jako uchwytu, co w locie musiato powodowacC reakcje szybowca —
zadzieranie. Innym probom siegania do tablicy (a zwlaszcza do uchwytu wyczepiania
liny holowniczej) towarzyszyto skrecanie ciata, skutkujgce niesymetrycznym

oddziatywaniem na pedaty steru kierunku.

11 - Orientacyjne przedstawienie sytuacji pilota zapietego w pasach w kabinie szybowca: X - brak zasiegu
wyprostowanej reki do tablicy przyrzadéow z uchwytem wyczepu holu, strzatka zéita - nieuswiadomione
oddziatywanie na drazek sterowy prawg reka przy ,,podciaganiu si¢” dla dosiegnigcia wyprostowang lewa reka do
tablicy przyrzadéw.

Opisana powyzej symulacja ma pewien mankament, ktérym jest przestrzenne
zorientowanie szybowca: podczas symulacji znajdowat sie on w pozycji poziomej, lecz
w trakcie wypadku zajmowat pozycje praktycznie pionowg, co niewatpliwie wptywac
musiato na odczuwanie i ocene przez pilota zjawisk zwigzanych z ergonomia.

Zdaniem zespotu badawczego przejscie szybowca do lotu pionowego do goéry
spowodowane mogto by¢é wejsciem w podmuch przy wywazeniu bliskim skrajnego

tylnego wraz z jednoczesng probg wyczepienia liny, w trakcie ktorej pilot pociggneta
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odruchowo i w sposéb nieuswiadomiony drgzek sterowy na siebie. Pozycja szybowca
I jego trajektoria wznoszenia oraz ewentualne nieswiadome oddziatywanie pilota na
ster kierunku doprowadzity po utracie predkosci i przejsciu przez plecy (przewrocie)
do jego wejscia w prawy korkocigg.

Okolicznoséci powyzsze swiadczg o ergonomicznym niedopasowaniu wnetrza kabiny
do wymiardw pilota.

Rozdziat 4.3 PILOT W KABINIE Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca zawiera

nastepujgce informacje na temat dopasowania wnetrza kabiny do wymiaréw pilota:

*kk

Dostosowanie kabiny do wzrostu pilota uzyskuje sie przez odpowiednie przestawienie
oparcia (6 potozen regulacyjnych) oraz przez przestawienie pedatow (5 potozen).
Pozycja musi by¢ dobrana tak, by byto moZzZliwe i wygodne realizowanie petnych
wychylen steru wysokosci i kierunku oraz aby byt tatwy dostep do gatki zaczepu. Czopy
oparcia muszg byc¢ ustawione symetrycznie i poprawnie osadzone odpowiednich
gniazdach. Na oparciu jest zamocowana podporka gtowy, ktérg mozna przestawiac na
ziemi i w locie.

— Uchwyt zapadki pedatow znajduje sie na kolumnie tablicy przyrzgddéw po prawej
stronie (kolor brgzowy). Przy wyciggnietym uchwycie mozna pedaty przestawiac
nogami. Po puszczeniu uchwytu zapadka ustala pedaty w najblizszym z 5 potozen

regulacyjnych.
*k%

UWAGA:

Tylne potozenia oparcia przewidziane sg tylko dla pilotow ciezkich! Pilot lekki powinien
korzystac z przednich potozen.

Dalsze informacje-polecenia (w tym polecenia dotyczgce ustawienia urzadzenia
wywazajgcego) w tresci ww. Instrukcji zawiera

Rozdziat 4.4 CZYNNOSCI PRZED STARTEM:

*k*k
3. Ustawi¢ odpowiednio oparcie, zajgC miejsce w kabinie, ustalic potozenie pedatow,

zapigc pasy, ustawic oparcie gfowy.
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4. Wykonac petne ruchy sterami i hamulcami. Zamkngc¢ hamulce. Ustawi¢ urzgdzenie

wywazajgce w potozeniu od ,2” (pilot lekki) do ,,3” (pilot ciezki) liczgc od przodu. Dla
startu za wyciggarkg odpowiednio od ,2” do ,4’.

Stwierdzono, ze przed rozpoczeciem lotu oparcie siedzenia pilota zostato prawidtowo

ustawione w pozycji ,2” (na drugim otworze liczac ,od drazka” — dla lekkiego pilota), a

ustawienie urzadzenia wywazajaceqgo (trymera) bylo rowniez prawidtowe.

3.

3.1.

1)

2)

3)

4)
5)

6)

7

8)

9)

WNIOSKI KONCOWE

Ustalenia komisji

Szybowiec byt prawidtowo przygotowany do lotu, a jego zdatnos¢ do lotu byta
udokumentowana w wymagany sposob.

Szybowiec byt prawidiowo obstugiwany, a jego dokumentacja prowadzona
prawidtowo.

Nie stwierdzono objawéw Zadnej mozliwej do wykrycia niesprawnosci
technicznej szybowca.

Szybowiec byt ubezpieczony (OC i AC).

Masa szybowca w trakcie zdarzenia miescita sie w zakresie ograniczen
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Potozenie $rodka ciezkosci szybowca w trakcie zdarzenia miescito sie
w zakresie ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie, jednak
znajdowato sie w poblizu tylnej skrajnej wartoSci.

Bezpiecznik liny holowniczej dobrano prawidtowo (750 kG tj.ok. 690+10% kG).
Kwalifikacje i doswiadczenie pilot szybowca byty wystarczajgce do wykonania
zaplanowanego lotu.

Pilot samolotu holujgcego wykonujgc czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byt

pod dziataniem alkoholu etylowego.

10) Pilot szybowca wykonujgc czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byla pod

dziataniem alkoholu etylowego.

11) Pilot szybowca miata prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa, co ze wzgledu

na przebieg wypadku mogto mie¢ wptyw na mozliwo$¢ jego przezycia.

12) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byly dobre, lecz ze wzgledu na

wystepowanie podmuchow mogty mie¢ wptyw na jego zaistnienie oraz przebieg.
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3.2. Przyczyny wypadku

1. Utrata panowania nad szybowcem w locie na holu za samolotem
prawdopodobnie wskutek nieoczekiwanego silnego podmuchu,

2. Nie wyprowadzenie szybowca z korkociggu.
3.3. Okolicznosci sprzyjajace

a) Utrudniony dostep do uchwytu wyczepu liny holowniczej.

b) Potozenie srodka ciezkosci szybowca zblizone do tylnej skrajnej wartosci.
4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Album ilustracji — zat. nr 1.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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