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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujŃcym stanowisko PaŒstwowej 
Komisji Badania Wypadk·w Lotniczych dotyczŃce okolicznoŜci zdarzenia 
lotniczego, jego przyczyn i zaleceŒ dotyczŃcych bezpieczeŒstwa, kt·ry zostağ 
sporzŃdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzŃdzenia. 

Badanie moŨe zostaĺ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub 
zastosowania nowych technik badawczych, kt·re mogŃ mieĺ wpğyw na zmianň 

sformuğowaŒ dotyczŃcych przyczyn, okolicznoŜci i zaleceŒ dotyczŃcych bezpieczeŒstwa 
zawartych w Raporcie. 

Badanie zdarzenia prowadzone byğo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom  
w przyszğoŜci w oparciu o obowiŃzujŃce przepisy prawa miňdzynarodowego, Unii Europejskiej 
 i krajowego. Badanie zostağo przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej, 
obowiŃzujŃcej inne organy zobowiŃzane do podejmowania dziağaŒ w zwiŃzku ze zdarzeniem 
lotniczym. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoŜci. 

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzŃdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010  
w sprawie badania wypadk·w i incydent·w w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [é] oraz 
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformuğowania zawarte w Raporcie nie mogŃ byĺ traktowane jako 
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniağe zdarzenie. W zwiŃzku z powyŨszym 
wykorzystywanie Raportu do cel·w innych niŨ zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, 
moŨe prowadziĺ do bğňdnych wniosk·w i interpretacji. 

Raport zostağ sporzŃdzony w jňzyku polskim. Inne wersje jňzykowe mogŃ byĺ sporzŃdzane jedynie 
w celach informacyjnych.     

 

 

WARSZAWA 2021 
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Skr·ty 

AC Auto Casco liability Ubezpieczenie autocasco 

AGL Above Ground Level PowyŨej poziomu ziemi 

AMSL Above Medium Sea Level PowyŨej Ŝredniego poziomu morza 

ARCC 
Aeronautical Rescue Coordination 
Centre 

Cywilno-Wojskowy OŜrodek Poszukiwania  
i Ratownictwa Lotniczego 

Dz.U. Journal of Laws Dziennik Ustaw 

EASA European Union Aviation Safety Agency 
Agencja BezpieczeŒstwa Lotniczego Unii 
Europejskiej 

KTP Piloting Technique Verification Kontrola Techniki PilotaŨu 

KWT Theoretical Knowledge Verification Kontrola Wiedzy Teoretycznej 

LAPL Light Airplane Pilot License Licencja pilota samolotu lekkiego 

LMT Local Mean Time Czas lokalny Ŝredni 

OC Civil liability 
OdpowiedzialnoŜĺ Cywilna (ubezpieczenie od 
odpowiedzialnoŜci cywilnej) 

PAŨP Polish Air Navigation Services Agency Polska Agencja ŧeglugi Powietrznej 

PDPSz Gliding Test and Manufacturing Plant 
Przedsiňbiorstwo DoŜwiadczalno-Produkcyjne 
Szybownictwa 

PKBWL 
State Commission on Aircraft Accidents 
Investigation [Poland] 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w 
Lotniczych [Polska] 

PPL(A) Private Pilot License (Airplanes) Turystyczna licencja pilota (samoloty) 

S.C. Center of Gravity (CG) środek ciňŨkoŜci 

SCA Mean Aerodynamical Chord (MAC) średnia Ciňciwa Aerodynamiczna 

SEP(L) Single Engine Piston (Land) Jednosilnikowe tğokowe (lŃdowe) 

SPL Sailplane Pilot License Licencja Pilota Szybowcowego 

SZD Gliding Test Plant Szybowcowe Zakğady DoŜwiadczalne 

UTC Universal Time Coordinated Czas Uniwersalny Koordynowany 

https://www.easa.europa.eu/
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ULC Civil Aviation Authority UrzŃd Lotnictwa Cywilnego 

VDL Vision Distance Limitation Korekcja Widzenia Dali 

VMC Visual Meteorological Conditions Warunki meteorologiczne do lot·w z widocznoŜciŃ 
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Informacje og·lne 

 

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2020/1213 

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK 

Data zdarzenia: 17 maja 2020 r. 

Miejsce zdarzenia: 
Las Michağk·w sektor 340i, NadleŜnictwo Taczan·w, 

w rejonie lotniska Ostr·w-Michağk·w [EPOM] 

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-48-1 Jantar Standard 2 

Znaki rozpoznawcze SP: SP-3701 

UŨytkownik/Operator SP: Osoba prywatna 

Dow·dca SP: Pilot szybowcowy 

Liczba ofiar/rodzaj obraŨeŒ: 

śmiertelne PowaŨne Lekkie Bez obraŨeŒ 

0 0 0  1 

Wğadze krajowe i zagraniczne 
poinformowane o zdarzeniu: 

UrzŃd Lotnictwa Cywilnego 

KierujŃcy badaniem: Andrzej Pussak Tomasz Makowski 

Podmiot badajŃcy:    PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Lotniczych 

Peğnomocni Przedstawiciele i ich 
doradcy: 

NIE DOTYCZY 

Skğad Zespoğu badawczego: T.Malarczyk, T.Makowski, J.Bogatko 

Dokument zawierajŃcy wyniki: RAPORT KOőCOWY 

Zalecenia: NIE MA 

Adresat zaleceŒ: NIE DOTYCZY 

Data zakoŒczenia badania:  
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Streszczenie 
 

W dniu 17 maja 2020 r. o godz. 14:07 LMT (wszystkie czasy podawane w niniejszym 

raporcie sŃ czasami LMT) podczas holowania szybowca do lotu rekreacyjnego na 

termikň, na wysokoŜci ok. 300 m AGL pilot samolotu holujŃcego zauwaŨyğ szybowiec 

powyŨej toru lotu samolotu i w tej samej chwili samolot skierowağ siň pionowo do ziemi. 

Pilot holujŃcy wyczepiğ linň holowniczŃ i ustabilizowağ lot samolotu. Sprawdziğ tylnŃ 

strefň, stwierdziğ brak szybowca i otrzymağ polecenie powrotu na lotnisko. Po 

wyczepieniu holu szybowiec wykonağ niekontrolowany przewr·t i wszedğ w korkociŃg. 

Padğo kilkakrotnie radiowe ostrzeŨenie kierujŃcego lotami o znajdowaniu siň szybowca 

w korkociŃgu i polecenie Ăwyprowadzajò. Nastňpnie szybowiec po wykonaniu 6 zwitek 

korkociŃgu znikğ dla obserwator·w z lotniska za drzewami, a pilot nie nawiŃzağa 

kontaktu radiowego ani nie opuŜciğa kabiny. O zdarzeniu poinformowano sğuŨby 

ratunkowe pod numerem 112. W stronň miejsca upadku szybowca wyjechağa ekipa  

z Aeroklubu Ostrowskiego w celu odnalezienia pilota i okreŜlenia skutk·w zdarzenia. 

Po odnalezieniu miejsca zdarzenia stwierdzono, iŨ pilot nie odniosğa wiňkszych 

obraŨeŒ ciağa, a szybowiec wpadğ miňdzy wysokie drzewa i ulegğ zniszczeniu. Na 

miejsce zdarzenia przybyğa straŨ poŨarna, patrol policji oraz pogotowie ratunkowe. 

Pilot zostağa zabrana do szpitala na rutynowe badania. Hospitalizacja okazağa siň 

zbňdna. Policja przeprowadziğa czynnoŜci wstňpne. 

Badanie zdarzenia przeprowadziğ zesp·ğ badawczy PKBWL w skğadzie: 

Andrzej Pussak 

Tomasz Makowski 

- kierujŃcy zespoğem (do 06.10.2020) 

- kierujŃcy zespoğem (od 07.10.2020) 

Tomasz Makowski - czğonek zespoğu (do 06.10.2020) 

Jacek Bogatko - czğonek zespoğu (od 01.02.2021) 

 

Wsp·ğpracownikiem PKBWL na miejscu wypadku byğ i dane do raportu koŒcowego 

przygotowağ: 

Tadeusz Malarczyk - ekspert PKBWL 

W trakcie badania PKBWL ustaliğa, Ũe najbardziej prawdopodobnymi 

przyczynami zdarzenia byğy: 
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1. Utrata panowania nad szybowcem w locie na holu za samolotem 

prawdopodobnie wskutek nieoczekiwanego silnego podmuchu, 

2. Nie wyprowadzenie szybowca z korkociŃgu. 

OkolicznoŜci sprzyjajŃce: 

a) Ergonomia kabiny szybowca (utrudnione dosiňgniňcie do uchwytu wyczepu 

holu i uchwytu regulacji wywaŨenia). 

b) WywaŨenie szybowca zbliŨone do tylnej skrajnej wartoŜci. 

 

PKBWL po zakoŒczeniu badania nie zaproponowağa zaleceŒ dotyczŃcych 

bezpieczeŒstwa. 

 

Uwaga: cyfrowy zapis daty w niniejszym raporcie, o ile nie jest stosowana peğna nazwa 

miesiŃca, wg zasady dd-mm-rrrr (dzieŒ-miesiŃc-rok). 
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE 

1.1. Historia lotu 

W dniu 17 maja 2020 r. o godz. 14:05 z lotniska EPOM wystartowağ samolot SOCATA 

MS-893E Rallye SP-TVG holujŃcy szybowiec SZD-48-1 Jantar Standard 2 SP-3701 

do lotu rekreacyjnego na termikň. Szczeg·ğ·w samego startu pilot szybowca nie 

zapamiňtağa - przebiegğ normalnie. Odczuwalna byğa turbulencja, zwğaszcza do 

pierwszego zakrňtu, ale nie byğa szczeg·lnie nasilona. 

Zesp·ğ samolot holujŃcy ï szybowiec wyleciağ nad las znajdujŃcy siň po zachodniej 

stronie lotniska. Pierwszy zakrňt w prawo przebiegğ normalnie. Zesp·ğ leciağ w kierunku 

p·ğnocnym do wysokoŜci ok. 200 m (wg oceny pilot szybowca), po czym samolot 

holujŃcy zaczŃğ wykonywaĺ kolejny zakrňt w prawo. Podczas wejŜcia zespoğu w zakrňt 

pilot szybowca zauwaŨyğa tendencje szybowca do unoszeni maski w g·rň  

i zwiňkszania promienia zakrňtu. Uznağa to za niedopasowanie toru lotu szybowca do 

toru samolotu holujŃcego, w zwiŃzku z czym przekazağa pilotowi holujŃcemu 

komunikat radiowy ĂVictor Golf, nie tak ostroò. Pr·bujŃc podŃŨaĺ za nim, pilot 

szybowca stwierdziğa, Ũe holownik nagle ucieka do doğu, wiňc zareagowağa sterami 

pr·bujŃc dostosowaĺ siň do jego lotu. Zamiast spodziewanego efektu, szybowiec 

wyszedğ w g·rň i to tak szybko, Ũe natychmiastowe zwolnienie holu okazağo siň 

niemoŨliwe, gdyŨ pilot szybowca zostağa wciŜniňta w oparcie siedzenia i pomimo 

usiğowaŒ, nie mogğa dosiňgnŃĺ do gağki wyczepu liny holowniczej. Pilot usğyszağa 

trzask pod sobŃ, a szybowiec jeszcze silniej zadarğ maskň, przechodzŃc do pozycji 

niemal pionowej. 

Kiedy zesp·ğ znajdowağ siň na wysokoŜci ok. 300 m AGL pilot samolotu holujŃcego 

zauwaŨyğ, Ũe holowany szybowiec znalazğ siň powyŨej toru lotu samolotu. W tej samej 

chwili samolot pochyliğ siň niemal pionowo do ziemi, pociŃgniňty linŃ holowniczŃ. Pilot 

samolotu wyczepiğ jŃ i ustabilizowağ lot samolotu (tracŃc ok. 150 m wysokoŜci). 

Sprawdziğ tylnŃ strefň, stwierdziğ brak szybowca, a chwilň p·Ŧniej otrzymağ polecenie 

powrotu na lotnisko. 

PoniewaŨ szybowiec znajdowağ siň w pozycji niemal pionowej, pilot szybowca nie byğa 

cağkowicie pewna, czy wyczepiğa linň holowniczŃ. Szybowiec, zadzierajŃc nadal maskň 

wykonağ niekontrolowany przewr·t, a nastňpnie, jak opisağa pilot Ăwszedğ w korkociŃg 

prawy, niezbyt gğňbokiò. Pr·by wyprowadzenia z korkociŃgu nie dawağy rezultatu. Po 

zatrzymaniu autorotacji szybowiec wypğaszczağ tor lotu po czym ponownie wchodziğ  
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w korkociŃg (pilot szybowca nie pamiňta, czy przy oddawaniu drŃŨka odczuwağa siğy 

na sterach). Pilot zrezygnowağa z dalszych pr·b wyprowadzenia z korkociŃgu. 

Zdecydowağa, Ũe w zaistniağej sytuacji wiňksze szanse na przeŨycie bňdzie miağa, jeŜli 

szybowiec wykonujŃc korkociŃg uderzy w ziemiň prawym skrzydğem, kt·re w trakcie 

destrukcji zamortyzuje siğň zderzenia. 

KierujŃcy lotami przez radio podağ kilkakrotnie komendy do pilot szybowca o wejŜciu 

w korkociŃg i polecenie Ăwyprowadzajò (sğyszane przez pilot szybowca) oraz komendy 

Ănoga ï rňka ï noga ï rňkaò. Po wykonaniu 6 zwitek korkociŃgu szybowiec zniknŃğ 

obserwujŃcym lot z lotniska za drzewami (okoğo godz. 14:08). 

O zaistniağym zdarzeniu natychmiast poinformowano sğuŨby ratunkowe pod numerem 

112 i w spodziewane miejsce upadku szybowca wyjechağa ekipa z Aeroklubu 

Ostrowskiego w celu udzielenia pomocy pilotowi. Po odnalezieniu miejsca zdarzenia 

stwierdzono, iŨ pilot nie odniosğa obraŨeŒ ciağa poza og·lnymi niewielkimi 

potğuczeniami, a szybowiec po upadku miňdzy niezbyt gňsto rosnŃce wysokie drzewa 

zostağ cağkowicie zniszczony. 

Na miejsce zdarzenia przybyğa straŨ poŨarna, patrol policji oraz pogotowie ratunkowe. 

Pilot zostağa zabrana do szpitala na rutynowe badania. Policja przeprowadziğa 

czynnoŜci wstňpne. Pilot samolotu holujŃcego oraz pilot szybowca zostali przebadani 

na okolicznoŜĺ zawartoŜci alkoholu w wydychanym powietrzu ï w obu przypadkach  

z wynikiem negatywnym (0,00ă). 

Przebieg wypadku zostağ utrwalony przez kamerň zamontowanŃ w samochodzie 

jadŃcym na p·ğnoc drogŃ 11, zapis nagrania zostağ przez kierowcň dostarczony na 

lotnisko EPOM. 

 

1.2. ObraŨenia os·b 

Urazy Zağoga PasaŨerowie Inne osoby RAZEM 

śmiertelne - - - - 

PowaŨne - - - - 

Lekkie 1 - - 1 

Brak - - - - 
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego 

 

1 ð Szybowiec sfotografowany w okresie poprzedzajńcym wypadek [foto: Internet] 
 

W wyniku zderzenia z drzewami i z ziemiŃ szybowiec ulegğ cağkowitemu zniszczeniu. 

Stan uszkodzeŒ szybowca po wypadku pokazano orientacyjnie na szkicu [2] poniŨej 

oraz szczeg·ğowo na zdjňciach w albumie ilustracji (zağ. nr 1 do niniejszego raportu). 

UrzŃdzenie wywaŨajŃce byğo ustawione prawidğowo (dla lekkiego pilota). 

 

 
 

2 ð Stan szybowca po wypadku ð uszkodzenia i zniszczenia naniesione schematycznie na jego rysunki w rzutach.  

SZD-48-1 Jantar Standard 2  SP-3701 

1. Zniszczone oszklenie kabiny 
2. Kratownica kadğuba wyrwana i odksztağcona 
3. Skorupa pokrycia Ŝrodkowej czňŜci kadğuba zniszczona i rozdarta 
4. Skorupa kabinowej czňŜci kadğuba popňkana 
5. Skrzywione podwozie 
6. Zniszczone prawe skrzydğo: 

a - wyrwana tuleja sworznia gğ·wnego 
b - wyrwany napňd hamulca aerodynamicznego 
c - oderwana lotka 
d - zniszczone pokrycia 
e - nieszczelny zbiornik balastowy 

7. Uszkodzone lewe skrzydğo: 
a - zğamany dŦwigar przy kadğubie 
b - oderwana lotka 

8. Uszkodzone mocowanie statecznika poziomego: 
a - wyrwane okucie statecznika poziomego 
b - skrzywiony sworzeŒ noŜny 

9. Zniszczone przyrzŃdy pokğadowe 

 

7b                          9                  7a   3       6a     6e     6b      6d                    6c 
 
 
                                                                                                    7b                                               2               6e       6b       6d                       6c 
 
 
 
 
                                                                        8a, 8b         9                                                         4 

 
1                    2           3 
 
 
 
                4    5       3     2               1 
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3 ð Rozbity szybowiec na miejscu wypadku, widok og·lny [foto: PKBWL]. 
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1.4. Inne uszkodzenia 

Niewielkie szkody w drzewostanie leŜnym (kilka zğamanych gağňzi) - p. zdjňcia  

w albumie ilustracji (zağ. nr 1 do niniejszego raportu). 

1.5. Informacje o skğadzie osobowym (dane o zağodze) 

Pilot szybowca: kobieta lat 60 posiadajŃca licencjň pilota szybowcowego SPL  

w okresie waŨnoŜci, aktualnŃ KWT waŨnŃ do dn. 25.04.2021 r. i aktualnŃ KTP waŨnŃ 

do dn. 09.05.2021 r. oraz orzeczenie lotniczoïlekarskie kl.2/LAPL z ograniczeniem 

VDL waŨne do dn. 15.03.2020 r. (kl.2) i do dn. 15.03.2021 r. (LAPL). Nalot og·lny na 

szybowcach - 619:09 h, nalot na szybowcu SZD-48-1 Jantar Standard 2, na kt·rym 

miağo miejsce zdarzenie ï 160 h. 

Zestawienie ostatnich lot·w w 2020 r. wykonanych przez pilot szybowca 

 w okresie poprzedzajŃcym zdarzenie: 

Lp Data Lotnisko startu Statek 
powietrzny 

Lotnisko lńdowania Czas lotu Uwagi 

1 09.05.2020 EPOM SZD 50-3 EPOM 0:11 KTP 

2 09.05.2020 EPOM SZD 50-3 EPOM 0:20 KTP 

3 09.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 0:35 B-VIII-1 

4 12.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 3:00 B-VIII-1 

5 14.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 0:16 B-VIII-1 

6 15.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 3:59 B-VIII-1 

7 17.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM  0:01* B-VIII-1 

8 17.05.2020 EPOM SZD 48-1 EPOM 0:07 B-VIII-1 

*) ï przerwany start w wyniku podparcia skrzydğem podczas rozbiegu 

Pilot samolotu holujŃcego: MňŨczyzna lat 48 z licencjŃ pilota samolotowego PPL(A) 

z uprawnieniami SEP(L) (w okresie waŨnoŜci) i Holowanie szybowc·w, aktualnŃ KWT 

waŨnŃ do dn. 25.04.2021 r. i aktualnŃ KTP waŨnŃ do dn. 09.05.2021 r. oraz 

Orzeczeniem lotniczo-lekarskim kl.2 bez ograniczeŒ waŨnym do dn. 04.06.2020 r. 

(kl.2) i do dn. 04.06.2020 r. (LAPL). Nalot og·lny 340 h, ok. 2000 wykonanych holowaŒ 

szybowc·w. 

1.6. Informacje o statku powietrznym 

Szybowiec PDPSz ĂPZL-Bielskoò SZD-48-1 Jantar Standard 2: Jednomiejscowy 

grzbietopğat konstrukcji kompozytowej z kompozytu szklano-epoksydowego. Pğat 

dwudzielny, profil NN-8 (gruboŜĺ 17,9%), konstrukcja jednodŦwigarowa, bezŨebrowa, 

pokrycia skorupowe przekğadkowe. Bezszczelinowe lotki, zawieszone w 5 punktach 
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kaŨda. Hamulce aerodynamiczne pğytowe metalowe typu Schempp-Hirth, wysuwane 

z dolnej i g·rnej powierzchni pğata. W kesonie noskowym kaŨdego pğata zbiornik wody 

balastowej o pojemnoŜci 75 l. Kadğub konstrukcji skorupowej przekğadkowej, 

zintegrowany ze statecznikiem pionowym, w tylnej czňŜci wzmocniony p·ğwrňgami,  

a w czňŜci Ŝrodkowej kratownicŃ spawanŃ z rur stalowych. Usterzenie w ukğadzie T. 

Sterowanie sterem wysokoŜci, lotkami i hamulcami aerodynamicznymi - 

popychaczowe, sterem kierunku ï linkowe. Ukğady sterowania w miejscach podziağ·w 

montaŨowych pğatowca wyposaŨone w szybkozğŃcza automatyczne. Podwozie gğ·wne 

jednokoğowe, chowane mechanicznie (rňcznie), koğo nieamortyzowane, wyposaŨone 

w hamulec. K·ğko ogonowe stağe. Zaczep holowniczy TOST. PrzyrzŃdy pokğadowe 

PZL. Certyfikat Typu EASA A.319. 

Rok 
prod. 

Producent 
Nr fabr. 
pğatowca 

Znaki 
rozp. 

Nr rej. 
Data 

rejestru 

1978 
Szybowcowe Zakğady 

DoŜwiadczalne ñPZL-Bielskoò 
W-880 SP-3701 3701 30.01.2017 

 

świadectwo ZdatnoŜci wydane przez ULC dnia:éééééééé..éé28.02.2017 r. 

PoŜwiadczenie przegl. zdatnoŜci do lotu ARC PL.145.076/20/051 z dn. .09.05.2020 r. 

waŨne do:ééé..08.05.2021 r. 

PoŜwiadczenie obsğugi CRS Nr 89/145.076/2020 wydane dn:ééé.é..24.04.2020 r. 

Nalot pğatowca od poczŃtku eksploatacji:ééééééééééééé.é.2482:11 h*) 

Nalot pğatowca od ostatniej naprawy lub przeglŃdu:éééééééééé..é7:58 h*)  

Data wykonania ostatnich czynnoŜci okresowych:éééééé.ééé..24.04.2020 r. 

przy nalocie cağkowitym:ééé..éééééééé.2474:13 h 

Ubezpieczenie OC waŨne do:ééééééééééééé.éééé.é31.12.2020 r. 

Wszystkie czynnoŜci okresowe wykonano w certyfikowanym Zakğadzie PrzeglŃd·w  

i Napraw Statk·w Powietrznych M.Malarczyk (Certyfikat PART 145 PL.145.076) wg 

indywidualnego programu obsğugi POT-SP-3701/BA (wyd.2, zm.0 z 20.04.2020 r.). 

*) bez lotu zakoŒczonego wypadkiem 

Masy szybowca: 

Masa pustego szybowca:éééééééééééééééééééé..278,8 kg 

Masa zağogi ze spadochronem:é..ééééééééééééééééé.~72 kg 

Masa balastu:ééééééééééééééééééééééééééé..0 kg 

Masa startowa:éé..ééééééééééééééééééééé.é~351 kg 

Masa cağkowita dopuszczalna:ééééééééééééééééééé.540 kg 
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Masa szybowca (ok.351 kg) oraz poğoŨenie jego Ŝrodka ciňŨkoŜci w chwili startu  

i w chwili zaistnienia zdarzenia pozostawağy w zakresie ograniczeŒ (masa max. 

dopuszczalna 540 kg i zakres wywaŨeŒ 21,3õ45,3% SCA), podanych w jego Instrukcji 

UŨytkowania w Locie. 

Do holowana uŨyto liny o dğugoŜci 32 m z bezpiecznikiem Ăczerwonymò (750 kG) ï  

w Certyfikacie Typu A.319 podana jest wartoŜĺ siğy 6770Ñ10% N = 690Ñ10% kG. 

1.7. Informacje meteorologiczne 

Lot odbywağ siň w warunkach VMC, przy oŜwietleniu dziennym. Na podstawie 

dostňpnej dokumentacji meteorologicznej oraz obserwacji wğasnych Komisja 

stwierdziğa moŨliwoŜĺ wystňpowanie silnych turbulencji. 

 

 

4 ð Mapa METEO na 17 maja 2020 r. z naniesionym miejscem zdarzenia [IMiGW]  
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569 
FAPL22 KRAK 170900 
 
EPWW GAMET VALID 171000/171600 EPKK- 
EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150 
 
SECN I 
 
MT OBSC:  10/16 PARTLY ABV 3500-4000FT AMSL SUDETY 
SIG CLD:  10/16 ISOL CB 3500-4500/ABV 15000FT AMSL 
TURB:     10/16 MOD ABV FL100 
 
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL 
 
SECN II 
 
PSYS: 12 L 997 HPA OVER NW RUSSIA STNR NC 
      WAVING COLD FRONT OVER NE POLAND AND S BALTIC MOV ENE 
INTSF 
      TROUGH OVER E POLAND MOV E NC WITH 
      CONVERGENCE LINE OVER SE POLAND MOV ESE INTSF AND 
      CONVERGENCE LINE UMMG-EPWA MOV ESE INTSF 
      RIDGE OF HIGH PRESSURE OVER SW POLAND MOV ESE SLW NC 

 

 
SFC WIND: 10/16 270-310/10-15KT 
          10/16 LCA GUSTS UP TO 28KT 
 
WIND/T:   10/16 
  1000FT AMSL 280-320/15-20KT   PS14 
  2000FT AMSL 280-320/15-20KT   PS11 
  3300FT AMSL 290/15-20KT   PS07 
  5000FT AMSL 290/20KT   PS02 
 10000FT AMSL 290/30KT   MS09 
 
CLD:      10/16 SCT/BKN CU 3500-5000/7000-8000FT AMSL 
          10/16 LCA SCT AC 9000-10000/11000FT AMSL 
FZLVL:    10/16 5300-6000FT AMSL 
 
CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION 
 

5 ð Prognoza meteo na dzieœ 17 maja 2020 r. 
 

 
 

6 ð Charakterystyka pogody na okres 17-19 maja 2020 r. [Uniwersytet Warszawski] 
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1.8. Pomoce nawigacyjne 

Nie dotyczy. 

1.9. ĞŃcznoŜĺ 

Szybowiec byğ wyposaŨony w radiostacjň pokğadowŃ Dittel Avionik GmbH KRT2. 

ĞŃcznoŜĺ radiowa w czasie lotu byğa zachowana i nie miağa wpğywu na zaistnienie 

oraz przebieg zdarzenia. Pozwolenie radiowe byğo waŨne. 

1.10. Informacje o lotnisku 

Lotnisko startu i zaplanowanego lŃdowania: Ostr·w-Michağk·w [EPOM]. Droga 

startowa trawiasta. 

Wsp·ğrzňdne lotniska: N 51ę42ô08.92ò / E 017ę50ô48.51ò / 475 ft AMSL. 

1.11. Rejestratory pokğadowe 

Szybowiec nie byğ wyposaŨony w pokğadowe urzŃdzenia rejestrujŃce parametry lotu.  

1.12. Informacje o szczŃtkach i zderzeniu 

Miejsce upadku szybowca pokazano na fotomapach poniŨej. 

Wsp·ğrzňdne geograficzne miejsca zdarzenia: 

N 51ę42ô22.46ò / E 017ę48ô51.11ò 

 

 

7 ð Miejsce wypadku, zaznaczone na fotomapie okolicy lotniska Ostr·w-MichaĠk·w. Czerwonń ramkń zaznaczony 
fragment pokazany w powiŉkszeniu na nastŉpnej ilustracji. Kolorem pomaraœczowym zaznaczony fragment trasy 
samochodu ŝwiadka i pole obserwacji kamery znajdujńcej siŉ w samochodzie [podkĠad: Google]. 

0                       400 m 

EPOM 

kierunek wiatru 
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8 ð Miejsce wypadku, zaznaczone na fotomapie najbliũszego sńsiedztwa [podkĠad: Google]. 
 

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czňŜĺ szybowca oddzieliğa siň od niego przed 

zderzeniem z ziemiŃ. Pilot szybowca wyczepiğa linň holowniczŃ, kt·rŃ odnaleziono  

w odlegğoŜci ok. 100 m od szybowca, nieuszkodzonŃ i ze sprawnym bezpiecznikiem. 

Zderzenie z drzewami i z ziemiŃ nastŃpiğo w odlegğoŜci ok. 1500 m od zachodniej 

granicy lotniska EPOM i ok. 280 m od drogi nr 11, w terenie leŜnym (las liŜciasty, 

rzadko rozstawione drzewa ï dňby i graby ï o Ŝrednicy ok. 20-50 cm i wysokoŜci ok. 

15-25 m). Wszystkie elementy szybowca, kt·re oddzieliğy siň od niego w wyniku 

wypadku, znajdowağy siň w jego bezpoŜrednim otoczeniu. 

1.13. Informacje medyczne i patologiczne 

Pilot nie doznağa Ũadnych obraŨeŒ poza og·lnymi potğuczeniami. Hospitalizacja byğa 

zbňdna. Pilot nie znajdowağa siň pod wpğywem alkoholu. 

1.14. PoŨar 

Nie byğo. 

 0                             100 m 
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1.15. Czynniki przeŨycia 

Upadek szybowca z wysokoŜci ok. 300 m w korkociŃgu dawağ pilotowi tylko nikğe 

szanse na unikniecie Ŝmierci lub powaŨnych obraŨeŒ ciağa. Szybowiec najpierw 

uderzyğ prawym skrzydğem w drzewo, a nastňpnie w ziemiň. KolejnoŜĺ niszczenia 

konstrukcji pozwoliğa na pochğoniňcie wiňkszoŜci energii zderzenia przez niszczonŃ 

strukturň pğatowca (zwğaszcza prawe skrzydğo). Przednia czňŜĺ kadğuba na szczňŜcie 

nie uderzyğa w drzewa, co uchroniğo kabinň pilota przed zniszczeniem. Fakt, iŨ pilot 

praktycznie nie odniosğa obraŨeŒ pozostaje tylko wyjŃtkowo szczňŜliwym zbiegiem 

okolicznoŜci. Pilot miağa prawidğowo zapiňte pasy bezpieczeŒstwa i uprzŃŨ 

spadochronu ratowniczego SK-94. Po wypadku pozostağa w pobliŨu szybowca, 

oczekujŃc na sğuŨby ratownicze. 

1.16. Testy i badania 

Wykonano dokumentacjň fotograficznŃ na miejscu zdarzenia, niezbňdne pomiary 

terenu w miejscu zdarzenia, zabezpieczono zapis z kamery samochodowej  

z przebiegu zdarzenia, pozyskany od przypadkowego Ŝwiadka (w chwili wypadku 

jadŃcego drogŃ nr 11 w stronň Poznania), odebrano oŜwiadczenia o przebiegu lotu od 

pilota samolotu holujŃcego, pilota szybowca i kierujŃcego lotami na lotnisku EPOM, 

pilot samolotu holujŃcego i pilot szybowca zostali przebadani przez policjň na 

zawartoŜĺ alkoholu w wydychanym powietrzu (0,0ă w obu przypadkach). 

Przeprowadzono ocenň uszkodzeŒ/zniszczeŒ szybowca i udokumentowano jŃ 

fotograficznie, sprawdzono wychylenia oraz ciŃgğoŜĺ i dziağanie ukğad·w sterowania 

ster·w wysokoŜci i kierunku. Przeanalizowano dokumentacjň eksploatacyjnŃ 

szybowca, dokumentacjň osobistŃ pilota szybowca i pilota holujŃcego oraz 

przeanalizowano sytuacjň meteorologicznŃ, istniejŃcŃ w chwili zdarzenia. Wykonano 

analizň przebiegu lotu (na podstawie oŜwiadczeŒ pilot·w biorŃcych udziağ  

w zdarzeniu, relacji Ŝwiadk·w oraz dostňpnego zapisu filmowego), z udziağem pilot 

szybowca przeprowadzono praktycznie symulacjň czynnoŜci wykonywanych przez niŃ 

w kabinie w trakcie zdarzenia (wykorzystujŃc wnňtrze kabiny innego, identycznego 

szybowca). 

1.17. Informacje o organizacjach i dziağalnoŜci administracyjnej 

Organizatorem lot·w byğ Aeroklub Ostrowski. WğaŜcicielem szybowca byğa osoba 

prywatna. Na miejsce zdarzenia po bardzo kr·tkim czasie przybyğy ekipy Pogotowia 
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Ratunkowego, PaŒstwowej StraŨy PoŨarnej i Policji. O godz. 14:48 UTC straŨ poŨarna 

poinformowağa o zdarzeniu ARCC. Zdarzenie zostağo takŨe zgğoszone do Centralnej 

Bazy ZgğoszeŒ ULC w dniu 17 maja 2020 r. o godz. 19:49 przez Aeroklub Ostrowski 

(zgğoszenie ULC-001541/2020) i 19 maja 2020 r. o godz. 10:59 przez PAŧP 

(zgğoszenie ULC-001569/2020). 

1.18. Informacje uzupeğniajŃce 

Zgodnie z Ä15 RozporzŃdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. (Dz. U. 

35 poz. 225), w dniu 17 maja 2021 r. z projektem Raportu KoŒcowego zapoznana 

zostağa pilot szybowca. Po zapoznaniu siň z projektem wniosğa uwagi, kt·re w czňŜci 

uwzglňdniono.  

1.19. UŨyteczne lub efektywne metody badaŒ 

Stosowano standardowe metody badaŒ. 

2.   ANALIZA 

2.1. Poziom wyszkolenia 

Poziom wyszkolenia pilota, jej kwalifikacje oraz doŜwiadczenie byğy wystarczajŃce do 

wykonania zaplanowanego lotu rekreacyjnego. 

2.2. Analiza lotu 

a) Przed wyczepieniem liny holowniczej przez pilota samolotu holujŃcego 

Samolotem holujŃcym byğ SOCATA MS-893E Rallye SP-TVG, a do holowania 

zastosowano linň o dğugoŜci 32 m z bezpiecznikiem Ăczerwonymò (750 kG). Start  

i poczŃtek wznoszenia do wysokoŜci ok. 200 m AGL przebiegağy bez zakğ·ceŒ.  

W trakcie wejŜcia w drugi zakrňt na wysokoŜci ok. 300 m AGL pilot samolotu 

holujŃcego zauwaŨyğ, Ũe szybowiec znajduje siň powyŨej toru lotu samolotu. W tej 

samej chwili samolot skierowağ siň przodem pionowo ku ziemi, pociŃgniňty linŃ 

holowniczŃ przez szybowiec. W tej sytuacji pilot wyczepiğ linň holowniczŃ, ustabilizowağ 

lot samolotu i sprawdziğ tylnŃ strefň obserwacji, nie zauwaŨyğ tam szybowca. DrogŃ 

radiowŃ dostağ polecenie powrotu na lotnisko.  

WyjŜcie szybowca nad samolot w locie na holu prawdopodobnie spowodowane 

zostağo podmuchem termicznym w istniejŃcych okolicznoŜciach terenowych.  
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9 ð Sytuacja wypadku, zaznaczona na fotomapie najbliũszego sńsiedztwa [podkĠad: Google]. 

Na ilustracji [9] pokazano polanň w lesie, kt·ra jest typowym ogniskiem termicznym. 

Co jakiŜ czas (po wygrzaniu siň powietrza) z tego ogniska termicznego odrywa siň 

ĂbŃbelò ciepğego powietrza, kt·ry unosi siň i jest znoszony z wiatrem. Prawdopodobnie 

w chwili, kiedy szybowiec zaczŃğ Ăwychodziĺò powyŨej samolotu holujŃcego, zesp·ğ 

przelatywağ przez taki ĂbŃbelò powietrza, a pilot szybowca nie zdoğağa na to zareagowaĺ 

i poprawiĺ pozycji szybowca wzglňdem samolotu. SiňgajŃc do wyczepu liny 

holowniczej po przejŜciu szybowca do pionowego wznoszenia (wskutek wejŜcia w 

podmuch), pilot pociŃgnňğa odruchowo drŃŨek sterowy na siebie, a lina holownicza 

pociŃgnňğa ogon samolotu holujŃcego do g·ry. Bezpiecznik nie zostağ zerwany, wiňc 

samolot holujŃcy przeszedğ do lotu pionowego w d·ğ. Po chwili pilot samolotu 

holujŃcego wyczepiğ linň od samolotu. 

b) Po wyczepieniu liny holowniczej przez pilota samolotu holujŃcego 

Szybowiec ustawiğ siň pionowo nosem ku g·rze, a nastňpnie wykonağ niekontrolowany 

przewr·t, po czym wszedğ w korkociŃg w prawo. Wykonanie przez szybowiec 

przewrotu Ŝwiadczy o lekkim wychyleniu steru wysokoŜci w g·rň ï czyli o lekkim 

dociŃgniňciu drŃŨka sterowego. WejŜcie w prawy korkociŃg mogğo byĺ spowodowane 

tym, Ũe trajektoria lotu wznoszŃcego nie byğa pionowa, lecz odchylona od pionu  

w prawo. Jeszcze przed wejŜciem w korkociŃg pilot wyczepiğa linň holowniczŃ, kt·ra 














