RAPORT
KONCOWY

INCYDENT 2020/1321

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

UL. CHALUBINSKIEGO 4/6, 00-928 WARSZAWA | TELEFON ALARMOWY 500 233 233




) Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smigtowiec Bell 407 GXP, SP-MGS, 3 czerwca 2020 r., Lotnisko Katowice Muchowiec EPKM

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

INCYDENT

ZDARZENIE NR —2020/1321
STATEK POWIETRZNY - Smig’rowiec Bell 407 GXP, SP-MGS

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 3 czerwca 2020 r., Lotnisko Katowice
Muchowiec (EPKM)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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) Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smigtowiec Bell 407 GXP, SP-MGS, 3 czerwca 2020 r., Lotnisko Katowice Muchowiec EPKM

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/1321

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

3 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Katowice Muchowiec EPKM

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Smigtowiec, Bell 407 GXP

Znaki rozpoznawcze SP: SP-MGS
Uzytkownik / Operator SP: PRYWATNY
Dowddca SP: Pilot $migtowcowy zawodowy, CPL(H)
Smiertelne | Powazne Lekkie Be-z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
. - - 2
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu uLc
Kierujgcy badaniem: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: NIE DOTYCZY
Sktad zespotu badawczego: NIE WYZNACZONO
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 21 grudnia 2021 r.
1. Rodzaj zdarzenia
Incydent
2. Badanie przeprowadzit
PKBWL
3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
3 czerwca 2020 r., ok. godz. 13:20*
1 Wszystkie czasy w raporcie LMT — UTC + 2h
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4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Lotnisko Katowice Muchowiec o wspotrzednych geograficznych 50°14'18"N
019°02'02"E, potozone na wysokosci 908 ft AMSL, posiada drogi startowe jak

pokazano ponizej (rys. 1).
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Rys. 1. Lotnisko Katowice-Muchowiec [zrodto: AIP VFR]

5. Miejsce zdarzenia
Lotnisko Katowice Muchowiec (EPKM)

6. Typ operacji
Lot treningowy

7. Faza lotu
Podejscie do zawisu przed podlotem na ptyte

8. Warunki lotu
Lot w VMC, w dzien

9. Czynniki pogody
W dniu zdarzenia warunki atmosferyczne byty odpowiednie do wykonywanych lotéw
i nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

10. Organizator lotéw

Prywatny
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11. Dane dotyczace zatogi

Pilot dowodca statku powietrznego, mezczyzna lat 43, w dniu zdarzenia posiadat
licencje pilota $migtowcowego zawodowego CPL(H) z uprawnieniem do pilotowania
Smigtowca Bell 407 w terminie waznosci i aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy
1/2/LAPL bez ograniczen. Posiadat nalot ogélny na $migtowcach 650 godzin, w tym
na typie Smigtowca Bell 407 okoto 115 godzin.

Na poktadzie $migtowca przebywat réwniez pilot-egzaminator, mezczyzna lat 58.

12. Obrazenia osob
W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek zdarzenia zostata uszkodzona w stopniu znacznym jedna z trzech topat
wirnika nosnego (rys. 2).

Rys. 2. Zdjecie uszkodzonej topary wirnika
[zrodio: PKBWL]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 3 czerwca 2020 r., po wykonanych lotach egzaminacyjnych, pilot
wraz z towarzyszagcym mu egzaminatorem wykonali przebazowanie $migtowca
z lgdowiska Ferrari w Katowicach na lotnisko Katowice Muchowiec. Zamiarem pilota
byto wykonanie kilku kregéw treningowych z Ilgdowaniami. Po trzecim kregu, z uwagi
na zajetg przestrzen pasa betonowego EPKM, $migtowiec wykonat dolot do
rownolegtego pasa trawiastego z zamiarem podlotu do portu. Zbyt bliska odlegtos¢ do
wytozonych na murawie ptéciennych znakéw startowych skutkowata ich zassaniem
i kolizjg z wirnikiem gtéwnym. Podmuch wyrwat z ziemi metalowe szpile mocujgce,
ktére byty zwigzane z ptétnem i zadecydowaty o charakterze i rozmiarze uszkodzen
(rys. 2 i rys. 6). W nastepstwie zdarzenia pilot odczut silne wibracje na drgzku
sterowym

i zadecydowat o natychmiastowym lgdowaniu, ktdre przebiegto bez trudnosci.
Po wylgczeniu zespotu napedowego i opuszczeniu kabiny obecni na poktadzie
stwierdzili uszkodzenie jednej z fopat wirnika gtdwnego.

Na rys. 3 zaznaczono schemat podejscia i miejsce zdarzenia.
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Miejsce zdarzenia

Kierunek podejscia

Rys. 3. Szkic podejscia i miejsce zdarzenia [zrodto: PKBWL]

Analiza poklatkowa materiatu video z kamery przemystowej, zainstalowanej na

budynku lokalnego aeroklubu wykazata, ze:

— RWY 05L byta zajeta przez lgdujacy i kotujgcy samolot Extra 300;

— Smigtowiec podszedt do zawisu ok. 20 sekund po opuszczeniu przez

poprzednika RWY 05L;

— aby zachowa¢ bezpieczng odlegtos¢ od ruchu, pilot $migtowca jako
ptaszczyzne odniesienia do wykonania podlotu przyjat rownolegtg do betonowej
RWY 05L droge trawiastg RWY 05R (przeznaczong wytgcznie dla szybowcow
— wydany stosowny NOTAM), zlokalizowang bezposrednio przy nawierzchni

utwardzonej;

— planowanie do zawisu, a nastepnie podlotu miato miejsce na wysokoSci

hangarow, pod ktére Smigtowiec miat przemiesci¢ sie podlotem;

— obnizajgc wysokos¢ pilot Smigtowca prawdopodobnie nie zauwazyt ptéciennych
znakow startowych — pomimo zabezpieczenia szpilkami mocujgcymi ptétno

zostato poderwane i uderzyto w wirnik gtdwny, uszkadzajgc go;

— zamiast zawisu do podlotu pilot zdecydowat o lgdowaniu na pasie trawiastym

RWY 05R.

Od dnia 15 maja 2020 r., na lotnisku EPKM obowigzywat NOTAM, traktujgcy
0 przeznaczeniu RWY 05R/23L wytgcznie do startéw i lgdowan szybowcéw. Oznacza
to, ze ewentualne starty i lgdowania statkbw powietrznych nie wigczonych
w dziatalno$¢ szybowcowg powinny odbywacé sie wytgcznie na odpowiedzialnosc
dowaddcy takiego statku. Ewentualne zgody zarzgdzajgcego lotniskiem powinny mieé

wytgcznie charakter informacyjny.
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Udane lgdowania podczas pierwszych dwoch kregdw pilot Smigtowca przeprowadzit
z daleka od znakow ptéciennych. Nie jest pewne, czy byt Swiadomy ich obecnosci
I potozenia. Wykonanie zajscia bezposrednio w poblize roztozonych znakéw i ped
powietrza od wirnika skutkowato ich poderwaniem i dalszymi konsekwencjami.

Sekwencja zdjec jak na rys. 4 ukazuje podejscie Smigtowca do zawisu:

2020-06-08 18:20:02 2020-05-03 1832046 2020-06-03 182052

Rys. 4. Zdjecia poklatkowe podejscia i poderwania ptétna znakéw (zaznaczono strzatkg)
[zrédto: monitoring lotniska]

Nastepnie przedstawiono powiekszony obraz chwili poderwania ptotna startowego
Z ziemi (rys. 5).

Smigtowiec

Ptotno startowe

Rys. 5. Na powiekszonym ujeciu z kamery przemystowej zaznaczono poderwane z ziemi ptotno
startowe [zrodto: monitoring lotniskal

RAPORT KONCOWY 627



) Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smigtowiec Bell 407 GXP, SP-MGS, 3 czerwca 2020 r., Lotnisko Katowice Muchowiec EPKM

Rys. 6. Zdjecia ptéciennych
znakow startowych i szpilek
mocujgcych ptotna
[zrodto: PKBWL]

Piloci mieli prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa i nie odniesli obrazen ciata.

Smigtowiec posiadat pozwolenie na wykonywanie lotéw w terminie waznosci i byt
ubezpieczony (polisa OC).

O zdarzeniu pilot Smigtowca poinformowat telefonicznie Panstwowg Komisje Badania
Wypadkow Lotniczych.

15. Przyczyna zdarzenia
Zbyt mala odlegtos¢ przelotu smiglowca od wylozonych na murawie
ptéciennych znakéw startowych, co spowodowato ich poderwanie i kolizje
z wirnikiem.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Nie byto

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Brak zalecen

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano

19. Zalaczniki
Brak

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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