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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat SP-3996, 4 czerwca 2020 r., Gromada k. Bitgoraja

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 2021/1211
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-3996

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 4 czerwca 2020 r., Gromada
k. Bitgoraja

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat SP-3996, 4 czerwca 2020 r., Gromada k. Bitgoraja

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/1336

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

4 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Gromada k. Bitgoraja

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec, SZD-30 Pirat

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3996

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

poinformowane o zdarzeniu

Dowddca SP: Pilot szybowcowy SPL
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Wi kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

Kierujgcy badaniem:

Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

3 grudnia 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

4 czerwca 2020 r., ok. godz. 15:08.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Lotnisko Zamos$¢, potozone na szerokosci geograficznej 50°42’03”N i dlugosci
geograficznej 023°12°17’E na wysokosci 750 ft AMSL, posiadajgce oznakowang

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT — UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat SP-3996, 4 czerwca 2020 r., Gromada k. Bitgoraja

trawiastg droge startowg o dtugosci 930 x 50 m, na kierunku 12/30 (rys. 1).
Czestotliwosc¢ radiowa: Zamos¢ radio 122,805 MHz.

Rys. 1. Lotnisko Zamos¢ EPZA
[zrodio: dlapilota.pl]

5. Miejsce zdarzenia

Pole uprawne w miejscowosci Gromada k. Bitgoraja, woj. podkarpackie.

6. Typ operacji
Przelot szybowcowy po zaplanowanej trasie.

7. Faza lotu

Ladowanie w terenie przygodnym.

8. Warunki lotu
Lot wedtug przepisow VFR w warunkach VMC, popotudnie, dzien stoneczny.

9. Czynniki pogody

W dniu zdarzenia warunki atmosferyczne byly odpowiednie do wykonania przelotu
szybowcowego. Zanik wznoszen termicznych spowodowat koniecznos$¢ ladowania
szybowca w terenie przygodnym.

10. Organizator lotéw
Prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 22, posiadat licencje szybowcowg SPL z wpisem
uprawnienia do wykonywania startow za wyciggarkg w terminie waznosci, orzeczenie
lotniczo-lekarskie klasy 1/2 w terminie waznosci z ograniczeniem VDL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat SP-3996, 4 czerwca 2020 r., Gromada k. Bitgoraja

Posiadat Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty. Na szybowcach wylatat 63
godziny, w tym samodzielnie 43 godziny w 165 startach.

W ciggu ostatnich 90 dni przed zdarzeniem wykonat 21 lotbw w czasie
14 godzin 57 minut, w tym 12 lotéw z instruktorem w czasie 3 godzin 16 minut,
Dysponowat aktualng Kontrolg Umiejetnosci Praktycznych oraz uprawnieniami do
wykonywania lotéw na 3 typach szybowcéw.

12. Obrazenia oséb
W trakcie zdarzenia pilot nie odniést obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia szybowiec zostat znacznie uszkodzony (rys. 2 i 3).

B L = et Wl!
Rys. 2. Uszkodzony centroptat i wytamana Rys. 3. Pekniecie poszycia kadtuba w czesci

koncéwka lewego skrzydta [Zrédito: uzytkownik] ogonowej [zrédto: uzytkownik]

Uszkodzeniom ulegty: koncowka lewego skrzydta (zostata wytamana) oraz lewa czes¢
centropfata w miejscu potgczenia. Ponadto zidentyfikowano pekniecia pokrycia
kadtuba w okolicy kabiny i czesci ogonowe;j.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 4 maja 2020 r., w godzinach porannych, na lotnisko Zamos¢ (EPZA) przybyt
pilot  szybowcowy z zamiarem  wykonania  przelotu  szybowcowego.
Po wyhangarowaniu szybowca, sprawdzeniu dokumentacji zdatnosci do lotu, wykonat
przeglad szybowca SzZD-30 ,Pirat” przed dniem lotnym. W ramach przygotowania
trasy Zamos¢ — Stalowa Wola — Bitgoraj — Zamos¢, zapoznat sie z prognozg pogody.
O godzinie 10:40 LMT z wystartowat za samolotem. Po wyczepieniu nawigzat kontakt
z termikg i 0 godzinie 11:34 odszedt na trase. Pierwszy punkt zwrotny zaliczyt okoto
godziny 13:00 (rys. 4). Warunki pogodowe w rejonie drugiego punktu zwrotnego
(Bitgoraja) pogorszyty sie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat SP-3996, 4 czerwca 2020 r., Gromada k. Bitgoraja
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Rys. 4. Zapis lotu szybowca przed zdarzeniem [zrédto: uzytkownik]

Okoto godziny 14:00, na wysokosci 470 m., w okolicy miejscowosci Majdan
Gromadzki, po bezskutecznym poszukiwaniu termiki podjgt decyzje o wyborze pola do
lgdowaniu w terenie przygodnym (rys. 5).

7
=.. .= Majdan"
Gromadzki //

Rys. 5. Zapis koncowej fazy lotu i esowania
szybowca przed lgdowaniem w terenie
przygodnym [zrodto: uzytkownik / PKBWL]

Wybierajgc miejsce do lgdowania pilot nie ocenit wtasciwie kierunku wiatru, wiejgcego
z predkoscig okoto 20 km/h z prawej strony i lekko z tylu do kierunku podejscia.
Aby zredukowa¢ wysokos¢, zdecydowat sie na esowanie. Niewtasciwe rozplanowanie
tego manewru oraz niekorzystna sktadowa wiatru skutkowaty zbyt bliskim,
niskim podejsciem, rozbieznie w stosunku do osi pola wybranego na miejsce
lgdowania (rys. 6).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat SP-3996, 4 czerwca 2020 r., Gromada k. Bitgoraja

Kierunek wiatru Miejsce ladowania

Rys. 6. Zapis podejscia szybowca do lgdowania w terenie przygodnym i wysokosci podejscia
do lagdowania w odniesieniu do miejsca lgdowania [zrédto: uzytkownik / PKBWL]

Aby wytraci¢ nadmiar wysokosci i przyblizy¢ sie do osi pilot zdecydowat sie na $lizg
nakierunkowy w prawo. Tuz przed wytrzymaniem do lgdowania wycofat przechylenie,

skutkiem czego przyziemienie nastgpito z trawersem, prowadzgc do utraty kierunku w
lewo na dobiegu (rys. 7).

Rys. 7. Zdjecie i szkic dobiegu szybowca po

przyziemieniu [zrodto: Uzytkownik / PKBWL] s
Slad dobiegu
szybowca

7

Kieunek podejscia
do ladowania

Zbyt waskie pole nie pozwolito na unikniecie kolizji z wysokimi krzewami rosngcymi
wzdtuz pola . Szybowiec zahaczyt o krzewy lewym skrzydiem, wykonujgc gwattowny
obrét 0 90° (rys. 8). Uszkodzenia opisano w pkt. 13 raportu.

Pilot opuscit kabine szybowca, nie odnoszac obrazen ciata.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat SP-3996, 4 czerwca 2020 r., Gromada k. Bitgoraja

Rys. 8. Zdjecie szybowca po zakonczeniu dobiegu [zrédto: uzytkownik]

Na podstawie zebranych materiatobw Komisja ustalita:

1) Pilot posiadat wymagane uprawnienia i wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

2) Pilot zostat przebadany na zawartos¢ alkoholu, wynik 0,00 mg/I.

3) Szybowiec byt ubezpieczony (OC) i posiadat wymagang dokumentacje
techniczno-eksploatacyjna.

4) Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia miaty wptyw na nieprawidtowy
przebieg lagdowania w terenie przygodnym.

5) W trakcie lgdowania szybowiec zostat powaznie uszkodzony.

6) W wyniku zdarzenia pilot nie odnidst obrazen ciata.

15. Przyczyna zdarzenia

Utrata kierunku w trakcie dobiegu przy ladowaniu w terenie przygodnym,
skutkujgca kolizjg z krzewami.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Ladowanie z tylno-bocznym wiatrem;
2) Niewielkie doswiadczenie pilota.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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