Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/1397
UCHWALA
z dnia 29 czerwca 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec R44

Znaki rozpoznawcze SP: D-HAIL

Data zdarzenia: 11 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Rejon miejscowosci Lazy / Raszyna

Po analizie dostepnych Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
materiatéw dotyczgcych powyzszego zdarzenia lotniczego ustalono, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg

W dniu 11 czerwca 2020 roku okoto godziny 18:00! pilot otrzymat zlecenie na
przewiezienie podréznego po trasie Konstancin, Sochaczew, Konstancin. Start
przektadany byt z powodu ztych warunkéw atmosferycznych, gdyz przechodzit front
burzowy z wytadowaniami oraz intensywnymi opadami deszczu.

Po przejsciu frontu o godzinie 22:15 pilot wystartowat z Konstancina i o godzinie 22:52
wyladowat w Sochaczewie. Pomimo informacji z FIS Warszawa o ponownym
pogorszeniu pogody w rejonie Warszawy, o godzinie 23:15 pilot wystartowat do
Konstancina. Dolatujgc do CTR Warszawa-Okecie, ze wzgledu na pogarszajgce sie
warunki atmosferyczne nie otrzymat zgody na przelot przez CTR Warszawa-Okecie.
W zwigzku z powyzszym pilot poczatkowo zamierzat wykonac lot przez ATZ lotniska
Warszawa-Babice, zrezygnowat jednak z takiego rozwigzania ze wzgledu na
przeszkody terenowe i postanowit wykona¢ lot do Konstancina od strony potudniowe;j
z ominieciem CTR Warszawa-Okecie. Bedgc w rejonie masztu w Raszynie, przy
pogarszajgcej sie widzialnosci poziomej, ktéra spadta do okoto 1500 metréw, pilot
podjat decyzje o lgdowaniu zapobiegawczym. Wylgdowat o godzinie 23:50 w terenie
przygodnym w miejscowosci tazy. Po wylgdowaniu zamknat plan lotu informujgc FIS
Warszawa o bezpiecznym Ilgdowaniu. Smigtowiec pozostawit bez nadzoru i udat sie
do miejsca zamieszkania. Po potudniu nastepnego dnia pilot przybyt na miejsce
postoju smigtowca i wykonat przelot do Konstancina.

Lot po trasie do Sochaczewa jak i na trasie powrotnej do lgdowania zapobiegawczego,
wg wskazan transpondera wykonywany byt na wysokosci 600-700 ft AMSL przy ciggle

1 Czas wyrazono wedtug UTC. LMT = UTC + 2 godz.
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pogarszajgce sie widzialnosci. W koncowej fazie lotu widzialnos¢ pozioma wynosita
ponizej 1500 metréw.

Lot wedtug VFR w nocy powinien by¢ wykonywany na wysokosci co najmniej 300 m
(1000 ft) nad najwyzszg przeszkodg znajdujgcg sie w promieniu 8 km od
przypuszczalnej pozycji statku powietrznego.?

W zwigzku z powyzszym, wykonujgc lot na wysokosci 600-700 ft AMSL, pilot naruszyt
przepisy wykonywania lotow VFR w nocy.

2. Postanowienie PKBWL

Dziatajgc na podstawie Art. 135 pkt. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(zp6zn. zm.) PKBWL postanowita odstgpi¢ od badania wyzej wymienionego zdarzenia
Z nastepujgcego powodu:

Statek powietrzny byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
3. Podjete dziatania

PKBWL powiadomita o podejrzeniu naruszenia przepiséw Prezesa ULC.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

2 AIP Polska ENR 1.2 pkt 7 ppkt 4) lit. (ii).
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