Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/1444
UCHWALA
z dnia 28 pazdziernika 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: M-18B Dromader
Znaki rozpoznawcze SP: SP-FFH

Data zdarzenia: 17 czerwca 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Lipki Wielkie

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku, dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z
dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzgadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 17 czerwca 2020 roku okoto godziny 17:40 pilot miat wykonac lot gasniczy na
samolocie PZL M-18B Dromader SP-FFH w rejon miejscowosci Bolewice z Lesnej
Bazy Lotniczej w Lipkach Wielkich. Pilot dokonat przeglgdu przedlotowego, a
nastepnie uruchomit silnik i przeprowadzit probe. Podczas proby silnika wszystkie
parametry miescity sie w prawidtowym zakresie. Pilot rozpoczat rozbieg, a po kroétkiej
chwili podniést ogon i rozpedzat samolot na podwoziu gtéwnym. W trakcie rozbiegu
zaczat delikatnie scigga¢ drgzek na siebie, utrzymujgc drugg rekg petng moc i maty
skok smigta w celu oderwania samolotu od pasa startowego. Czynnosc¢ ta nie data
pozgdanego rezultatu, a samolot opuscit tylne kotko na pas startowy i przy ponownej
prébie jego podniesienia wykonat odbicie. Pilot podjgt dziatania w celu
ustabilizowania samolotu, ktére nie przyniosty rezultatu, a samolot odbit sie drugi raz.
W tym momencie samolot przebyt 2/3 dlugosci pasa z predkoscig bliskg predkosci
oderwania. Pilot podjgt decyzje o przerwaniu startu. Po catkowitym zdjeciu gazu
samolot opadt na trzy punkty podwozia. Pilot miat wowczas przed sobg dystans okoto
200 — 250 m pasa startowego asfaltowego i okoto 100 — 150 m pasa trawiastego
(nieuzytkowej czesci lotniska) konczgcego sie ogrodzeniem ztozonym z metalowych
stupkdéw i siatki ogrodzeniowej. Natychmiast po ustabilizowaniu samolotu na pasie
rozpoczat energiczne hamowanie. W pierwszej jego fazie samolot szybko wytracat
predkosé, jednak ciezar samolotu z wodg szybko sprawit, ze skutecznos¢ hamulcow
W SposOb znaczgcy zmalata. Po zmniejszeniu predkosci pilot prébowat ostro skreci¢
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w prawo w celu unikniecia zderzenia z ogrodzeniem, jednak sucha trawa
spowodowata slizganie opon i brak hamowania oraz zderzenie z siatkg. Po zderzeniu
samolot zatrzymat sie, a pilot opuscit kabine bez obrazen. Pozar nie wystgpit.

2. Przyczyna zdarzenia:
Niewykonanie procedury zrzutu wody po podjeciu decyzji o przerwaniu startu.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Mate doswiadczenie pilota w lotach na samolocie M-18B Dromader - okoto 80 godz.
Wysoka temperatura otoczenia w dniu zdarzenia (28°C) pogarszajgca osiggi
samolotu.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:
Podczas corocznego spotkania BL, zapoznanie ze zdarzeniem catego sktadu
osobowego organizacji AEROGRYF AVIATION SP. Z O.0. w celu zwrdcenia uwagi
na mozliwos¢ wystgpienia podobnych przypadkéw w przysztosci. Ponadto uczulono
pilotdw, aby podczas startow zawsze mieli wtgczony system smuzenia wody, ktory
umozliwi pozbycie sie tadunku podczas utrudnionych startow.
5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie wydano

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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