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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 22 lipca 2024

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

e s 2020/1451

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

blednych wnioskow Samolot, TECNAM P2008-JC, SP-TIK
i interpretaciji.

17 czerwca 2020 r., lotnisko EPLL

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), na
wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych,
Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za wystarczajgce
i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 17 czerwca 2020 r. zatoga samolotu Tecnam P2008-JC o znakach
rozpoznawczych SP-TIK (dalej nazywany ,Tecnam 1”) wykonywata przelot
z lotniska Mirostawice (EPMR) na lotnisko £6dz (EPLL).

Depesza METAR z godz. 10:30 dla lotniska EPLL' wskazywata na wystepowanie
warunkéw VMC?2.

O godz. 12:273 zatoga samolotu Tecnam 1 zgtosita sie do krl TWR* EPLL, ktéry
przekazat informacje o warunkach atmosferycznych i wydat zezwolenie na wlot
w przestrzen kontrolowang. Nastepnie wydat instrukcje wykonanie lotu przez
punkty VFR WHISKEY, LIMA i YANKEE. Spodziewanym podejsciem byt lewy krag
nadlotniskowy do RWY 07.

W trakcie lotu samolotu Tecnam 1, w CTR® EPLL, odbywaty sie inne operacje
lotnicze, a w tym loty samolotu Tecnam 2 po prawym kregu do RWY 07.

O godz. 12:33 zatoga samolotu Tecnam 1 zgtosita osiggniecie punktu YANKEE.
W opinii krl TWR zgtoszenie pozycji nastgpito zbyt szybko dla tego typu statku
powietrznego, przy niesprzyjajgcym wietrze czotowym wiejgcym z predkoscig
10 kt. Krl TWR o$wiadczyt, ze predkos¢ wiatru dochodzita w porywach do 20 kt. W
ocenie krl TWR, zatoga samolotu Tecnam 1 wykonata dolot do lotniska
z pominieciem punktu LIMA.

Oczekiwana trasa dolotu samolotu Tecnam 1 miata dtugos¢ okoto 12 NM.
Rzeczywisty czas lotu wynoszacy 6 min odpowiadat pokonaniu drogi po prostej
pomiedzy punktami WISKEY i YANKEE (okoto 9 NM) z predkoscig rzeczywistg
okoto 90 kit.

Krl TWR przekazat zatodze samolotu instrukcje wejscia w lewy krgg do RWY 07
I zgtoszenia pozycji w trzecim zakrecie. Zatoga zgtosita osiggniecie tej pozycji po
uptywie zaledwie 12 s. Krl TWR wydat instrukcje oczekiwania w trzecim zakrecie
lewego kregu do RWY 07.

"METAR EPLL 171030Z 05010KT 350V080 9999 FEW047 26/14 Q1010=
2 Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscia.

8 Czasy podano wedtug LMT=UTC+2 h.

4 Wieza kontroli lotniska.

5 Strefa kontrolowana lotniska.
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W tym czasie zatoga samolotu Tecnam 2, po zgtoszeniu pozycji na prostej do
ladowania, otrzymata zezwolenie na wykonanie konwojera na RWY 07. O godz.
12:35 krl TWR zauwazyt samolot przecinajgcy z pétnocy na potudnie podejscie do
RWY 07. Krl TWR podejrzewat, ze byt to samolot Tecnam 1, wobec czego zapytat
jego zatoge czy oczekuje w nakazanym miejscu. Zatoga samolotu przekazata, ze
mineta os RWY.

W zwigzku z tym, ze samolot Tecnam 1 przecigt 0s RWY 07 na potudniowg strone,
krl TWR wydat zatodze instrukcje oczekiwania w trzecim zakrecie prawego kregu
do RWY 07, po przeciwnej stronie lotniska.

Po wykonaniu konwojera i zwolnieniu osi RWY 07 przez samolot Tecnam 2 zatoga
samolotu Tecnam 1 otrzymata instrukcje kontynuowania lotu po kregu,
a nastepnie zezwolenie na ladowanie.

Po zwolnieniu RWY przez samolot Tecnam 1 krl TWR zapytat zatoge czy w jej
opinii, wydane instrukcje byty niejasne. Otrzymat odpowiedz, ze po przelocie osi
RWY zatoga zauwazyta samolot na prostej i oczekiwata na instrukcje oraz ze
wszystko dziato sie szybko.
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Rys. 1. Nakazana i prawdopodobna trasa lotu samolotu Tecnam 1
[zrodto: PKBWL, AIP Polska AD 2 EPLL 7-2-1]

2. Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia
1) Pominiecie punktu LIMA w dolocie do kregu nadlotniskowego lotniska EPLL.
2) Utrata swiadomosci sytuacyjnej przez zatoge samolotu Tecnam 1 w trakcie
wejscia w krgg nadlotniskowy.
3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy
Nie sformutowano.
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4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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