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z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie
przekraczajgcej 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 1462/2020

STATEK POWIETRZNY — Wiatrakowiec, XENON 2 RST, SP-XEND
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 18 czerwca 2020, EPEL

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2020
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WIATRAKOWIEC, XENON 2 RST, SP-XEND, 18 CZERWCA 2020, EPEL

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1462/2020

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

18 czerwca 2020

Miejsce zdarzenia:

EPEL

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Wiatrakowiec, XENON 2 RST

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-XEND

Uzytkownik / Operator SP: Osoba fizyczna
Dowddca SP: Pilot ultralekkiego wiatrakowca — UAGP
. . . Bez

) ) Smiertelne | Powazne Lekkie .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen

- - 1 -

Wtadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu uLc
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Btasiak

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

21 listopada 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

18 czerwca 2020, ok. godz. 12:15!

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Miejscem startu oraz zaistniatego wypadku byto lotnisko Elblag (EPEL).

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT = UTC +2h
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Tabela 1. Informacje natemat miejsca zdarzenia

Nazwa lotniska Elblag

Oznaczenie lotniska EPEL

Wspétrzedne 54°08'27,19” N 019°25'24,06” E

Radio Elblag Radio 122,300 MHz

Elewacja 10ft

Droga startowa Trawiasta RWY 10/28 (600x50m)
Wiasciciel/Zarzagdzajgcy Lotnisko uzytkowane przez Aeroklub Elblgski

5. Miejsce zdarzenia
Do zdarzenia doszto na terenie lotniska w Elblggu, w poblizu trawiastego RWY10/28.

6. Typ operacji

Lotnictwo ogdlne.

7. Fazalotu

Wznoszenie.

8. Warunki lotu
Lot w VMC, w dzien.

9. Czynniki pogody
Czynniki pogody w ocenie Komisji nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Uzytkownik prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi
Pilot, lat 64, posiadajgcy Swiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkiego wiatrakowca —
UAGP, wydane 31 pazdziernika 2014 roku.

Pilot posiadat orzeczenie lotniczo lekarskie LAPL (wazne do dnia 7 sierpnia 2021
roku).

12. Obrazenia oso6b

Na skutek zdarzenia pilot doznat sttuczenia lewego przedramienia wraz z otarciem
naskorka na jego powierzchni.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WIATRAKOWIEC, XENON 2 RST, SP-XEND, 18 CZERWCA 2020, EPEL

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Wiatrakowiec w trakcie zdarzenia zostat powaznie uszkodzony. Maszt wraz
z wirnikiem oraz prawe koto podwozia gldwnego zostaty oderwane od kadiuba.
Zniszczeniu ulegty: topaty smigta pchajgcego, przezierne elementy owiewki kadtuba
oraz drzwi wiatrakowca.

Rysunek 1. Wiatrakowiec XENON 2 RST, SP-XEND na miejscu zdarzenia

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

14.1. Opis zdarzenia

Zgodnie z oswiadczeniami pilota biorgcego udziat w wypadku, wiatrakowiec
hangarowany byt na terenie lotniska w Elblggu. W dniu zdarzenia pilot przybyt na
puste w tym dniu lotnisko celem wykonania krétkiego lotu w okolicach Elblgga. Pilot
wykonat przeglad przedlotowy wiatrakowca (bez uwag). Wiatrakowiec posiadat
w zbiornikach okoto 40 litréw paliwa E5 Pb95. Poniewaz pilot zamierzat wykonac lot
bez pasazera, to wewnatrz kabiny zamocowat balast wywazajgcy. Balast stanowita
plastykowa skrzynka z kamiennymi ciezarkami w $rodku, ktérg pilot przymocowat za
pomocg linki do oku¢ fabrycznych w miejscu do tego przeznaczonym.

Okoto godziny 12:15 pilot zgtosit na czestotliwosci 122,3 MHz zamiar startu, po czym
przekotowat i wykonat start z RWY28. Krotko po starcie, na wysokosci okoto 10-15
metréw nad ziemiag, balast przesungt sie blokujgc drgzek sterowy wiatrakowca
w skrajnym prawym potozeniu, co doprowadzito do lotu po spirali w dot
i w efekcie zderzenia z ziemig w poblizu pasa startowego.

RAPORT KONCOWY 476



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WIATRAKOWIEC, XENON 2 RST, SP-XEND, 18 CZERWCA 2020, EPEL

Wiatrakowiec uderzyt w ziemie prawym kotem podwozia gtdwnego a nastepnie
przewrécit sie. W wyniku zdarzenia pilot doznat lekkich obrazen, kabine wiatrakowca
opuscit o wiasnych sitach.

14.2. Ustalenia Komisji

1) Wiatrakowiec wpisany byt do ewidencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

2)  Wiatrakowiec uzytkowany byt zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

3) W mysl obowigzujgcych przepiséw wiatrakowiec byt zdatny do lotu.

4) Nie bylo zadnych dowoddw na jakiekolwiek usterki lub awarie
wiatrakowca, ktore mogtyby przyczyni¢ sie do wypadku.

5) Zadna cze$¢ wiatrakowca nie oddzielita sie od niego podczas lotu.

6) Balast wywazajgcy zostat niewtasciwie umocowany i ulegt przesunieciu
podczas lotu.

7)  Pilot posiadat uprawnienia do lotu zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

8) Pilot posiadat wiasciwe, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

9)  Warunki atmosferyczne pozwalaty na wykonanie lotu.

10) Wiatrakowiec nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe — Zzaden typ
rejestratora nie byt wymagany na mocy obowigzujgcych przepisow.

11) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

12) Wszystkie uszkodzenia wiatrakowca byty wynikiem zderzenia z ziemia.

13) Poza oddzielonym od wiatrakowca masztem wraz z wirnikiem oraz kotem
prawym podwozia gtéwnego, statek powietrzny pozostat w catosci.

14) Na skutek zdarzenia pilot odnidst lekkie obrazenia.

15. Przyczynazdarzenia

Nieprawidtlowe przygotowanie statku powietrznego do lotu, polegajace na
niewlasciwym umocowaniu balastu wywazajagcego wewnatrz kabiny.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Nie okreslono.

17. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.
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19. Zataczniki
Brak.

KONIEC
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