Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2020/1538
UCHWALA
z dnia 19 pazdziernika 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, Cirrus SR20

Znaki rozpoznawcze SP: SP-ATO
Data zdarzenia: 28.06.2020 .
Miejsce zdarzenia: MCTR EPKS

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego ATO Aero Poznan, dziatajgc
na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz
§18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 26 czerwca 2020 roku uczen pilot wykonywat samolotem SP-ATO samodzielny
lot szkolny wedtug VFR na lotnisko obce. Po wykonaniu lotu z lotniska EPPO na
lotnisko EPBY, uczen wykonywat lot na lotnisko EPLU. W czasie lotu informator
FIS Poznan przekazat uczniowi informacje o wystepowaniu intensywnych burz
w rejonie planowanego lotniska lgdowania. W tym czasie instruktor nadzorujgcy lot
szkolny zadzwonit do FIS Poznan z prosbg o przekazanie uczniowi , ze ze wzgledu na
pogorszenie pogody ma on wykonac¢ lot na lotnisko EPPO. Zgodnie z poleceniem
uczen wyznaczyt dalszg trase lotu z rejonu m. Kostrzyn do lotniska EPPO. Informator
FIS polecit uczniowi nawigzanie tgcznosci na trasie z Kobylnica Radio, a nastepnie
z TWR EPPO przed punktem VFR TANGO. Uczen potwierdzit odebranie informaciji
i kontynuowat lot. Po chwili informator FIS Poznan zauwazyt, ze SP-ATO zmienit kurs
na potudniowy. Wykonujgc lot z nowym kursem SP-ATO zblizat sie do punktu VFR
ROMEO MCTR EPKS, a jego pilot nie odpowiadat na wywotania FIS Poznan i wleciat
w przestrzen MCTR EPKS, w ktorej znajdowat sie inny samolot. Informator FIS Poznan
powiadomit krl TWR EPKS o wlocie SP-ATO w jego przestrzen powietrzng. W czasie
lotu bez tgcznosci w MCTR EPKS SP-ATO przeciagt podejscie do RWY 29.0 godz.
16:30 uczen nawigzat ponownie tgcznos¢ z informatorem FIS Poznan, ktéry przekazat
pilotowi informacje o jego aktualnej pozycji i polecit nawigzanie tgcznosci z TWR
EPKS. Po nawigzaniu tgcznosci z krl TWR EPKS pilot zgtosit pozycje ,Prawy base
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do RWY 28”, co wyraznie wskazywato na utrate orientacji geograficznej i przekonanie
pilota 0 wykonywaniu podejscia do lotniska EPPO. Krl TWR EPKS przekazat pilotowi
informacje o jego potozeniu 1 NM na potudnie od lotniska EPKS.
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Rys. 1. Trasa lotu SP-ATO odtworzona na podstawie analizy przebiegu zdarzenia
[zrédio: PKBWL, AIP Polska]

Po wznowieniu orientacji geograficznej pilot otrzymat zezwolenie na kontynuowanie
lotu do lotniska EPPO przez punkt VFR SIERRA. O godz. 16:35 SP-ATO opuscit
MCTR EPKS, kontynuowat lot i wykonat Igdowanie na lotnisku EPPO.

2. Przyczyna zdarzenia:
Przyczyna zdarzenia byta utrata orientacji geograficznej przez ucznia pilota.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Nieplanowana zmiana lotniska lgdowania w czasie lotu w nastepstwie pogorszenia
warunkéw atmosferycznych w rejonie pierwotnej trasy lotu.

2) Mata odlegtos¢ pomiedzy lotniskami EPPO i EPKS (~7 NM).

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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