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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie
przekraczajgcej 2250 kg?!

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 2020/1574
STATEK POWIETRZNY — Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 1 lipca 2020 r., EPBC

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022

1 Zgodnie z procedurg PKBWL niniejszy format raportu ma zastosowanie tylko do lekkich statkow
powietrznych i nie jest w pelni zgodny z wzorem ICAO zawartym w Zataczniku 13 do Konwencji o
mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2020/1574
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 1 lipca 2020 r.
Miejsce zdarzenia: EPBC

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Piper PA-46-500TP

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-EVA

Uzytkownik / Operator SP:

Osoba fizyczna

Dowddca SP:

Pilot samolotowy — PPL(A)

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Lekkie L
obrazen

Smiertelne | Powazne

- 1

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

Urzad Lotnictwa Cywilnego, National Transportation
Safety Board (USA), EASA

Kierujgcy badaniem:

Krzysztof Mitkowski (do dnia 28.04.2022 r.)
Krzysztof Btasiak (od dnia 28.04.2022 r.)

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE WYZNACZONO

Sktad zespotu badawczego:

Krzysztof Btasiak, Krzysztof Mitkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 12.08.2022 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
1 lipca 2020 r., ok. godz. 19:15 LMT?

2 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, w dniu zdarzenia LMT = UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Miejscem startu byto lotnisko Warszawa-Babice (EPBC). Miejscem zamierzonego
lgdowania byto lotnisko Czestochowa-Rudniki (EPRU).

Tabela 1. Podstawowe dane lotniska Warszawa-Babice [zrédto: https://lotniska.dlapilota.pl]

Oznaczenie EPBC

Status Lotnisko

Wspotrzedne N52°16'09.1" E20°54'26.0"
. Babice-Informacja 119.180,

Radio

Babice-Radio 122.305
Elewacja 348 ft

1) 102/282 (10R/28L), 1301 x 90 m (beton),

RWY
2) 102/282 (10L/28R), 1000 x 150 m (trawa),
Lotnisko o bardzo duzym natezeniu ruchu. Dla
Uwagi obu pasow startowych obowigzuje krag

nadlotniskowy potnocny 1823 ft AMSL (z
zastrzezeniami opisanym w AlP).

5. Miejsce zdarzenia
Trawiasta droga startowa (10L/28R) lotniska Warszawa-Babice

6. Typ operacji
Lot rekreacyjny

7. Faza lotu
Rozbieg

8. Warunki lotu
Dzien, VFR

9. Czynniki pogody

W chwili zdarzenia na lotnisku wystepowat wiatr o kierunku 240° i predkosci 4 kt.
Temperatura powietrza wynosita 27°C, widzialnos¢ byta bardzo dobra, brak
zachmurzenia oraz opadow.

10. Organizator lotu
Osoba prywatna

11. Dane dotyczace zatogi

Pilotem byt mezczyzna w wieku 58 lat, w chwili zdarzenia posiadat licencje pilota
samolotowego turystycznego PPL(A), wydang dnia 16 maja 2007 r., wraz z wpisanym
nastepujgcymi uprawnieniniami:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

1) Samoloty jednosilnikowe ttokowe ladowe — SEP(L), wazne do dnia 30 kwietnia
2021 r.;

2) Uprawnienie na klase PA-46 SET/VFR, wazne do dnia 30 czerwca 2021 r.;

3) Uprawnienie do lotdw w nocy, wazne bez ograniczen;

4) Uprawnienie do lotow wg wskazan przyrzadéw — IR, wazne do dnia 30 czerwca
2021 r.

W chwili zdarzenia pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 oraz
LAPL.

Pilot w dniu zdarzenia posiadat nalot catkowity wynoszgcy 1655 h, w tym na samolocie
biorgcym udziat w wypadku nalot 290 h.

12. Obrazenia oséb
Pilot biorgcy udziat w zdarzeniu nie odnidst obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Statek powietrzny uczestniczagcy w zdarzeniu ulegt znacznym uszkodzeniom. Golen
podwozia przedniego zostata wylamana i wraz z przednim kotem i sitownikiem
chowania oddzielita sie od samolotu. Golenie podwozia giébwnego podczas zdarzenia
ztozyty sie w prawg strone, czyli w przypadku goleni lewej zgodnie z kierunkiem jej
chowania aw przypadku goleni prawej przeciwnie do kierunku jej chowania. Na
skutek kontaktu ptatowca z powierzchnig drogi startowej, zniszczeniu ulegto
pieciotopatowe smigto oraz dolne pokrywy silnika i podwozia przedniego. W mniejszym
stopniu uszkodzone zostato dolne poszycie kadtuba ponizej kabiny pasazerskiej. W
obrebie skrzydet doszto do licznych lokalnych deformacji i peknie¢ poszycia, fgcznie z
przebiciem gérnego pokrycia lewego skrzydta przez wytamane mocowanie lewej
goleni podwozia gtéwnego.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

- PKBWL]

Rys. 2. Samolot PA-46, SP-EVA na miejscu zdarzenia [Zrédio: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

Rys. 3. Samolot PA-46, SP-EVA na miejscu zdarzenia [Zrodto: PKBWL]
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Rys. 4. Samolot PA-46, SP-EVA na miejscu zdarzenia [Zrédito: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

Rys. 6. Zniszczenia w obrgbie $Smigta, dolnych oston silnika i przedniego podwozia samolotu PA-46, SP-
EVA [Zrodto: PKBWL]
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Rys. 7. Samolot PA-46, SP-EVA na miejscu zdarzenia [Zrodto: PKBWL]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 1 lipca 2020 r. mezczyzna posiadajacy licencje PPL(A) wykonat lot z lotniska
EPRU na lotnisko EPBC. Lgdowanie na betonowej drodze startowej odbyto sie okoto
godziny 14:30 i przebiegto prawidtowo. Samolot zostat zaparkowany na ptycie
postojowej a pilot opuscit lotnisko. Okoto godziny 18:30 pilot powrdécit do samolotu z
zamiarem wykonania lotu powrotnego na lotnisko EPRU. Pilot wykonat przeglad
samolotu, sprawdzit warunki pogodowe, wykonat liste kontrolng przed startem
i rozpoczat kotowanie do pasa betonowego 28. W trakcie kotowania na terenie lotniska
EPBC doszilo do innego zdarzenia lotniczego, podczas ktérego uszkodzony samolot
zablokowat bedgcg w uzyciu betonowg droge startowa. Pilot kotujgcego PA-46 SP-
EVA otrzymat wowczas drogg radiowg informacje o tym fakcie i podjgt decyzje
o0 wykonaniu startu z trawiastej drogi startowej. Po otrzymaniu zgody na start, PA-46
SP-EVA zajat trawiasty pas 28. Pilot ustawit samolot blizej prawej krawedzi pasa,
poniewaz uznat iz ta strona drogi startowej ma lepszg nawierzchnie, a nastepnie
rozpoczat rozbieg. W ocenie pilota samolot prawidtowo sie rozpedzat, ale kiedy
osiggnat predkosc¢ 55 kt, nagle skrecit w prawo. Pilot energicznie zareagowat na utrate
kierunku rozbiegu wciskajgc lewy pedat orczyka. Wowczas samolot skrecit w lewo a
nastepnie jego przednia cze$S¢ opadta na powierzchnie drogi startowej. topaty
obracajgcego sie $migta weszty w kolizje z powierzchnig ziemi, na skutek czego ulegty
natychmiastowemu zniszczeniu. Samolot poruszajgcy sie bokiem, wylamat golenie
podwozia gtdbwnego, ktére pod jego ciezarem ztozyty sie w prawg strone. Po chwili
samolot przesuwajgc sie po trawie wykonat czesciowy obrot a nastepnie sie zatrzymat.
Pilot wytgczyt zasilanie oraz doptyw paliwa po czym opuscit samolot o wtasnych sitach
nie doznajgc obrazen. Na terenie lotniska znajdowaty sie stuzby ratunkowe, ktore
udzielity pomocy pilotowi samolotu PA-46 SP-EVA. Pilot zostat przebadany na
zawarto$c¢ alkoholu w wydychanym powietrzu, z wynikiem negatywnym.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

Rys. 8. Miejsce zdarzenia na trawiastej drodze startowej. Czerwona strzatka wskazuje znacznik prawej
krawedzi pasa 28, zofta strzatka wskazuje kierunek rozbiegu, z6itg linig oznaczono tor samolotu
przemieszczajgcego sie po trawie po uszkodzeniu podwozia [Zrédto: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

Rys. 9. Powierzchnia trawiastej drogi startowej na miejscu zdarzenia. Widoczne slady pozostawione
przez golenie podwozia gtéwnego ztozone pod ciezarem samolotu [Zrédto: PKBWL]

14.2. Ustalenia zespotu badawczego

14.2.1. Pilot

1) Pilot samolotu posiadat wazne uprawnienia do pilotowania samolotu biorgcego
udziat w wypadku;

2) Pilot samolotu posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie w okresie jego waznosci;

3) Pilot w posiadat duze doswiadczenie w pilotowaniu samolotéw, w tym réwniez
samolotu, ktory brat udziat w przedmiotowym zdarzeniu;

4) Pilot w dniu wypadku byt wypoczety, nie byt pod wptywem alkoholu lub srodkéw
odurzajgcych;

14.2.2. Operacje lotnicze

1) Pogoda na lotnisku EPBC w chwili zdarzenia byta bardzo dobra i nie miata wptywu
na zajscie ani przebieg wypadku;

2) Pilot prowadzit fgcznos$¢ radiowg ze stuzbami zarzgdzania ruchem na terenie
lotniska w sposob prawidtowy;

3) Na lotnisku EPBC w chwili wypadku, na skutek innego zdarzenia lotniczego,
wytgczona byta z uzytkowania podstawowa betonowa droga startowa;

4) Na lotnisku EPBC w chwili wypadku w uzyciu byta trawiasta droga startowa,

5) Na lotnisku EPBC w chwili wypadku na kierunku 28 trawiastej drogi startowej
powierzchnia jej prawej strony byta lepsza niz lewej;

6) Pilot rozpoczat rozbieg samolotu nie w osi pasa, tylko blizej prawej jego krawedzi;

7) Kiedy samolot zaczgt skreca¢ w prawo, pilot dynamicznie zareagowat na utrate
kierunku rozbiegu wciskajgc lewy pedat orczyka;

14.2.3. Statek Powietrzny

1) Samolot byt uzytkowany i obstugiwany prawidtowo, a jego stan techniczny przed
zdarzeniem nie budzit zastrzezen;

2) Ciezar i wywazenie samolotu byty prawidtowe (1 osoba + 372 kg paliwa);

3) Parametry pracy silnika przed wypadkiem byty prawidtowe;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC

14.2.4. Przezywalnosc¢

1)

2)

3)
4)

15.

Na lotnisku EPBC w chwili wypadku znajdowaly sie stuzby ratunkowe
zabezpieczajgce na betonowej drodze startowej miejsce poprzedniego zdarzenia
lotniczego;

Stuzby ratunkowe obecne na lotnisku natychmiast udzielity pomocy pilotowi
samolotu PA-46 SP-EVA;

Pilot PA-46 SP-EVA opuscit samolot o wiasnych sitach nie doznajgc obrazen;

W czasie zdarzenia nie doszto do rozlania paliwa ani pozaru.

Przyczyna zdarzenia

Przyczyng wypadku byta utrata kierunku samolotu w trakcie rozbiegu.

16.

1)
2)
3)
4)

17.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Wykonywanie operacji startu samolotu z trawiastej drogi startowej;

Niejednakowa jakos¢ powierzchni trawiastej drogi startoweyj;

Rozpoczecie rozbiegu nie w osi pasa, tylko blisko prawej jego krawedzi;

Zbyt dynamiczna reakcja przeciwdziatajgca utracie kierunku podczas rozbiegu, co
przy predkosci 55 kt spowodowato powstanie duzej sity oddziatujgcej na skrecone
koto podwozia przedniego i w efekcie wyrwanie przedniej goleni podwozia.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie okreslono.

18.

Propozycje zmian systemowych

Nie okreslono.

19. Inne uwagi Komisji

Nie okreslono.

20. Zataczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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