Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2020/1581
UCHWALA
z dnia 31 marca 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec Guimbal Cabri G2
Znaki rozpoznawcze SP: SP-NCA

Data zdarzenia: 2 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Nowe Miasto nad Pilicg (EPNM)

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia, przedstawionego przez
zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL),
dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze
(z pézn. zm.) oraz § 16 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (z pdézn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu zdarzenia na lgdowisku EPNM zatoga wykonywata ¢éwiczenie nr 1V/17, wg
Programu Szkolenia do licencji PPL (H) wyd. 2, Akademickiego Centrum Szkolenia
Lotniczego Lotniczej Akademii Wojskowej (ACSL LAW). Zaplanowane loty miaty na
celu dopuszczenia ucznia do wykonania Cwiczenia EX-1 ,Egzamin przed lotem
samodzielnym”. Planowano wykona¢ 10 lotéw po kregu.

Start nastgpit okoto godz. 13:35. Uczen-pilot sukcesywnie poprawiat btedy i dobrze
reagowat na polecenia instruktora. W trakcie wykonywania dziewigtego kregu nad
lotniskiem pojawit sie lekki opad, ktérego intensywnosc¢ poza terenem lotniska byta
zdecydowanie wieksza. Z powodu pogarszajgcych sie warunkéw atmosferycznych
instruktor podjat decyzje o wykonaniu ostatniego kregu z imitacjg autorotacji,
zakonczonej zawisem i podlotem na miejsce postoju Smigtowca.

Do trzeciego zakretu pasa 26 uczen-pilot utrzymywat state parametry lotu, tj.
predkos¢ 65 kt oraz wysoko$¢ 1200 ft QNH. Po uzyskaniu zgody na wykonanie
imitacji autorotacji, w trzecim zakrecie uczen uzyskat wysokos$¢ 1500 ft QNH. Przed
czwartym zakretem instruktor dokonat wzrokowego sprawdzenia parametrow oraz
ostrzezen wyswietlanych na tablicy przyrzadéw i powiedziat “parametry
w normie, zadnych ostrzezen”. Po wykonaniu czwartego zakretu uczenh przeszedt do
lotu poziomego.
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Uczen-pilot na komende instruktora obnizyt dzwignie skoku i mocy do minimum, po
czym instruktor zmniejszyt obroty silnika do obrotéw jatowych (idle), rozpoczeto
imitacje autorotacji. Uczen-pilot ustabilizowat parametry lotu, utrzymywat predkos¢ 50
kt, obroty wirnika gtdbwnego w zakresie 515-540 obr/min, “kulka” w srodku oraz
opadanie ok. 2000 ft/min.

Na wysokosci okoto 850 ft QNH instruktor, po poinformowaniu ucznia-pilota,
zwiekszyt obroty silnika powyzej 2000 obr/min. Kontrole nad obrotami silnika przejat
governor (lampka sygnalizacyjnpa mrugneta), bez wyczuwalnego odchylenia
Smigtowca. Ze wzgledu na pogarszajgce sie warunki atmosferyczne instruktor podjat
decyzje o rozpoczeciu “flare” wyzej niz zwykle, poniewaz zamierzat ptynnie przejsé¢
do zawisu i wykonac¢ podlot w miejsce postoju smigtowca.

Na wysokosci okoto 60-80 ft AGL, na komende instruktora uczen-pilot rozpoczat
“flare” przemieszczajgc drgzek sterowania okresowego “na siebie” w celu
rozpoczecia hamowania predkosci postepowej oraz opadania $migtowca. W tym
samym czasie obroty wirnika gtbwnego gwattownie wzrosty do okoto 560 obr/min, co
jest normalnym zjawiskiem. Governor, po otrzymaniu sygnatu o wyzszych obrotach
wirnika gtéwnego zmniejszyt obroty silnika w celu utrzymania obrotow wirnika
gtdwnego w zakresie eksploatacyjnym. Po zmniejszeniu opadania oraz predkosSci
postepowej, na wysokosci okoto 15 ft, na komende “od siebie” uczen-pilot “oddal”
drgzek sterowania okresowego w celu ustawienia smigtowca w pozycji horyzontalnej
do lgdowania.

Podczas zblizania sie $miglowca do ziemi, uczen-pilot, z asekuracjg instruktora,
przestawit dzwignie skoku i mocy czes$ciowo do géry w celu zatrzymania opadania
z jednoczesnym przemieszczeniem drgzka sterowania okresowego "na siebie"
w celu wyhamowania predko$ci postepowej smigtowca. Na wysokosci okoto 8 ft
Smigtowiec zaczat niespodziewanie odchylac sie w lewo.

Po odchyleniu o okoto 150 instruktor naciskajgc prawy pedat, zatrzymat odchylenie.
Ze wzgledu na ciggte opadanie Smigtowca instruktor dynamicznie przestawit
dzwignie skoku i mocy do maksymalnego goérnego potozenia w celu zatrzymania
opadania. W tym samym czasie obroty wirnika spadty do okoto 466 obr/min - wigczyt
sie dzwiek ostrzegajgcy o niskich obrotach wirnika gtbwnego.

Przyziemienie nastgpito sposobem samolotowym z dobiegiem o dtugosci okoto
3 metrow. Zatoga ustyszata i poczuta uderzenie z tytu $Smigtowca. Jednoczesnie
nastgpito odchylenie $migtowca w prawo a zatoga zobaczyta fenestron przelatujgcy
nad wirnikiem gtownym, ktory nadal sie obracat. Fenestron wraz z przektadnig
kohcowg oraz tylng czescig belki ogonowej upadt kilka metréw przed smigtowcem.

Instruktor zameldowat przez radio uszkodzenie smigtowca i brak obrazen zatogi. Nikt
nie ustyszat nadanej korespondencji, poniewaz w czasie zdarzenia uszkodzeniu
ulegta antena radia. Po okoto minucie zatoga opuscita Smigtowiec o wtasnych sitach.
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2.

Przyczyna zdarzenia byto:

Btad w technice pilotazu polegajacy na dynamicznym przemieszczeniu dzwigni
skoku i mocy do maksymalnego gérnego potozenia, przy jednoczesnym duzym
kacie nachylenia tarczy wirnika gldbwnego w wyniku przemieszczenia drazka
sterowania okresowego w skrajne tylne potozenie.

3.

Komisja akceptuje dziatanie profilaktyczne podjete przez operatora:

Po zaistnieniu zdarzenia operator $miglowca (ACSL LAW) opracowat nastepujgce
wytyczne dotyczgce wykonywania imitacji autorotaciji:

1.

Imitacje autorotacji wykonywaé¢ tylko w zatodze dwuosobowej (instruktor
z uczniem lub instruktor z instruktorem);

Kazdorazowo po dtuzszej przerwie w wykonywaniu imitacji autorotacji wykonac
loty kontrolne z pilotem bedgcym w treningu ciggtym;

W rejonie lotniska imitacje awarii silnika wykonywa¢ nad miejscem
umozliwiajgcym ewentualne bezpieczne przyziemienie w przypadku wystgpienia
rzeczywistej awarii (unika¢ miejsc grzgskich, podmoktych, nieréwnych oraz nie
sprawdzonych);

Imitacje autorotacji z odzyskaniem mocy rozpoczyna¢ na wysokosci co najmniej
1000 ft AGL, tak aby proces odzyskania mocy na silniku zakonczy¢ nie nizej niz
300 ft AGL;

W znizaniu autorotacyjnym w warunkach sprzyjajgcych oblodzeniu gaznika
wigczaé recznie podgrzew gaznika;

ZwracaC¢ uwage na zmiane warunkéw meteorologicznych (predkosc i kierunek
wiatru, temperatura otoczenia oraz cisnienie) oraz wywazenie Smigtowca,
utrzymanie witasciwej predkosci postepowej, obroty WN ze szczegding
zwroceniem uwagi na zachowanie sie ,governora” (lampka nie powinna btyskac);
W przypadku stwierdzenia, ze w szybowaniu autorotacyjnym po odzyskaniu mocy
(obroty silnika powyzej 2000 obr/min) dochodzi do widocznej desynchronizacji
obrotéw silnika i wirnika gtéwnego — zwiekszyC nieznacznie skok ogdlny, aby
doprowadzi¢ do synchronizacji obrotow;

Nie wykonywaé gwattownego (dynamicznego) hamowania wirnikiem podczas
Jflare”, zeby nie dopusci¢ do nadmiernej predkosci obrotowej wirnika gtéwnego
i nadmiernej desynchronizacji;

Z wytycznymi zapozna¢ wszystkich pilotow ACL LAW wykonujgcych loty na
Smigtowcach.

Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Komisja nie zaproponowata zalecenh dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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