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z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 2020/1635
STATEK POWIETRZNY — Samolot Ultralekki KR-2S, OM-M549
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 5 lipca 2020 r., Krosno EPKR

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informaciji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatahn w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Ultralekki KR-2S, OM-M549, 5 lipca 2020 r., Krosno EPKR

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2020/1635
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 5 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Krosno EPKR

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Ultralekki KR-2S

Znaki rozpoznawcze SP: OM-M549
Uzytkownik / Operator SP: PRYWATNY
Dowodca SP: Pilot zawodowy CPL(A)
. . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 - -

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

EASA, EC, ULC

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Jacek Bogatko, Ireneusz Boczkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

7 lutego 2022 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

5 lipca 2020 r., ok. godz. 7:05?

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Lotnisko Krosno (EPKR).

2 \Wszystkie czasy w raporcie LMT — UTC + 2h.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Ultralekki KR-2S, OM-M549, 5 lipca 2020 r., Krosno EPKR

Lotnisko EPKR

Wspélrzedne
W N49°40'45 2" E21°44'42 0"

Radio
IKrosno-Radio 119 555

Elewacja
919N

DS 1

1127292 (11R/20L), 1100 x 30 m asfait
DS2
52/342 (16/34), 730 x 100 m trawa

DS3
111291 (11U29R), 1130 x 100 m trawa

Rys. 1. Lotnisko Krosno EPKR [zrédto: Internet, PKBWL]

5. Miejsce zdarzenia
Zdarzenie miato miejsce w odlegtosci okoto 1300 m od progu DS 1 na kierunku 290°.

6. Typ operacji
Lot techniczny po wymianie silnika.

7. Faza lotu

Pierwsza faza wznoszenia po starcie.

8. Warunki lotu
Lot odbywat sie w warunkach VMC wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody
Pogoda nie miata wptywu na przebieg zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Nie dotyczy.

11. Dane dotyczace zatogi

Mezczyzna lat 70 posiadat licencje pilota samolotowego zawodowego CPL(A)
z wpisanymi uprawnieniami: SEP(L), holowanie szybowcow, holowanie banerdw,
akrobacja, TMG, FI(A).

Swiadectwo Kwalifikacji Personelu Lotniczego UACP z wpisanymi uprawnieniami:
UAP(L), INS(A). Pilot posiadat wazne Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie klasy 1, 2 oraz
LAPL.

Nalot ogdlny na samolotach okoto 3960 godz., w tym na KR-2S 135 lotéw w czasie 48
godz. Pilot posiadat wpisane do ksigzki lotéw uprawnienia do wykonywania lotéw na
29 typach samolotéw.

W dniu zdarzenia pilot posiadat Preukaz Pilota wydany przez Slovenska Federacia
Ultralahkého Lietania (SLUF) po uptywie okresu waznosci.
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12. Obrazenia oso6b

W trakcie zdarzenia pilot odniost powazne obrazenia ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zdarzenia samolot zostat catkowicie zniszczony (rys. 2).

A o e o 5%
ia po wypadku [zrodto: PKBWL]

Rys. 2. Widok miejsca zdarzen

14. Inne uszkodzenia

Oprocz samolotu uszkodzony zostat samochdd osobowy, ogrodzenie posesji, Sciana
garazu oraz lampa oswietlenia ulicy.

15. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

15.1. Opis zdarzenia

W dniu 05 lipca 2020 r. okoto godziny 7:00 na lotnisko w Krosnie (EPKR) przybyt pilot
z zamiarem wykonania oblotu technicznego samolotu KR-2 po zmianie silnika. Pilot
wraz z wiascicielem wykonali przeglgd samolotu przed dniem lotnym. Po
wyhangarowaniu samolot zostat przepchniety przez brame wjazdowg na ptyte
postojowg znajdujgca sie na terenie lotniska.

Silnik byt juz wczesniej uruchamiany i podgrzany. W zwigzku z tym po uruchomieniu
silnika pilot wykonat jego prébe. Silnik pracowat prawidtowo, a parametry jego pracy
byty w normie (obroty 3150 obr/min). Po wykonaniu trzech prébnych rozbiegdéw pilot
stwierdzit, ze silnik dziata prawidtowo i postanowit wykonac¢ lot. Po oderwaniu sie
samolotu od ziemi, pomimo manetki gazu wcisnietej do konca (petna moc silnika)
samolot przeszedt do lotu poziomego, a nastepnie zaczat sie znizac. Pilot na matej
wysokosci wykonat zakret w lewo (o okoto 90°) z matym przechyleniem. W trakcie
zakretu zauwazyt po prawej stronie pomiedzy zabudowaniami matg tgke i stwierdzit,
ze sprobuje tam wylgdowac. Pilot zainicjowat zakret w kierunku taki i w tej samej chwili
prawe skrzydto samolotu uderzyto w przydrozng latarnie, ktorej pilot nie zauwazyt.
Samolot obrécit sie w powietrzu w prawo o okoto 180° i spadt na teren prywatnej
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posesji uderzajgc w ptot, zaparkowany samochdd (ktéry przemiescit sie w bok
i uszkodzit garaz) i zatrzymat sie na ptocie po drugiej stronie posesji (rys. 2). Po
zatrzymaniu sie samolotu pilot wytgczyt iskrowniki, zamknat zawor paliwa i po rozpieciu
pasow opuscit kabine (owiewka kabiny byta otwarta). Z komory silnika wydobywat sie,
jak to okreslit pilot ,dziwny dym”. Poniewaz samolot sie nie zapalit, pilot wrécit do
kabiny i zabrat swoje stuchawki oraz nakolannik. Chwile pozniej pojawity sie stuzby
ratownicze. Pilota przewieziono do szpitala, gdzie zostat hospitalizowany.

15.2. Podjecie decyzji o wykonaniu lotu

Wiasciciel samolotu oswiadczyt, ze ze wzgledu na to, ze na samolocie zabudowano
nowy silnik i $migto, pierwsze préby miaty ograniczac sie tyko do kotowania i probnych
oswiadczeniem

Pilot oswiadczyt, ze dzien wczes$niej ustalili z wkascicielem samolotu, ze wykona lot
probny na samolocie z nowym silnikiem. Po wykonaniu trzech probnych rozbiegow
pilot stwierdzit, ze silnik dziata prawidtowo, nie zauwazyt réwniez, aby zmienito sie
wywazenie samolotu, a samolot prawidtowo reagowat na wychylenia sterow.
W zwigzku z tym, pilot podjgt decyzje o wykonaniu lotu.

Komisja nie byta w stanie ustali¢ wiarygodnych informacji na temat ustalen pomiedzy
pilotem, a wtascicielem samolotu dotyczgcych zakresu préb jakie miaty by¢ wykonane
w dniu zdarzenia.

Nie ztozono wniosku do SLUF (Slovenska Federacia Ultralahkého Lietania) o zgode
na wykonanie lotu technicznego. Zgodnie z przepisami SLUF lot techniczny wykonany
bez takiej zgody byt lotem nielegalnym i nie powinien mie¢ miejsca.

15.3. Miejsce startu

Pilot ustawit samolot do startu na kierunku 29 po lewej stronie DS 3 w odlegtosci okoto
300 m od jej progu (rys 3).

Dhigosé DS 3 = 1130 m
Diugo$é DS 1 = 1100 m

Rys. 3. Szkic miejsca zdarzenia [zrédto: PKBWL]
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Po uzyskaniu zgody na start od kierujgcego lotami z wiezy, pilot rozpoczat rozbieg.
Zwiekszat obroty silnika i (jak oswiadczyt) swiadomie wydtuzyt rozbieg samolotu
utrzymujac go z lekko opuszczonym ogonem. Swiadkowie obserwujgcy start
stwierdzili, ze wygladato to tak, jakby ,samolot nie chciat sie rozpedzac i oderwac¢ od
ziemi” (nabierat predkosci z opuszczonym ogonem). Po oderwaniu sie samolotu od
ziemi pilot rozpoczat wznoszenie, jak oswiadczyt utrzymujgc predkosc¢ 120 — 130 km/h.
Kiedy samolot znalazt sie na wysokoséci okoto 35 m — przed koncem DS 3 — samolot
przeszedt do lotu poziomego, a nastepnie zaczat opadaé. Pilot wprowadzit go
w lewy zakret z niewielkim przechyleniem (rys. 4).

- :
o \

o

e ——

Rys. 4. Szkic koncowej fazy lotu [ﬁréd{o: PKBWL]

Pomiedzy domami pilot dostrzegt tgke, na ktérej postanowit wylgdowac awaryjnie.
W trakcie dowrotu (w prawo) do fgki, samolot prawym skrzydiem zahaczyt
o przydrozng latarnig (rys. 5).

14

Rys. 5. Na zdjeciu pokazano latarnie, o ktérg zahaczyto skrzydto samolotu.
Widoczna jest tez fgka, na ktérej probowat wyladowaé awaryjnie pilot [zrodto: PKBWL]
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Samolot obrécit sie w powietrzu w prawo o okoto 180° i spadt tylem na teren prywatne;j
posesiji (rys. 2).

Na rys. 6 pokazano zapis lotu zarejestrowany kamerami monitoringu lotniskowego.

Rys. 6. Zapis lotu zarejestrowany kamerg monitoringu lotniskowego [zrodto: zarzadzajacy lotniskiem]

Pilot rozpoczat rozbieg samolotu do startu w odlegtosci okoto 300 m od progu pasa
startowego DS 3 na kierunku 29 wydtuzajgc rozbieg, aby lepiej ,wyczu¢” samolot.
Gdyby rozpoczat rozbieg od poczatku pasa startowego DS 3 i nie wydtuzat go, to
najprawdopodobniej zdotatby wylgdowaé awaryjnie z prostej lub z niewielkg odchytkg
kierunku lotu w granicach lotniska (od miejsca, w ktorym samolot przestat sie wznosi¢
do miejsca upadku samolot przeleciat okoto 400 m (rys. 3).

Planujgc oblot techniczny pilot mogt skorzystaé z asfaltowego pasa startowego DS 1
o dtugosci 1100 m. Gdyby rozpoczat rozbieg samolotu na poczatku pasa startowego
DS 1, ktérego prog na kierunku 29 jest oddalony od ogrodzenia lotniska o kolejne
(okoto) 1100 m (rys. 3), miatby do dyspozycji wystarczajgco duzo miejsca na
wykonanie bezpiecznego lgdowania awaryjnego w obrebie lotniska.

Pilot stwierdzit, Ze nie chciat startowa¢ z pasa startowego DS1, poniewaz samolot byt
wyposazony w tylne kotko, a on wczesniej nie startowat nim z betonu i nie wiedziat, jak
samolot bedzie sie zachowywat.

Start do lotu odbywat sie z lewej strony pasa startowego DS 3, po uzyskaniu zgody
od kierujgcego lotami z wiezy. Po prawej stronie pasa startowego rozciggnieta byta
lina wyciagarkowa, a w odlegtosci okoto 2/3 jego dtugosci przy jego prawej krawedzi
stat szybowiec, ktéry chwile wczesniej wylgdowat.

Pas startowy DS 3 ma szerokos¢ 100 m wiec separacja pomiedzy statkami
powietrznymi byta zachowana.
15.4. Przebieg lotu

Po oderwaniu sie od ziemi, kiedy samolot znajdowat sie przed kohncem pasa
startowego na wysokosci okoto 35 m pilot odczut, Zze ,moc jest, znaczy silnik jest,
manetka gazu wcisnieta do konca, a on przechodzi do lotu horyzontalnego za chwile
nie moge utrzymac lotu horyzontalnego...on mi zaczyna szybowac, a silnik pracuje”.
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Poniewaz przed samolotem znajdowat sie teren zabudowany, a samolot zaczat
opadac pilot rozpoczat lewy zakret z niewielkim pochyleniem. Gdyby pilot kontynuowat
zakret z niewielkim pochyleniem, to najprawdopodobniej samolot zderzytby sie z
drzewami rosngcymi przy drodze na kierunku lotu. Natomiast, gdyby probowat
zmniejszyC promien zakretu (zwiekszyC przechylenie samolotu) i zawrdécic¢ do lotniska,
to ze wzgledu na zmniejszajagcy sie predkos¢ najprawdopodobniej samolot zostatby
przeciggniety, a wysokosc¢ lotu nie pozwolitaby na dokonczenie takiego manewru.

W trakcie wykonywania zakretu pilot zauwazyt pomiedzy domami matg fgke, na ktérej
probowat wylgdowac awaryjnie. Po zainicjowaniu zakretu w prawo samolot zahaczyt
prawym skrzydtem o przydrozng latarnie, ktérej pilot nie zauwazyt, a nastepnie obrocit
sie w powietrzu w prawo o okoto 180° i spadt na teren prywatnej posesiji.

Na podstawie ogledzin przeprowadzonych na miejscu zdarzenia i analizy filmu
zarejestrowanego przez monitoring lotniskowy mozna wnioskowaé, ze pilot po
wykonaniu zakretu w prawo nie miatby szansy na wykonanie lgdowania awaryjnego
na wybranej tgce.

Poniewaz lot miat charakter oblotu technicznego po zmianie silnika, to pilot powinien
zaplanowac w jaki sposdb go wykonac tak, aby zachowac jak najwiekszy margines
bezpieczenstwa. W zaistniatym zdarzeniu pilot podjat decyzje o wykonaniu oblotu po
trzech probach prébnych rozbiegow (szuréw).

Wykonujgc loty samolotem ultralekkim nalezy pamietaé o tym, ze lot powinien
odbywac sie w taki sposob, aby w kazdej chwili byta mozliwos¢ wykonania lgdowania
awaryjnego.

15.5. Ogledziny silnika

Do dnia zdarzenia w trakcie docierania silnik przepracowat na ziemi okoto 12 h,
a wszystkie parametry jego pracy byty w normie.

W dniu 5 i 7 lipca 2020 r. cztonkowie PKBWL przeprowadzili ogledziny silnika
CORVAIR na miejscu zdarzenia i na terenie Miejskiej Komendy Policji w Krosnie.

W trakcie ogledzin silnika ustalono, ze:

1) Rura wydechowa jest mocno okopcona na czarno — co wskazuje na to, ze
mieszanka spalana w silniku byta zbyt bogata (rys. 7 A).

2) Paliwo znajdujgce sie instalacji paliwowej silnika i komorze ptywakowej gaznika
byto czyste.

3) Po odkreceniu pokrywy silnika nie stwierdzono uszkodzen watu korbowego ani
korbowodow.

4) Odkrecono pokrywy zaworowe — zawory poruszaty sie bez zacie¢ zaden nie byt
zawieszony.

5) Swiece zaptonowe cylindréow znajdujgcych sie najblizej $ciany ogniowej (1, 2)
byty pokryte czarnym nagarem (rys. 7 B i C) — co wskazuje na to, ze mieszanka
spalana w tych cylindrach byta zbyt bogata. Pozostate swiece miaty wyglad
prawidtowy.

6) Pekniety lewy kolektor dolotowy (rys. 7 C).
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7) Aparat zaptonowy byt sprawny, ale zaznaczona na nim cecha byla
przestawiona o okoto 10° w stosunku do cechy zaznaczonej na silniku
(rys. 7 D).

e .

Rys. 7. Zdjecia wykonane w trakcie ogledzin silnika [zrédto: PKBWL]

Spalanie zbyt bogatej mieszanki paliwowej w silniku mogto by by¢ przyczyng utraty
mocy, jednak jak oswiadczyt pilot i Swiadkowie, silnik pracowat bez zarzutu.

W zwigzku z tym, Ze silnik, w ktéry byt wyposazony samolot nie byt certyfikowanym
silnikiem lotniczym PKBWL nie przeprowadzita jego dalszego badania. Wtasciciel
samolotu po zdarzeniu zlecit wykonanie przeglgdu silnika profesjonalnej firmie
zajmujgcej sie silnikami. Silnik zostat rozebrany, a wszystkie jego elementy zostaty
poddane weryfikacji. Jedyne uszkodzenia jakie stwierdzono to urwane i pekniete
gniazdo mocowania silnika (tapa).

15.6. Smigto samolotu

Samolot po zmianie silnika zostat wyposazony w nowe $migto Varp Drive z katem
zaklinowania fopat przestawianym na ziemi. Kat zaklinowania topat reguluje
obcigzenia $migta, a co za tym idzie obroty silnika. Aby zapewni¢ optymalng
sprawnosc¢ zespotu smigto-silnik dla danego ptatowca, nalezy dobra¢ odpowiedni kat
natarcia topat smigta, tak aby smigto uzyskiwato maksymalng sprawnos¢ w zakresie
predkosci z jakimi ma lata¢ samolot. W badanym przypadku $migto nie miato jeszcze
odpowiednio wyregulowanego kata zaklinowania topat. Na rys. 8 przedstawiono
wykres sprawnosci $migfa.
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Rys. 8. Wykres sprawnosci $migta.

Sprawnosc smigta

.

120 km/,h

Swiadkowie startu samolotu zwrécili uwage, ze w trakcie rozbiegu nie nabierat on
predkosci. Jak oswiadczyt pilot, silnik pracowat prawidiowo, trzymat obroty,
a mimo to samolot zaczat opadac.

Najprawdopodobniej, w zwigzku z tym, ze kat zaklinowania topat smigta nie zostat
jeszcze prawidtowo dobrany (ustawiony maty skok rys. 9), przy predkosci lotu jakg
osiggnat samolot (okoto 120 km/h — rys. 8) sprawnos¢ sSmigta spadta do zera.

Rys. 9. Widok na jedng z topat $migta. Widoczny kat zaklinowania topaty [zrodio: PKBWL]

Po przekroczeniu predkosci 120 km/h przez samolot $Smigto zaczeto dziata¢ jak
hamulec aerodynamiczny, co najprawdopodobniej zaskoczyto pilota i byto przyczyng
opadania samolotu.

15.7. Dokumentacja samolotu
W ramach badania zdarzenia sprawdzono dokumentacje samolotu i ustalono, ze:

1) Samolot zostat zarejestrowany w Republice Stowacji i uzyskat znaki
rejestracyjne OM-M549 (Swiadectwo Rejestracji nr RS338).

2) Samolot posiadat Swiadectwo Zdatnosci Do Lotu z datg waznosci do
10.05.2020 r. przedtuzong nastepnie o cztery miesigce ze wzgledu na
pandemie.
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3) Wedilug dokumentacji samolotu od roku 2016 na samolocie zabudowany byt
silnik CORVAIR nr. TO517RD, natomiast w rzeczywistosci zostat on
zamontowany na ptatowcu dopiero przed zdarzeniem w roku 2020.
W miedzyczasie na samolocie zabudowany byt silnik ROTAX (rys. 8).

AIRPLARNE PICTURES

Rys. 8. Samolot KR-2 z silnikiem ROTAX [zrodio: Internet]

4) Wedtug zapiséw w dzienniku poktadowym samolotu (Dennik Lietadla) od
chwili zarejestrowania samolot wylatat 91 godz. 52 min., natomiast wg
osSwiadczenia wiasciciela, samolot wylatat okoto 300 godz.

5) Wedlug ksigzki lotow pilota, wylatat on na tym samolocie 48 godz. 08 min,
a wg wpisow do dziennika poktadowego samolotu pilot wylatat na nim 9 godz.

6) Samolot byt ubezpieczony, posiadat polise OC.

16. Ustalenia zespotu badawczego

1) Lot odbywat sie w warunkach VMC wg przepiséw VFR.

2) Pogoda nie miata wptywu na przebieg zdarzenia.

3) W dniu zdarzenia pilot posiadat Preukaz Pilota wydany przez Slovenska
Federacia Ultralahkého Lietania (SLUF) po uptywie okresu waznosci.

4) Nie ztozono wniosku do SLUF (Slovenska Federacia Ultralahkého Lietania) o
zgode na wykonanie lotu technicznego. Zgodnie z przepisami SLUF lot
techniczny wykonany bez takiej zgody byt lotem nielegalnym i nie powinien
mie¢ miejsca.

5) W wyniku wypadku pilot odniost powazne obrazenia ciata.

6) W wyniku zdarzenia samolot zostat zniszczony.

7) W wyniku zdarzenia uszkodzony zostat samochdd osobowy, ogrodzenie
posesji, $ciana garazu oraz lampa oswietlenia ulicy.

8) Pilot po wykonaniu trzech prébnych rozbiegéw podjat decyzje o wykonaniu
lotu.

9) Pilot rozpoczat rozbieg samolotu do startu w odlegtosci okoto 300 m od progu
pasa startowego DS 3 na kierunku 29.

10)Na wysokosci okoto 35 m przed koncem pasa startowego samolot przeszedt
do lotu poziomego, a nastepnie zaczat sie znizac.

11)W trakcie wykonywania zakretu samolot zahaczyt prawym skrzydtem
0 przydrozng latarnie.

12)Samolot spadt na teren prywatnej posesii.
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13)Do chwili zderzenia z ziemig silnik pracowat i byt sprawny.

14)Smigto samolotu nie miato wyregulowanego kata zaklinowania topat (kgtéw
natarcia).

15)Dokumentacja techniczna samolotu byta niezgodna ze stanem rzeczywistym.

16)Samolot byt ubezpieczony, posiadat polise OC.

17. Przyczyna zdarzenia
Rozpoczecie rozbiegu (startu do oblotu samolotu po zmianie silnika) z miejsca,
ktore nie dawato mozliwosci wykonania bezpiecznego lagdowania w razie
wystapienia awarii.

18. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Brak doktadnych ustalenn pomiedzy pilotem, a wtascicielem samolotu dotyczgcych
zakresu prob jakie miaty by¢ wykonane w dniu zdarzenia.

2) Rozpoczecie rozbiegu samolotu do startu w odlegtosci okoto 300 m od progu pasa
startowego DS 3 na kierunku 29.

3) Niewyregulowany kata zaklinowania topat $miga samolotu.

19. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

20. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

21. Zataczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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