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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Cessna 150G, D-ECNI/Cessna 208B, SP-WAW, 25 lipca 2020 r., TRA 45

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie
przekraczajgcej 2250 kg

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR —2020/2029

STATEK POWIETRZNY — Cessna 150 G, D-ECNI/Cessna 206,
SP-WAW

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 25 lipca 2020 r., TRA 45

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Cessna 150G, D-ECNI/Cessna 208B, SP-WAW, 25 lipca 2020 r., TRA 45

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/2029

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

25 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

TRA 45

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Cessna 150G/Samolot, Cessna 208B

Znaki rozpoznawcze SP:

D-ECNI/SP-WAW

Uzytkownik / Operator SP:

PRYWATNY/Aeroklub Warszawski

Dowddca SP:

Pilot PPL(A)/Pilot, CPL(A)

Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:

o . . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie o
obrazen

0 0 0 18

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Grzegorz Pietraszkiewicz

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Skfad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

28 wrzesnia 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Powazny incydent

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

25 lipca 2020 r., godz. 18:40°%.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Start z lotniska Warszawa-Babice EPBC. Ladowanie na lotnisku Olsztyn-Mazury

EPSY.

1 Wszystkie czasy w raporcie w LMT = UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Cessna 150G, D-ECNI/Cessna 208B, SP-WAW, 25 lipca 2020 r., TRA 45

Rys. 1. Planowana trasa lotu D-ECNI z EPBC do EPSY [zrodio: Google Earth, PAZP]

5. Miejsce zdarzenia

Do zblizenia doszto w TRA 45 (Rys. 1.) zarezerwowanej na potrzeby zabezpieczenia
realizacji skokow spadochronowych.

6. Typ operacji

D-ECNI — lot treningowy (budowanie nalotu).
SP-WAW - lot na zrzut skoczkdéw spadochronowych.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Cessna 150G, D-ECNI/Cessna 208B, SP-WAW, 25 lipca 2020 r., TRA 45

7. Faza lotu
D-ECNI — lot po prostej przez TRA 45 na wysokosci 2000 ft AMSL.

SP-WAW — wznoszenie w celu zrzutu skoczkoéw.

8. Warunki lotu
Dzien, lot wedtug VFR w warunkach VMC.

9. Czynniki pogody

METAR z godz. 18:30 (16:30 UTC) z lotniska EPMO potozonego 20 km na
potudniowy zachdd od Igdowiska Chrcynno EPNC:

METAR EPMO 251630Z 28009KT 250V320 CAVOK 25/10 Q1012=

10. Organizator lotéw

Organizatorem lotu D-ECNI byt pilot lecgcy, a samolot zostat uzyczony przez
DTO evAIR.

Organizatorem lotu SP-WAW byt Aeroklub Warszawski.

11. Dane dotyczace zatogi

Zatoga D-ECNI: pilot, mezczyzna lat 31, licencja PPL(A), wedtug oSwiadczenia pilota
- nalot ogdlny 108 godz., na samolocie Cessna 150 nalot 50 godz.

Zatoga SP-WAW: pilot, mezczyzna lat 39, licencja CPL(A), wedtug oswiadczenia
pilota - nalot ogdlny 998 godz., na samolocie Cessna 208 nalot 323 godz.

12. Obrazenia oso6b

Bez obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

O godz. 18:22 samolot D-ECNI wystartowat z lotniska Warszawa-Babice EPBC
do lotniska Olsztyn-Mazury EPSY. Trasa lotu przebiegata w poblizu lgdowiska
Chrcynno (EPNC) potozonego w aktywnej strefie TRA 45. Zgodnie z oswiadczeniem
pilota D-ECNI trasa byta planowana na wysokosci 2500 ft AMSL. Okoto 6 minut po
starcie pilot nawigzat tgcznos¢ z FIS Olsztyn. D-ECNI wykonywat lot z punktu J
EPBC w kierunku poétnocnym na wysokosci 1800-2000 ft AMSL. O godz. 18:36,
w odlegtosci okoto 2 NM od potudniowego skraju TRA 45, pilot zapytat FIS
o aktywnos¢ ,stref w Chrcynnej”. Informator FIS Olsztyn poinformowat zatoge,
ze strefy sg aktywne i podat czestotliwos¢ ,122 kropka 205”. Pilot potwierdzajgc
odbior podat czestotliwosc¢ ,122 05", na co informator FIS nie zareagowat. Wedtug
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Cessna 150G, D-ECNI/Cessna 208B, SP-WAW, 25 lipca 2020 r., TRA 45

oswiadczenia pilota D-ECNI nie udato mu sie nawigzac¢ tgcznosci z Chrcynno Radio.
O godz. 18:39 D-ECNI wleciat do strefy TRA 45 na wysokosci ~1800 ft AMSL.

y CHRCYNNO B

FL 145 { '2000 ft AMSL
2000 ft AMSL ‘

CHRCYNNO A
FL 145 "'
2000 ft AMSL f

: Mo TRA 45 ;

2 oy el O ) 2000 ft AMSL

R 5 , : GND -
W= 2 "% EPNC #

@

Planowana trasa
lotu D-ECNI

Rys. 2. Aktywne strefy na trasie lotu D-ECNI w rejonie Igdowiska EPNC [zrodto: PAZP, Google Earth]

Strefa TRA 45 byta zarezerwowana przez Aeroklub Warszawski i aktywna
w przedziale wysokosci od poziomu terenu do 2000 ft AMSL. Aktywne byty réwniez,
strefy Chrcynno AREA A/B/C w przedziale wysokosci od 2000 ft AMSL do FL 1452,
Strefy Chrcynno AREA zostaly wyznaczone w przestrzeni powietrznej
TMA Warszawa. W strefach tych odbywaty sie skoki spadochronowe wykonywane
z samolotu SP-WAW. Zatoga SP-WAW utrzymywata, co do zasady, tgcznosc
z organem kontroli Warszawa Zblizanie (APP Warszawa). Podczas wylotu do zrzutu
w czasie zdarzenia zatoga nawigzata tgcznos¢ z APP Warszawa na wysokosci
1500 ft AMSL i otrzymata zezwolenie na wznoszenie do FL 140. Jednoczes$nie
krl APP poinformowat SP-WAW o ruchu na potudniowy wschdd, w odlegtosci okoto
1 NM na wysokosci 2000 ft AMSL. Informacja zostata przekazana tuz przed
zblizeniem, kiedy SP-WAW w czasie wznoszenia znajdowat sie na wysokosci
~1700ft AMSL. O godz. 16:40 nastgpito najwieksze zblizenie samolotéw
znajdujgcych sie na wysokosci ~2000 ft AMSL. W ocenie zatogi SP-WAW odlegtos¢
pionowa wynosita 50 m. Odlegtosci poziomej nie udato sie ustali¢ dokfadnie,
ale natozenie sie na siebie znacznikbw samolotéw na wskazniku zobrazowania
radarowego wskazuje na odlegtos¢ znacznie mniejszg niz 1 NM. O godzinie 16:42
D-ECNI opuécit przestrzen strefy TRA 45 i ponownie nawigzat tgcznos$é
z informatorem FIS Olsztyn. O godzinie 16:43 zatoga SP-WAW przekazata
informatorowi FIS informacje o minieciu sie w strefie TRA 45 z nieznanym ruchem

2 Strefy zostaty opisane w ,Porozumieniu o wspétpracy operacyjnej pomiedzy PAZP, AW i CULLWB
w zakresie wspotdziatania APP Warszawa, OKL AW i AFIS Babice”.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Cessna 150G, D-ECNI/Cessna 208B, SP-WAW, 25 lipca 2020 r., TRA 45

w odlegtosci 50 m. Pilot D-ECNI, zapytany przez informatora o to, czy nawigzat
tagcznos¢ z uzytkownikiem TRA 45 odpowiedziat, ze ,probowat sie potgczyc,
ale nie uzyskat potgczenia”. Stwierdzit rowniez, ze nie obserwowat zadnego ruchu.
D-ECNI wylgdowat na lotnisku EPSY.

14.2. Ustalenia zespotu badawczego
14.2.1. Analiza przebiegu zdarzenia

Zaplanowana na wysokosci 2500 ft trasa lotu D-ECNI przebiegata przez strefe
TRA 45, ktora byta aktywna w przedziale wysokosci GND-2000 ft AMSL. Ponad
strefg TRA 45, od 2000ft AMSL, aktywna byla przestrzen Kkontrolowana
TMA Warszawa i wyznaczone w niej Strefy Chrcynno AREA. Zaplanowanie przez
pilota D-ECNI trasy w ten sposob wskazuje na niewtasciwie przeprowadzenie analizy
aktywnosci elementéw przestrzeni powietrznej lub niezapoznanie sie z informacjami
o ich aktywnosci. Planujgc przelot w rejonie lgdowiska EPNC, pilot powinien
zapoznac sie przed lotem z informacjg o jego czestotliwosci radiowej, ktdra wynosita
122,205 MHz i byta opublikowana w AIP VFR Polska.

W rejonie zdarzenia dolna granica TMA Warszawa znajdowata sie na wysokosci
2000 ft AMSL, a radarowa stuzba kontroli ruchu lotniczego mogta by¢ zapewniana od
wysokosci 2600 ft AMSL. Krl APP Warszawa zauwazyt potencjalny konflikt
i przekazat SP-WAW informacje o ruchu, co wskazuje na prowadzenie wnikliwej
obserwacji i wtasciwej analizy sytuacji ruchowej w przestrzeniach otaczajgcych jego
strefe odpowiedzialnosci.

W czasie lotu pilot otrzymat od informatora FIS Olsztyn wiasciwg czestotliwosc
EPNC, ale niewtasciwie jg zrozumiat. Powtorzona przez pilota czestotliwosc byta inna
od przekazanej, ale informator FIS na to nie zareagowat.

Pilot D-ECNI otrzymat informacje o aktywnosci TRA 45 i czestotliwosci radiowej
Igdowiska EPNC. Pilot nie uzyskat przed lotem zgody na przelot przez strefe TRA 45
od jej uzytkownika. Niezaleznie od powodu braku tgcznosci z uzytkownikiem strefy
TRA 45 pilot byt zobowigzany do jej ominiecia. Najprostszym sposobem ominiecia
TRA 45 byto wykonanie lotu z jej prawej strony albo ze strony lewej przy granicy
CTR EPMO.

14.2.2. Ustalenia

1) Pilot D-ECNI zaplanowat lot VFR z EPBC do EPSY po prostej, na wysokoSci
2500 ft AMSL, co wskazuje na niewtasciwie przeprowadzenie analizy aktywnosci
elementow przestrzeni powietrznej lub niezapoznanie sie z informacjami o ich
aktywnosci.

2) Powtdrzona przez pilota D-ECNI czestotliwos¢ EPNC byta inna od przekazanej,
ale informator FIS na to nie zareagowat.

3) Pilot D-ECNI wleciat w aktywng strefe TRA 45 pomimo nieuzyskania zgody
jej uzytkownika.

4) Zatoga SP-WAW otrzymata od krl APP EPWA informacje o potencjalnym ruchu
kolizyjnym, zlokalizowata ten ruch i kontynuowata lot z zachowaniem wiasnej
separacji.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Cessna 150G, D-ECNI/Cessna 208B, SP-WAW, 25 lipca 2020 r., TRA 45

5) Pilot D-ECNI nie byt Swiadomy zblizenia z SP-WAW.
6) W czasie lotu D-ECNI przez TRA 45 skoczkowie spadochronowi znajdowali sie
na poktadzie SP-WAW.

15. Przyczyna zdarzenia

Przyczyng zdarzenia byt wlot samolotu D-ECNI do aktywnej strefy TRA 45
bez uzyskania zgody jej uzytkownika.

16. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

1) Niewtasciwe przygotowanie zatogi D-ECNI do lotu.

2) Brak reakcji informatora FIS Olsztyn na btedne powtorzenie przez zatoge D-ECNI
przekazanej czestotliwosci.

3) Ustawienie niewtasciwej czestotliwosci radiowej ladowiska EPNC przez pilota
D-ECNIL.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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