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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
KR-030 Topaz, OM-M475, 29 lipca 2020 r., Ropczyce

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie
przekraczajgcej 2250 kg

INCYDENT

ZDARZENIE NR — 2020/2097
STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki KR-030 Topaz, OM-M475
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 29 lipca 2020 r., Ropczyce

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

RAPORT KONCOWY 1z5



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
KR-030 Topaz, OM-M475, 29 lipca 2020 r., Ropczyce

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/2097

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

29 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Ropczyce

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki KR-030 Topaz

Znaki rozpoznawcze SP:

OM-M475

Uzytkownik / Operator SP:

Osoba fizyczna

Dowddca SP: Pilot ultralekkiego statku powietrznego (UACP)

o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie .,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen

- - - 2
Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu uLc
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Btasiak

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE WYZNACZONO

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

25 listopada 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia

Incydent.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
29 lipca 2020 r., ok. godz. 17:20%.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Miejscem startu i lgdowania byto lgdowisko w Wolicy Lugowe;.

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT = UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
KR-030 Topaz, OM-M475, 29 lipca 2020 r., Ropczyce

Tabela 1. Podstawowe dane lagdowiska w Wolicy Lugowej [zrédio:

https://lotniska.dlapilota.pl/wolica-lugowa]

: Ladowisko "Baueréwka", Sedziszéw

Inne oznaczenie .
Matopolski

Status Lgdowisko

Wspotrzedne N50°05'561.7" E21°43'31.8"

Elewacja 700 ft

RWY 066/246 (07/25), 400 x 32 m,
N50°05'51.7" E21°43'31.8"
Po potudniowej stronie drogi startowej
znajdujg sie zabudowania lgdowiska
wraz z hangarem. Obok zabudowan
znajduje sie wystawa samolotow i
pojazdow wojskowych. Nawierzchnia

Uwagi (zaréwno na drodze startowej jak i na
terenie catego lgdowiska) jest trawiasta.
W zachodniej czesci lgdowiska
widoczny jest row melioracyjny,
zawierajgcy przepusty do kotowania
pomiedzy drogg startowg a hangarem.

5. Miejsce zdarzenia

Miejscowos¢ Ropczyce, znajdujgca sie okoto 10 km od miejsca startu.

6. Typ operacji

Lot rekreacyjny.

7. Faza lotu

Przelot.

8. Warunki lotu

Dzien, VMC.

9. Czynniki pogody

Pogoda nie miata wptywu na przebieg zdarzenia.

10. Organizator lotow

Osoba fizyczna.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
KR-030 Topaz, OM-M475, 29 lipca 2020 r., Ropczyce

11. Dane dotyczace zatogi

Pilotem byt mezczyzna w wieku 69 lat. W chwili zdarzenia pilot posiadat swiadectwo
kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego (do 495 kg) — UACP, wydane dnia
19 wrzesnia 2018 r., wraz z wpisanym uprawnieniem UAP(L), waznym do dnia 19
sierpnia 2023 r.

W chwili zdarzenia, pilot nie posiadat waznych badan lotniczo-lekarskich (ostatnie
odnotowane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego orzeczenie lotniczo-lekarskie byto

negatywne).

12. Obrazenia os6b

Osoby biorgce udziat w zdarzeniu nie odniosty obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Statek powietrzny uczestniczacy w zdarzeniu ulegt niewielkim uszkodzeniom.
Uszkodzone zostaty drzwiczki schowka znajdujgcego sie w kadtubie po lewej stronie
samolotu oraz statecznik poziomy w rejonie krawedzi natarcia jego lewej czesci.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

Dnia 29 lipca 2020 r. pilot wykonywat lot rekreacyjny z pasazerem. Po starcie
z lgdowiska w Wolicy tugowej poleciat w kierunku miejscowosci Ropczyce, oddalonej
od miejsca startu o okoto 10 km. Podczas wykonywania zakretu w lewo, pilot i pasazer
zauwazyli nagty wzrost hatasu w kabinie samolotu. Pilot zatelefonowat wowczas do
znajomej osoby, znajdujgcej sie na ziemi w tej okolicy. Pilot poprosit o wykonanie
zdjecia samolotu z ziemi oraz o ocene wizualng jego stanu. Obserwator znajdujgcy sie
na ziemi przekazat pilotowi, ze w samolocie brakuje pokrywy bagaznika. Po ustaleniu
tego faktu pilot skierowat samolot w kierunku Igdowiska startu, a nastepnie wykonat
lgdowanie, ktore przebiegto bez przeszkdd. Pokrywa bagaznika zostata odnaleziona
na ziemi przez wymienionego powyzej obserwatora.

14.2. Ustalenia zespotu badawczego

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych w trakcie badania zdarzenia
ustalita, ze pilot a zarazem wtasciciel samolotu biorgcego udziat w zdarzeniu zaréwno
przed zdarzeniem jak i po zdarzeniu regularnie wykonywat loty nie posiadajgc
aktualnego pozytywnego orzeczenia lotniczo-lekarskiego.

Producent samolotu przeprowadzit ogledziny uszkodzonego elementu oraz dokonat
jego naprawy. Producent podczas ogledzin nie stwierdzit istnienia btedow
konstrukcyjnych, technologicznych ani wykonawczych elementu, ktory ulegt awarii.

15. Przyczyna zdarzenia

Przyczyng zdarzenia byta niska jako$¢ potgczenia jednego z elementéw mocujgcych
pokrywy schowka bagazu.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
KR-030 Topaz, OM-M475, 29 lipca 2020 r., Ropczyce

16. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia
Nie okreslono.

17. Dziatania profilaktyczne i naprawcze

Wiasciciel po zdarzeniu przekazat samolot do producenta, ktory naprawit uszkodzenia
powstate w wyniku zdarzenia.

Producent podczas ogledzin nie stwierdzit istnienia btedéw konstrukcyjnych,
technologicznych ani wykonawczych elementu, ktory ulegt awarii, w zwigzku z czym
nie podjgt zadnych dziatan zmierzajgcych do unikniecia podobnego zdarzenia
W przysziosci.

18. Informacje dodatkowe

Zespot badawczy PKBWL od chwili przyjecia anonimowego zgtoszenia o zdarzeniu
prébowat skontaktowac sie z pilotem a zarazem witascicielem statku powietrznego.
Pilot przez okoto rok unikat kontaktu z PKBWL. W tym czasie Komisja podjeta kontakt
z producentem samolotu, ktéry ztozyt wyjasnienia dotyczgce badanej sprawy.
Pozyskanie od pilota oswiadczenia dotyczgcego przebiegu zdarzenia zakonczyto sie
sukcesem dopiero po przestaniu pisemnego wezwania, zawierajgcego informacje
0 konsekwencjach prawnych zwigzanych z utrudnianiem czynnosci wykonywanych
przez cztonkéw Komisiji.

Na podstawie Art. 135 pkt. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.)
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych miata mozliwos¢ odstgpi¢ od
badania przedmiotowego zdarzenia, poniewaz statek powietrzny w chwili zdarzenia
byt uzywany przez osobe nieuprawniong (z negatywnym orzeczeniem lotniczo-
lekarskim).

Majac jednakze na uwadze okoliczno$ci zdarzenia oraz korzys$ci dla bezpieczenstwa
w lotnictwie jakie mogg wynikng¢ z ich ujawnienia, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkdéw Lotniczych przeprowadzita badanie.

19. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Brak.

20. Zataczniki
Brak.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
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