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DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 6 sierpnia 2020 r., lotnisko Grudzigdz
(EPGI)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkdéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okoliczno$ci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku 2z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022
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Informacje ogdélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/2211

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

6 sierpnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

25 km N-W od lotniska Grudzigdz - Lisie Katy (EPGI)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1. Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3 /
2. Szybowiec Schempp-Hirth Mini-Nimbus C

Znaki rozpoznawcze SP:

1. SP-3542 /2. SP-4021

Uzytkownik/Operator SP:

1. Aeroklub regionalny / 2. Prywatny

Dowddca SP:

1. Pilot szybowcowy licencja SPL /
2. Pilot szybowcowy licencja SPL

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Patrycja Pacak

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE WYZNACZONO

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE WYDANO

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

08 lipca 2022 r.

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std. 3, SP-3542 / Szybowiec Schempp-Hirth Mini-Nimbus C, SP-4021
6 sierpnia 2020 r., Lotnisko Grudzigdz (EPGI)

Streszczenie

W dniu 6 sierpnia 2020 r. doszto do zderzenia w powietrzu dwdch szybowcéw
biorgcych udziat w zawodach szybowcowych, rozgrywanych na lotnisku Grudzigdz —
Lisie Katy (EPGI). W wyniku zderzenia oba szybowce zostaty uszkodzone, a jeden
z pilotow odnidst lekkie obrazenia ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Patrycja Pacak kierujgcy zespotem

Michat Ombach cztonek zespotu

Przyczyny zdarzenia:

1) Niewtasciwe prowadzenie obserwacji przestrzeni powietrznej i ruchu
innych szybowcéw w kominie termicznym przez obu pilotéw bioracych
udziat w zdarzeniu, co skutkowato utratg separacji;

2) Zbyt ciasne krazenie przez pilota jednego z szybowcéw w kominie
termicznym, w duzej liczbie innych szybowcow, po trajektorii kolizyjnej.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 6 sierpnia 2020 r., okoto godziny 16:23!, doszto do zderzenia w powietrzu
dwoch szybowcdw, biorgcych udziat w Ogdlnopolskich Zawodach Szybowcowych
(0OZS), rozgrywanych w Grudzigdzu — Lisich Katach.

Pod koniec konkurencji, podczas krgzenia w kominie termicznym w rejonie
miejscowosci Borowy Mtyn, przy duzej liczbie innych szybowcdw, na wysokosci
ok. 800 m AGL?, nastgpita kolizija szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3542
(zwanego dalej ,Jantar”’) z szybowcem Schempp-Hirth Mini-Nimbus C, SP-4021
(zwanego dalej ,Nimbus”).

Szybowce dotgczyty do komina termicznego jeden po drugim, a w ciggu kolejnych 2+3
minut, po dolocie kolejnych zawodnikow, liczba krgzgcych zwiekszyta sie do ok. 30.

Podczas krgzenia w lewo doszto do zetkniecia sie ostony kabiny szybowca Jantar
z dolng czesdcig kadtuba szybowca Nimbus. Zderzenie skutkowato uszkodzeniami
opisanymi w pkt. 1.3 niniejszego raportu, wypuszczeniem podwozia w szybowcu
Nimbus a takze gwattowng i niezamierzong zmiang jego pochylenia (zmiang kata
szybowania) oraz niezamierzonym korkociggiem Jantara.

Pilot Nimbusa, po upewnieniu sie, ze szybowiec pozostaje sterowny, doleciat do
odlegtego o ok. 25 km lotniska w Grudzigdzu.

Pilot Jantara nie zapanowat nad szybowcem, dopuszczajgc (wg relacji swiadkéw) do
dwu-zwitkowego, nieustalonego korkociggu. Rozwazat wykonanie  skoku
ratowniczego, ostatecznie jednak wyprowadzit z rotacji na wysokosci
ok. 600+650 m AGL. Po wznowieniu orientacji wrocit do komina termicznego, upewnit
sie co do prawidlowego dziatania steréw, a nastepnie wylagdowat w terenie
przygodnym, na $ciernisku w miejscowosci Bzowo. Po Igdowaniu powiadomit stuzby
ratownicze, a z uwagi na lekkie obrazenia powstate przy zderzeniu w powietrzu
otrzymat pomoc medyczng. Pilot Jantara zadeklarowat utrate kamery video, ktéra
miata wypas¢ z szybowca w chwili zderzenia.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1. Obrazenia os6b uczestniczacych w zdarzeniu

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie 1 - - 1
Brak 1 - - 1

1 Wszystkie czasy w raporcie podawane sg w czasie lokalnym (LMT)
2 AGL — wysoko$¢ mierzona do powierzchni terenu
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Uszkodzenia szybowca Jantar:

W wyniku zderzenia szybowiec zostat powaznie uszkodzony. Zniszczeniu ulegta
ostona kabiny, uszkodzone zostato skrzydto prawe poprzez rozwarstwienie krawedzi
sptywu, wystgpity zarysowania i wgniecenia w rejonie gornego pokrycia kesonu oraz —
na skrzydle lewym — wgniecenia liniowe i pekniecia na wskro$ w gérnym pokryciu
kesonu.

Na gornej czesci kadtuba doszto do miejscowego zdarcia lakieru i uszkodzenia
struktury kompozytowej.

Na lewej potébwce steru kierunku stwierdzono gtebokie rysy lakieru i kompozytu
oraz wyszczerbiong krawedz sptywu, prawdopodobnie jako efekt przemieszczania sie
ostrych odtamkoéw rozbitej ostony kabiny. Zarysowana zostata lewa koncéwka
statecznika poziomego. Po zderzeniu szybowiec pozostat sterowny.

Uszkodzenia szybowca Nimbus:

Stwierdzono liczne zarysowania oraz pekniecia lakieru w dolnej czesci kadtuba, przed
lukiem podwozia. Wystgpity zabielenia kompozytu w okolicy zaczepu holowniczego,
pekniecie iodklejenie wregi wzmacniajgcej osadzenie wyczepu oraz zabielenia
w obszarze mocowania podstawy tablicy przyrzgdow.

Nastgpito czesciowe odklejenie wreg w kadtubie za lukiem podwozia.

Zidentyfikowano otarcia i deformacje prawej strony statecznika pionowego, od ptozy
ogonowej do ok. 2 wysokosci statecznika. Odpadta tez listwa ostaniajgca napedy
w kabinie po stronie prawej.

Wystgpito znieksztatcenie powierzchni i pekniecie lakieru na skrzydle prawym oraz
znieksztatcenie na skrzydle lewym, w okolicy hamulcéw aerodynamicznych. Po
zderzeniu szybowiec pozostat sterowny.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)
Dowddca szybowca Jantar — mezczyzna lat 55, pilot szybowcowy z licencjg SPL:

— Nalot ogdlny — 939 godz.,

— Nalot w ostatnich 7 dniach — 13 godz. 04 min.,

— Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy Il — wazne do 14.06.2020 r., przedtuzone
decyzjg administracyjng Prezesa ULC3, nr dec. LPL.401.1.2020.ULC.2 z dn.
27.03.2020, z uwagi na SARS-CoV-2, z ograniczeniem VDL*.

3 ULC - Urzad Lotnictwa Cywilnego
4VDL — oznacza ograniczenie widzenia dali, wymagajgce noszenia okularéw korekcyjnych do dali i
posiadania przy sobie zapasowej pary takich samych okularéow
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Dowéddca szybowca Nimbus — mezczyzna lat 63, pilot szybowcowy z licencjg SPL:

— Nalot ogdlny — 378 godz.,

— Nalot w ostatnich 7 dniach — 15 godz. 32 min.,

— Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy I — wazne do 27.05.2021 r.,
z ograniczeniem VDL.

1.6. Informacje o statku powietrznym

SZD-48-3 Jantar Std 3: jest polskim, jednomiejscowym szybowcem wyczynowym
klasy standard, wyprodukowanym w technologii kompozytéw szklano-epoksydowych.
Szybowiec posiada uktad srednioptata oraz usterzenie w ksztatcie litery ,T”.

Tabela 2. Dane SP biorgcego udziat w zdarzeniu

Model SZD-48-3 Jantar Std. 3

Producent PDPS ,PZL-Bielsko™

Znaki rozpoznawcze SP-3542

Swiadectwo rejestracii Brak danych

Poswiadczenie przegladu | data wystawienia 20.05.2020 r., data waznosci do
zdatnosci (ARC) 21.05.2021 .

Szybowiec posiadat ubezpieczenie OC wazne do 31.12.2020 r.

Mini-Nimbus C: jest niemieckim, jednomiejscowym szybowcem klasy 15- metrowej,
wyprodukowanym w technologii kompozytéw szklano-epoksydowych oraz weglowych.
Szybowiec posiada ukfad srednioptata oraz usterzenie w ksztaicie litery ,T”.

Tabela 3. Dane SP biorgcego udziat w zdarzeniu

Model Schempp-Hirth Mini-Nimbus C
Producent Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
Znaki rozpoznawcze SP-4021

Poswiadczenie przegladu
zdatnosci (ARC)
Swiadectwo zdatnosci do
lotu

Nalot do dnia wypadku 2060 godz. 48 min.
Nalot pozostaty do obstugi
technicznej

27.05.2021

Brak danych

Brak danych

Szybowiec posiadat ubezpieczenie OC wazne do 10.03.2021 r.

1.7. Informacje meteorologiczne
Loty w dniu zdarzenia wykonywane byly w dzien, w warunkach VMCS.

5 PDPS - Przedsiebiorstwo Doswiadczalno-Produkcyjne Szybownictwa
6 VMC — oznacza warunki meteorologiczne wykonywania lotéw z widocznoscig
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1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Szybowce byty wyposazone w radiostacje poktadowe. Nie ustalono, czy czestotliwosci
radiostacji szybowca Jantar i Nimbus w chwili zderzenia byly tozsame. Piloci biorgcy
udziat w zdarzeniu nie komunikowali sie ze sobg drogg radiowg ani przed, ani po
zderzeniu.

1.10. Informacje o lotnisku

Wypadek miat miejsce okoto 25 km na poétnocny-zachdd od lotniska Grudzigdz — Lisie
Katy, nad terenem Lesnictwa Borowy Mtyn, w okolicy miejscowosci Rybno (rys. 1).
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Rys. 1. Topografia miejsca zdarzenia [zrédto: Mapy Google, 2021]

1.11. Rejestratory poktadowe
Oba szybowce byty wyposazone w rejestratory typu logger.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Wedtug os$wiadczen pilotow-uczestnikow zderzenia oraz po analizie charakteru
uszkodzen szybowcdw stwierdzono, ze podczas krgzenia w lewo doszto do zetkniecia
sie ostony kabiny szybowca Jantar z dolng czescig kadtuba szybowca Nimbus.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std. 3, SP-3542 / Szybowiec Schempp-Hirth Mini-Nimbus C, SP-4021
6 sierpnia 2020 r., Lotnisko Grudzigdz (EPGI)

NTA P

~STanmndard S 4

Rys. 2. Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, po lgdowaniu w terenie przygodnym —
widoczne uszkodzenia i ubytek ostony kabiny [zrédto: PKBWL]
1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zdarzenia pilot Jantara odniost lekkie obrazenia ciata. Po lgdowaniu
w terenie przygodnym otrzymat pomoc medyczng od zespotu pogotowia ratunkowego.

Pilot Nimbusa nie odniést obrazen.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia
W chwili zderzenia obaj piloci mieli zapiete pasy.

1.16. Testy i badania

Zabezpieczono dokumentacje techniczng statkdw powietrznych biorgcych udziat
w zdarzeniu oraz wykonano dokumentacje fotograficzng uszkodzen. Zebrano
o$wiadczenia pilotow uczestniczacych w zdarzeniu, protokoty stuzb interweniujgcych
(pogotowie, Policja) oraz kopie zgtoszen do Centralnej Bazy Zgtoszen ULC.

Przeanalizowano dokumentacje szkoleniowg pilotdbw oraz ograniczenia podane
w orzeczeniach lotniczo-lekarskich. Wykonano analize zdarzenia.

RAPORT KONCOWY
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1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Organizatorem Ogoélnopolskich Zawodoéw Szybowcowych (OZS) byt aeroklub
regionalny.

Zarowno organizator jak i aeroklub, bedgcy witascicielem szybowca Jantar, przestaty
osobne zgtoszenia do Centralnej Bazy Zgtoszen ULC.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) powiadomiono podmioty zainteresowane o mozliwosci zapoznania
sie z projektem raportu koncowego. Obaj piloci wniesli uwagi do tresci raportu, ktére
zostaty czesciowo uwzglednione.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
Sytuacja ruchowa:

Piloci szybowcow uczestniczgcy w zdarzeniu krgzyli we wspolnym kominie termicznym
wraz z duzg liczbg innych zawodnikéw (ok. 30).

Nimbus dysponowat niewielkg przewagg wysokosci w stosunku do Jantara.

Pilot Nimbusa krgzyt w lewo, z tagodnym przechyleniem 20+25 stopni, z kolei pilot
Jantara krgzyt ,ciasno” (po matym promieniu), w te samg strone. Trajektorie lotu obu
szybowcow przeciety sie.

Pilot Jantara dysponowat wigekszym zapasem energii kinetycznej, poruszajgc sie po
mniejszym obwodzie niz Nimbus. Obaj piloci dazyli do jak najszybszego uzyskania
wysokosci niezbednej do wykonania dolotu do lotniska i ukonczenia konkurencji
predkosciowe.

Uwaga pilotéw, oprdcz pilotazu i obliczeh dolotowych, dzielita sie na obserwacje ruchu
i trajektorii lotu innych uzytkownikow komina termicznego.

Pilot Nimbusa, znajdujgc sie nieznacznie powyzej, mogt znalez¢ sie w martwej strefie
widzenia dla pilota Jantara. Podniesione w gtebokim krgzeniu prawe skrzydto Jantara
mogto przystoni¢ Nimbusa a intuicyjna che¢ kontroli przez pilota przestrzeni przede
wszystkim ,w strone zakretu, do wewnatrz” mogta przyczynic sie do zdarzenia.

Pilot Nimbusa miat takze ograniczone pole widzenia — martwg strefe w dot, pod
szybowcem oraz do tytu.

Piloci, nie widzgc sie nawzajem, nie posiadali petnej wiedzy o sytuacji ruchowej, nie
utrzymali separacji wzgledem siebie i poruszali sie po przecinajgcych sie trajektoriach.

Doprowadzito to do zderzenia sie szybowcdw, przy czym Jantar uderzyt w kadtub
Nimbusa od dotu i od tytu, co skutkowato nastepstwami opisanymi w raporcie.

RAPORT KONCOWY 10z11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std. 3, SP-3542 / Szybowiec Schempp-Hirth Mini-Nimbus C, SP-4021
6 sierpnia 2020 r., Lotnisko Grudzigdz (EPGI)

Szczegotowa analiza zapisu rejestratorow lotu znajduje sie w Zatgczniku 1 do
niniejszego raportu.

Dodatkowe czynniki wpltywajgce na zaistnienie zdarzenia to:
— koncentrowanie sie pilotow na kalkulacji dolotow do lotniska (ostatni ,komin®);
— agresywny pilotaz pilota Jantara, ktory otrzymywat wczesniej upomnienia od
innych uzytkownikdw przestrzeni, dopuszczajgc do naruszania separacji
pomiedzy szybowcami (stwierdzono m.in. na podstawie analizy statystyki
zblizen z zawodow OZS z roku poprzedzajgcego zdarzenie).

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Obaj piloci posiadali wazne licencje oraz orzeczenia lotniczo-lekarskie.

2) Obaj piloci posiadali kwalifikacje do wykonywania tego typu lotow.

3) Obaj piloci mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.

4) Szybowce byty sprawne technicznie.

5) Sytuacja ruchowa w kominie termicznym miata wptyw na zdarzenie.

6) W wyniku zderzenia doszto do oddzielenia sie w trakcie lotu elementdéw jednego
z szybowcow. Komisja nie ma informaciji, aby szczgtki i zagubione wyposazenie
zostato odnalezione.

3.2. Przyczyny wypadku

1) Niewtasciwe prowadzenie obserwacji przestrzeni powietrznej i ruchu
innych szybowcéw w kominie termicznym przez obu pilotéw bioragcych
udziat w zdarzeniu, co skutkowato utratg separacji;

2) Zbyt ciasne krazenie przez pilota jednego z szybowcoéw w kominie
termicznym, w duzej liczbie innych szybowcéw, po trajektorii kolizyjnej.

Okoliczno$ci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:

1) Koncentracja na wyliczaniu dolotow do lotniska;
2) Brak préby utrzymania przez pilota Jantara bezpiecznej odlegtosci od innych
szybowcdw, pomimo wczesniejszych upomnien.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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Zatacznik 1 - Zapis rejestratoréw lotu
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2. Szybowiec Nimbus rozpoczyna krazenie. O godz. 16:21:17, czyli 12 s pdzniej, dotacza do niego szybowiec Jantar (znaki
konkursowe ,X1").
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3. 0 godz. 16:21:25 szybowiec Jantar rozpoczat krazenie w tym samym kominie. Szybowiec Nimbus zakoriczyt pierwsze

okrazenie.
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Zatacznik 1 - Zapis rejestratoréw lotu
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4. Do momentu zderzenia szybowiec Nimbus wykonat w tym kominie termicznym tacznie sze$¢ okrazen, a szybowiec Jantar
odpowiednio pie¢. Jak wynika z zapisu, chwile przed zderzeniem szybowce znajdowaty sie w potozeniu umozliwiajacym
wzajemng obserwacje, przy czym szybowiec Nimbus znajdowat sie o ok. 50 m wyzej (wys. GPS).
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6. Nimbus zacza} ponownie dogania¢ Jantara i wlatywa¢ nad niego, prawdopodobnie nie obserwujac poprzednika. Szybowiec
Jantar wyleciat z noszenia (wariometr wskazat opadanie).
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7. Szybowiec Nimbus przeleciat nad szybowcem Jantar, znajdujac sie ok. 10 m wyzej (wys. GPS). Wariometr szybowca Jantar
ponownie zarejestrowat noszenie.
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Wizualizacja potozenia szybowcow tuz przed zderzeniem.

8. Szybowiec Jantar, znajdujac sie pod szybowcem Nimbus i lekko z tytu, ,wybral” noszenie — wskazdwka wariometru zblizyta
sig do wartosci 3 m/s. Po ok. 2 minutach i 24 s od wlotu pierwszego z dwoch omawianych szybowcow, nastapito
zderzenie. Zarejestrowana wysoko$¢ GPS dla obu szybowcow wynosita 770 m.
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Slady zderzenia wynikajace z ogledzin szybowca potwierdzaty konfiguracje zderzenia.

Komisji nie udato si¢ ustali¢, czy pilot Jantara, znajdujac sie w kominie termicznym, wykonat zdecydowany ruch drgzkiem
sterowym ,na siebie” (niezgodnie z dobra praktyka lotnicza i zasadami krazenia w grupie szybowcow), czy tez nie skontrowat
chwilowego silniejszego noszenia.

Piloci powinni obserwowaC sie wzajemnie, a przede wszystkim unika¢ naruszania minimalnych odlegtosci w kominie
termicznym.
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10. Predkos¢ (IAS) szybowca Jantar spadta do wartosci 71,8 km/h, prawdopodobnie w tym momencie nastapito wejscie
w niekontrolowany obrét autorotacyjny (prawdopodobnie nieustalony korkociag). Szybowiec Nimbus kontynuowat lot
w kominie.
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11. Wskazania z logéw szybowca Jantar po zdarzeniu sg nieprecyzyjne. Na podstawie o$wiadczen pilotow przyjeto, ze
szybowiec wyprowadzit z autorotacji po niepetnych dwdch zwitkach, po czym kontynuowat lot do ladowania w terenie
przygodnym.

Szybowiec Nimbus pozostat w kominie i uzyskat zapas wysokosci niezbedny do powrotu na lotnisko docelowe.
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12. Okofo godziny 16:41 zarejestrowano prawdopodobne ladowanie szybowca Jantar, podczas gdy szybowiec Nimbus
kontynuowat dolot do lotniska.

Uwagi ogdlne:

Zapisy zostaty zobrazowane w programie SeeYou, zawierajgc wybrane, istotne fragmenty logéw. Dla zachowania czytelnoSci
podzielono widok na trzy czesci:

—  Panel lewy - pogladowe odzwierciedlenie wskazan przyrzadéw w kokpicie szybowca Jantar;

— Panel gorny — widok z gory lub widok 3D zawierajacy trasy obu szybowcow (kolor czerwony — Jantar, kolor
seledynowy — Nimbus) oraz poszczegéine dane;

— Panel dolny — wizualizacja zapisu wysoko$ci (parametr wysokosci AGL).
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