Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2020/0230
UCHWALA
z dnia 22 lipca 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Boeing B737-800

Znaki rozpoznawcze SP: SP-ESD
Data zdarzenia: 20 stycznia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Larnaka, CYPR (LCLK)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdézn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W trakcie podejscia do lgdowania na lotnisku LCLK zatoga przestawita dzwignie
potozenia podwozia w pozycje ,DOWN?”, co spowodowato jego wypuszczenie. W tym
momencie samolot znajdowat sie na wysokosci 2981 ft wzgledem poziomu lotniska
(AAL — Above Airfield Level). W trakcie odczytywania przez zatoge ,Landing
Checklist” zauwazono, ze lampki kontrolne potozenia podwozia Swiecg sie na
czerwono. Ze wzgledu na matg wysokosC i pozycje samolotu wzgledem drogi
startowej, na wysokosci 855 ft AAL zatoga przerwata znizanie oraz wykonata
procedure po nieudanym podejsciu. Kapitan poinformowat ATC (Air Traffic Control)
0 przyczynie przerwania podejScia i poprosit 0 wizualne sprawdzenie potozenia
podwozia. ATC poinformowato zatoge, ze podwozie ,wyglgda” na wypuszczone.
Zatoga kontynuujgc odlot po nieudanym podejsciu wykonata procedure ,GEAR
DISAGREE” oraz briefing TODAR (Time; Options; Diagnosis; Assign/Decide; Reviev)
i NITS (Nature of the problem; Intentions of the Flight Crew; Time available; Special
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circumstances/Signals/Suggestions) z CC1 (szefowa personelu poktadowego).
Zgtoszono do ATC gotowosc¢ do ponownego wykonania podejscia i lgdowania, ktore
przebiegto bez zaktdcen. Podczas ponownego podejscia, jak réwniez w kolejnych 16
lotach (do dnia opracowania raportu) sygnalizacja podwozia dziatata normalnie,
a w pamieci PSEU (Proximity Switch Electronic Unit) nie stwierdzono informacji
0 usterce.

2. Przyczyna zdarzenia:
Nie ustalono.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:

Nie okreslono.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisji
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