Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2020/3028
UCHWALA
z dnia 27 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam P-2008-JC
Znaki rozpoznawcze SP: SP-WBI

Data zdarzenia: 22 wrzesnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Wysoka Gtogowska k. Rzeszowa

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 22 wrzesnia 2020 r. do Osrodka Szkolenia Lotniczego na lotnisku Rzeszow-
Jasionka (EPRZ), przybyt pilot samolotowy z licencjg PPL(A) w celu wykonania
lotu treningowego. O godzinie 14:00 LMT przejgt samolot Tecnam T-2008-JC od
Organizacji Obstugi Technicznej AMO po wykonaniu planowych czynnosci
obstugowych zgodnie z CRS. Po przygotowaniu sie do lotu pilot, w obecnosci
instruktora, zatankowat samolot i wykonat przeglad przedlotowy. Zajgt miejsce
w kabinie i po uzyskaniu pozwolenia od kontrolera uruchomit silnik i przeprowadzit
jego probe. Po prawidtowej probie pracy silnika pilot otrzymat zgode na kotowanie
i start. Po starcie z pasa 27 wznosit sie po prawym kregu i z 3 zakretu odszedt
w kierunku potnocnym do punktu ,MIKE”. Na wysokosci 2500 ft ALT pilot zauwazyt
migajagcg kontrolke, a na wskazniku spadek cisnienia oleju ponizej 12 PSI. Przerwat
wznoszenie i wykonat zakret w lewo zgftaszajgc kontrolerowi TWR problem
z cisnieniem oleju, ktore gwattownie zaczeto sie obnizac i spadto do wartosci 3 PSI.
Chwile pozniej pilot ustyszat stukot silnika, zauwazyt dym wydobywajgcy sie
spod jego ostony i silnik sie zatrzymat. Pilot zgtosit komunikat MAYDAY, zamknat
zawor paliwa, wylgczyt zasilanie elektryczne i wykonat lgdowanie na wybranym polu.
W trakcie lgdowania samolot nie zostat uszkodzony, a pilot nie odniost obrazen ciata.
W porozumieniu z PKBWL zlano i zabezpieczono do badan paliwo z samolotu,
zdemontowano skrzydta, przewieziono samolot do hangaru i zabezpieczono.
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W trakcie ogledzin silnika ustalono poluzowanie pokrywy zaworowej cylindra 1,
co byto przyczyng wycieku oleju, zatarcia ttoka w cylindrze nr 1 i zatrzymania pracy
silnika.

Nie stwierdzono uszkodzen innych elementéw silnika.
2. Przyczyna zdarzenia:

Zatrzymanie pracy silnika w wyniku zatarcia ttoka w cylindrze nr 1, na skutek
wycieku oleju przez poluzowang pokrywe zaworowa.

Przyczyny poluzowania si¢ pokrywy zaworéw nie ustalono.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

1) Sprawdzono moment dokrecenia pokryw zaworow na pozostatych silnikach
eksploatowanych w organizacji szkolenia.

2) Wszystkie sruby pokryw zaworéw sg obecnie znaczone farbg, co ma umozliwic¢
pilotom szybkg kontrole dokrecenia pokryw podczas przeglgdu przedlotowego.

3) Wprowadzono zasade kontroli momentu dokrecenia srub mocujgcych pokrywy
zaworowe silnikéw Rotax w trakcie prac obstugowych, co 50 godzin eksploataciji.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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