Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2020/3089
UCHWALA
z dnia 13 kwietnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna C525A CJ2
Znaki rozpoznawcze SP: SP-KCK

Data zdarzenia: 26 wrzesnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Nicea (LFMN)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzagdzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow
lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miatlo nastepujacy przebieg i towarzyszyly mu nastepujace
okolicznosci:

W dniu 26 wrzes$nia 2020 r. o godz. 15:00 UTC, podczas uruchamiania lewego silnika
przed wylotem samolotu Cessna C525A CJ2 z Nicei (LFMN) do Sztokholmu-Arlanda
(ESSA), zatoga zauwazyta, ze nie rosng obroty wirnika niskiego cisnienia, w zwigzku
z czym natychmiast przerwano rozruch silnika. Zatoga probowata recznie obrécic
wentylator silnika, ale okazato sie to niemozliwe.

Po konsultacjach z CAMO i personelem obstugi technicznej operatora oraz
producentem silnika wezwano do Nicei mechanika z Centrum Serwisowego Cessny
w Paryzu w celu wykonania kontroli boroskopowej silnika. Mechanik nie wykryt
uszkodzen wirnikow sprezarki i turbiny, ale okreslit, ze prawdopodobnie silnik jest
uszkodzony w strefie turbiny niskiego cisnienia.

W zwigzku z powyzszym producent silnika FJ44-2C Williams International poinformowat
operatora o koniecznosci skierowania silnika do rozbidrki i remontu w ich warsztacie.
Podczas rozbidrki silnika producent ustalit, Zze przyczyng zablokowania wirnika byto
pekniecie korpusu zespotu kierownic pierwszego stopnia turbiny niskiego ci$nienia (P/N
115316). Przestany do operatora lakoniczny raport z rozbiorki silnika nie zawierat
szczegotowego opisu uszkodzen, doktadnego miejsca uszkodzenia oraz zdjec. Taka
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sytuacja spowodowata u operatora wiele watpliwosci dotyczgcych bezpiecznej
eksploatacji tego typu silnikow.

Producent argumentowat, Zze nie moze przedstawi¢ szczegdtowych informacji
0 uszkodzeniach, gdyz prowadzitoby to do ujawnienia szczegétow konstrukcyjnych, co
stanowi chroniong prawem wiasnos¢ intelektualng.

W tej sytuacji, na prosbe operatora, PKBWL zwrdcita sie 0 pomoc do NTSB celem
wyjasnienia przedstawionych powyzej watpliwosci.

W odpowiedzi NTSB stwierdzita, ze producent mogt lepiej i doktadniej wyjasni¢
operatorowi watpliwosci bez koniecznosci ujawniania informacji zastrzezonych.

Ponadto zauwazono, ze w Biuletynie Serwisowym brak byto wystarczajgcych informaciji
na temat roznic pomiedzy poszczegdlnymi typami zespotdw kierownic, co doprowadzito
do sprzecznych stanowisk producenta w zakresie ich zamiennosci.

Podjete dziatania przez operatora i PKBWL nie wptynety na zmiane stanowiska
producenta w sprawie ustalenia bezposredniej przyczyny uszkodzenia silnika.

2. Przyczyna zdarzenia:
Przyczyng zdarzania bylo pekniecie korpusu na calym obwodzie zespotu
kierownic pierwszego stopnia turbiny niskiego cisnienia, ktére spowodowato
przemieszczenie sie rozdzielonych czesci i zablokowanie wirnika. Pierwotnej
przyczyny pekniecia nie ustalono.

3. Czynniki sprzyjajace zdarzeniu:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane

przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

PKBWL po =zakonczeniu badania nie zaproponowata =zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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