Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/3149
UCHWALA
z dnia 2 czerwca 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, ATR 72
Znaki rozpoznawcze SP: SP-SPI

Data zdarzenia: 2 pazdziernika 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Kolonia (EDDK)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 2 pazdziernika 2020 r samolot ATR 72 wystartowat do lotu po trasie Kolonia
(EDDK) — Ljubljana (LJLJ). Po starcie na wysokosci ok. 1500 ft nastgpito wytgczenie
sie lewego silnika. Zatoga zgtosita zaistniatg sytuacje i uzyskata zgode na lgdowanie
na lotnisku startu. Lgdowanie odbyto sie bez nastepstw.

Podczas przegladu silnika stwierdzono:
a) swobodne obracanie sie wirnika niskiego cisnienia i turbiny napedowej;
b) brak mozliwosci obrotu wirnikiem wysokiego ci$nienia;
c) opitki metalowe na filtrze oraz korku magnetycznym gtéwnej instalacji olejowe;j.

Silnik PW127F skierowano do badahn w zaktadzie produkcyjnym Pratt & Whitney
Canada. W dniu 18 stycznia 2021 r. producent sporzadzit Raport z badania silnika,
ktéry przestat do operatora. Z Raportu wynika, ze przyczyng wytgczenia sie silnika
byto pekniecie watka (towershaft) taczgcego wat wirnika wysokiego cisnienia silnika
z watem poziomym skrzynki napedow (rys. 1). Pekniecie watu spowodowato
przerwanie napedu pompy paliwowej a tym samym odciecie zasilania silnika
paliwem.
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Rys. 1. Miejsce peknigcia watka [zrodio: Internet]

Pekniety watek (rys. 2) poddano badaniom metalograficznym w laboratorium, ale
z powodu nadmiernego zniszczenia powierzchni przetomu nie ustalono
bezposredniej przyczyny jego uszkodzenia. Na niewielkiej powierzchni
nieuszkodzonego przetomu wykryto cechy zmeczeniowe materiatu.

Rys. 2. Widok peknietego watu i powierzchni przetomu [Zrédto: P&W]

W zwigzku z wystepujacymi w przesziosci przypadkami peknie¢ watka, producent
wydat w 2019 r. Biuletyn Serwisowy nr 21936R2. Biuletyn ten przewiduje wymiane
watka oraz zwigzanych z nim elementow zespotu na bardziej sztywny i odporny na
zuzycie. Ponadto zoptymalizowano technologie montazu, poniewaz dotychczasowa
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powodowata wysoki poziom naprezen catego =zespotu. Wymiana zespotu
przewidziana jest podczas remontu silnikow. Producent wykonat Biuletyn Serwisowy
na tym silniku w ramach naprawy gwarancyjnej.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia bylo pekniecie walka taczacego wal wirnika wysokiego
cisnienia silnika z watlem poziomym skrzynki napedéw.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisji
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