Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 355/20
UCHWALA

z dnia 27 stycznia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, TECNAM—P2006T

Znaki rozpoznawcze SP: SP-LFA

Data zdarzenia: 3 lutego 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko, Piotrkéw Trybunalski (EPPT)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajagc na podstawie

Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miatlo nastepujacy przebieg:

W dniu 3 lutego 2020 r. podczas lotow szkolnych na samolocie TECNAM — P2006 T
wg Programu Szkolenia do licencji CPL(A) miato miejsce lagdowanie bez podwozia.
Samolot Igdowat na asfaltowym pasie startowym na kierunku 23. Po przyziemieniu
na ,brzuchu” zakonczyt dobieg po okoto 120 metrach. W trakcie dobiegu odchylit sie
o0 90° w lewo w stosunku do kierunku lgdowania i zatrzymat sie z kadtubem
w potowie wysunietym poza asfaltowy pas startowy.

Do zdarzenia doszto podczas ostatniego (28-go) lotu z serii lotow szkolnych
na symulacje sytuacji awaryjnych (awaria silnika, lgdowanie na zapasowych
przyrzadach, lgdowanie przy uzyciu roéznych wariantbw mechanizacji skrzydta,
przerwane starty przed osiggnieciem predkosci rotacji VR).

Komisja uzytkownika ustalita, ze do zdarzenia doszto w wyniku btedu w komunikacji
miedzy instruktorem i pilotem szkolonym. W trakcie podejscia do lgdowania szkolony
pilot byt przeswiadczony, ze ma kontynuowa¢ c¢wiczenie przerwanego podejScia
do lgdowania, w trakcie ktérego popetnit blgd — zamiast przestawi¢ klapy na mniejszy
kat, schowat podwozie. Instruktor chciat zakonczy¢ serie lotdw i nakazat lgdowanie.
Jego zdaniem przed lgdowaniem (w trakcie wykonywania listy kontrolnej — Before
Landing Checklist) podwozie zostato wypuszczone i sSwiecity sie wszystkie lampki
sygnalizacji wypuszczonego podwozia.
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Instruktor nie zwrdcit uwagi na to, ze szkolony pilot schowat podwozie.
Btedy popetnione przez szkolonego pilota i instruktora najprawdopodobniej wynikaty
ze zmeczenia duzg iloscig lotéw wymagajgcych od zatogi znacznej koncentracji.

W trakcie ogledzin samolotu przez stuzby techniczne po zdarzeniu stwierdzono,
ze podwozie dziatato bez zarzutéw.
2. Przyczyng zdarzenia byta:
Nieprawidtiowa komunikacja w zalodze podczas lotu szkolnego.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Wykonywanie ¢wiczen bez przerw na ich omdéwienie i odpoczynek zatogi.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dzialania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:
W zwigzku z tym, ze przyczyng nieporozumienia miedzy pilotem szkolonym
I instruktorem mogto by¢ przemeczenie zatogi, uzytkownik opracowat procedury
zabezpieczajgce przed tego typu zdarzeniami i wydat zarzgdzenie, w ktorym
ustanowit szczegdlowe zasady wykonywania lotdbw podczas szkolen z zakresu
Sytuacji awaryjnych.
5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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