Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2020/3561 i 2020/3562
UCHWALA
z dnia 13 kwietnia 2020 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samoloty Tecnam P2008 i Tecnam P2006
Znaki rozpoznawcze SP: Nie dotyczy

Data zdarzenia: 5110 listopada 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Piotrkéw Trybunalski (EPPT)

Po rozpatrzeniu Raportow Koncowych z przeprowadzonych badan przedstawionych
przez zarzgdzajgcego lotniskiem, dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pozn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenia miaty nastepujacy przebieg:

Zdarzenia 2020/3561 oraz 2020/3562 miaty miejsce w trakcie wykonywania lotéw po
kregu nadlotniskowym.

2020/3561 — zdarzenie miato miejsce w dniu 10.11.20 r. W chwili zdarzenia po kregu
wykonywato loty 6 samolotow, a kolejny dolatywat do lotniska z punktu ECHO (od
wschodu). Pilot tego samolotu dostat zgode na wigczenie sie w krgg do trzeciego
zakretu, co spowodowato, ze zachowanie prawidtowej separacji samolotéw w ruchu
nadlotniskowym po kregu byto niemozliwe. Przy takim natezeniu ruchu na kregu
kierujgcy lotami nie byt w stanie prowadzi¢ korespondencji radiowej dotyczgcej
utrzymania separacji pomiedzy poszczegolnymi samolotami.

2020/3562 — zdarzenie miato miejsce w dniu 05.11.20 r. W chwili zdarzenia po kregu
wykonywato loty 6 samolotéw w tym: trzy samoloty Tecnam 2008 (predko$¢ lotu 215
km/h) i trzy samoloty Tecnam 2006 (predkos¢ lotu 250 km/h). Z powodu intensywnej
korespondenciji radiowej pomiedzy samolotami na kregu kierujgcy lotami ograniczyt
ja do zgtaszania pozycji ,na prostej”. Utrudniato to utrzymywanie separacji,
co w efekcie doprowadzito do niebezpiecznego zblizenia sie do siebie dwdch
samolotéw w trakcie podejScia do lgdowania. Zatoga jednego z nich przerwata
podejscie do lgdowania i odeszta na drugi krag.
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2. Przyczyna zdarzen:
Problem z zapewnieniem separacji samolotéow w lotach po kregu wynikajacy
z niedostosowania wielkosci kregu do ilosci samolotéow wykonujgcych po nim
loty.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Ograniczenie mozliwosci kierowania ruchem nadlotniskowym z powodu intensywnej
korespondenciji radiowej samolotow wykonujgcych loty po kregu.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane

przez zarzadzajacego lotniskiem:

1) Zmiany w INOPL lotniska EPPT dotyczgca budowy kregu nadlotniskowego
szybowcowego i samolotowego oraz wykonywania skokéw spadochronowych.

2) Ustanowienie limitow samolotéw wykonujgcych jednoczes$nie loty po kregu.

3) Omowienie incydentu wewngtrz organizacji LFA poprzez system SMS
i instruktorow lotow.

4) Umieszczenie w biuletynie SMS informacji: Podczas wykonywania szkolnych
lotdw po kregu instruktor prowadzgcy bedacy na ziemi powinien by¢ w miejscu,
w ktérym ma nieograniczong widoczno$¢ wykonujgcego operacje ucznia.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie wydano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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