Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2020/3621
UCHWALA
z dnia 18 lutego 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec EC120B
Znaki rozpoznawcze SP: SP-GRY

Data zdarzenia: 19 listopada 2020 .
Miejsce zdarzenia: teka k. Dgbrowy Goérniczej

Po rozpatrzeniu dokumentacji z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie
Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdzn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 19 listopada 2020 roku witasciciel Smigtowca zlecit pilotowi wykonanie lotu
widokowego.

Lot po zaplanowanej trasie odbywat sie na wysokosci 1500 do 2000 ft. Pilot
utrzymywat statg tgczno$¢ ze stuzbg ruchu lotniczego FIS Krakdw.

W drodze powrotnej na prosbe wiasciciela pilot wykonat zawis na wysokosci okoto
1 m nad duzg powierzchnig tgki majgc wiatr czotowy.

Nastepnie pilot zwiekszyt moc silnika z zamiarem przejscia do lotu po prostej ze
wznoszeniem. W tym momencie smigtowiec zaczgt obracac sie w lewo z tendencjg
do przechylenia na prawg burte. Aby przeciwdziataé obrotowi pilot zwiekszyt
wychylenie prawego pedatu oraz wychylit drgzek sterowy w lewg strone. Wykonanie
tych czynnosci nie przyniosto rezultatu, smigtowiec nadal obracat sie w lewo
z jednoczesnym przechyleniem na prawg burte.

Nastepnie pilot zmniejszyt moc silnika, wykonujgc probe przyziemienia w miejscu
zawisu. Smigtowiec przyziemit na prawg ptoze, obracajgc sie w lewo. topaty wirnika
gtéwnego zderzyty sie z ziemig w wyniku czego doszto do ich zniszczenia. Kadtub
Smigtowca zderzyt sie z ziemig prawg burtg i wykonat obrét w lewo o 180°
w stosunku do zamierzonego kierunku startu. Pilot wytgczyt silnik zamykajgc zawor
paliwowy, wytgczyt zasilanie i z pomocg wiasciciela sSmigtowca zrzucit metodg
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awaryjng lewe drzwi. Po wypieciu sie z pasow bezpieczenstwa kabine opuscit
najpierw witasciciel, a nastepnie pilot, oddalajgc sie na bezpieczng odlegtosc. Po kilku
minutach pilot powiadomit FIS Krakow, PKBWL, CAMO i Policje o zaistniatej sytuaciji.

Lot byt wykonany wg przepisow VFR w dzien.
Zatoga nie odniosta zadnych obrazen.
Smigtowiec zostat powaznie uszkodzony.

Wrak $migtowca zostat przetransportowany do organizacji CAMO gdzie dokonano
ogledzin, podczas ktorych stwierdzono:

. zniszczenie topat wirnika gtbwnego;

. zniszczenie belki ogonowej;

. uszkodzenia kadtuba i prawej burty;

. utrate ciggtosci kinematycznej w uktadzie sterowania Smigtem ogonowym,

spowodowang uszkodzeniami podczas wypadku;

. prawidtowe dziatanie mechanizmu wykonawczego odpowiedzialnego za
zmiane kata natarcia topatek fenestronu.

Nie stwierdzono nadmiernego zuzycia ciegta Flexball.
2. Przyczyna zdarzenia:
Zbyt dynamiczne postugiwanie sie organami sterowania podczas startu.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie byto.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Strona2z 2



