Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2020/3923
UCHWALA
z dnia 21 grudnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Boeing 777

Znaki rozpoznawcze SP: EC-MUA
Data zdarzenia: 30 grudnia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Sektor DTC ACC Warszawa

Po analizie zgtoszenia i zebranych materiatbw, dokonanej przez czionka PKBWL,
dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn.
zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkoéw i incydentdw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Samolot Boeing 777 o znakach rozpoznawczych EC-MUA (dalej nazywany ,Boeing”)
wykonywat lot z lotniska MUSC (Republika Kuby) na lotnisko EPWA.

W czasie, gdy samolot Boeing zblizat sie do TMA Warszawa nastgpita reorganizacja
pracy APP Warszawa. O godz. 09:36:40! kontroler ruchu lotniczego objat stanowisko
EC? APP Warszawa (dalej nazywany ,EC APP”). EC APP polecit PC3, jako jego
bezposredni przetozony, opuszczenie stanowiska i pozostanie w trybie gotowosci
w razie potrzeby rozdzielenia stanowisk EC i PC. Kontroler wykonat polecenie
i przeszedt kilka metréw do stanowiska SC* APP w kierunku s$rodka sali operacyjne;.
EC dokonat tym samym potgczenia stanowisk operacyjnych EC i PC APP Warszawa
i rozpoczat prace w trybie SPO®, co bylo niezgodne z zapisami rozdziatu 5.2.2 ,INOP
APP EPWA”. EC APP pozostat jedyng osoba pracujgcg operacyjnie w organie kontroli
ruchu lotniczego APP Warszawa. W tym czasie w rejonie odpowiedzialno$ci APP
Warszawa nie byto zadnego ruchu.

O godz. 09:38:50 EC APP zalogowat sie do systemu PEGASUS_21. Nastepnie EC
APP odebrat telefon komérkowy i prowadzgc rozmowe opuscit stanowisko operacyjne.

1 Czas w uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC + 1 h.

2 EC — Executive Controller, kontroler wykonawczy.

3 PC — Plannig Controller, kontroler planujagcy.

4 SC — Senior Controller, senior kontroler.

5 SPO - Single Person Operation, tryb pracy jednoosobowe;j.
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Po6zniej EC APP podszedt w poblize stanowiska SC APP i tam prowadzit rozmowe
z kontrolerem, ktory pozostawat w gotowosci do podjecia pracy operacyjnej na
stanowisku PC APP.

O godz. 09:41:35 EC ACC Warszawa polecit zatodze samolotu Boeing nawigzanie
tacznosci z APP Warszawa. Zatoga samolotu Boeing wywotywata APP Warszawa
0 godz. 09:41:42, 09:42:00 i 09:42:16. W zwigzku z brakiem odpowiedzi zatoga
ponownie nawigzata tgczno$¢ z ACC Warszawa. EC ACC Warszawa potwierdzit, ze
czestotliwos¢ byta wlasciwa i ponownie polecit zatodze nawigzanie tgcznosci z APP
Warszawa. Po wydaniu tego polecenia EC ACC Warszawa zadzwonit do APP
Warszawa, ale po 45 sekundach oczekiwania zrezygnowat z potgczenia. Ustawienie
systemu VCS na stanowisku operacyjnym spowodowato, ze wywotanie byto
sygnalizowane krétkim dzwiekiem, a nastepnie miganiem odpowiedniego pola na
ekranie tego systemu. EC APP pozostajgc w rejonie stanowiska SC APP, okoto 10 m
od wiasnego stanowiska operacyjnego APP Warszawa, nie byt w stanie reagowa¢ na
wymagajgce tego wezwania radiowe lub potgczenia telefoniczne.

Zatoga samolotu Boeing wywotata APP Warszawa ponownie o godz. 09:42:45
1 09:43:00. W zwigzku z brakiem odpowiedzi zatoga po raz drugi wrocita na tgcznosé
z ACC Warszawa.

Jeden z kontrolerow ACC Warszawa udat sie w rejon stanowiska APP Warszawa
i zobaczyt, ze na stanowiskach operacyjnych nie byto nikogo. O godz. 09:43:20
kontrolerzy ACC Warszawa zwrocili uwage na ten fakt SC APP.

O godz. 09:43:30 EC APP wywotat zatoge samolotu Boeing, ale nie otrzymat
odpowiedzi, poniewaz zatoga powrdcita na tgcznos¢ z ACC Warszawa. O godz.
09:43:50 EC ACC Warszawa trzeci raz polecit zatodze samolotu Boeing nawigzanie
tacznosci z APP Warszawa. O godz. 09:43:55 Zatoga wywotata APP Warszawa, a EC
APP odpowiedziat na wywofanie. Dalsze podejscie do lgdowania odbyto sie bez
problemow.

2. Przyczyna zdarzenia:
Nieuzasadnione opuszczenie stanowiska operacyjnego przez jedynego
kontrolera pracujacego w organie Kontroli Zblizania.

3. Okolicznosé¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Podjecie przez EC APP decyzji o pracy w trybie SPO bez obsadzenia stanowiska SC
APP, co byto niezgodne z zapisami rozdziatu 5.2.2 ,INOP APP EPWA” i wiasciwg
analizg bezpieczenstwa.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.
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5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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