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RAPORT KONCOWY

Z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o MTOW ponizej 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 2020/757
STATEK POWIETRZNY — Samolot, PZL — Koliber 160A, SP-GZB
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 29 lutego 2020 r., EPBC

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania

Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzadzony na podstawie informaciji
znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku 2z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SAMOLOT, PZL — KOLIBER 160A, SP-GZB, 29 LUTEGO 2020 R., EPBC

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/757

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

29 lutego 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

EPBC

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, PZL — Koliber 160A

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-GZB

Uzytkownik / Operator SP:

IBEX-U.L. Sp. z 0. 0.

Dowddca SP: pilot turystyczny — PPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 2
Witadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujgcy badaniem:

Andrzej Bartosiewicz

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Andrzej Bartosiewicz, Mieczystaw Wyszogrodzki

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

28 czerwca 2021 r.

1.

Rodzaj zdarzenia

Ze wzgledu na uszkodzenia samolotu zdarzenie zostato zaklasyfikowane jako
wypadek.

2.

Badanie przeprowadzit

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL.

3.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

Zdarzenie miato miejsce 29 lutego 2020 r., ok. godz. 13:08.

1 Wszystkie czasy w Raporcie Koncowym wyrazono w LMT, chyba ze zaznaczono inaczej. W dniu
zdarzenia LMT=UTC+1.
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SAMOLOT, PZL — KOLIBER 160A, SP-GZB, 29 LUTEGO 2020 R., EPBC

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Miejscem startu oraz Ilgdowania byto lotnisko Warszawa-Babice (EPBC).
Lotnisko EPBC — Warszawa-Babice informacje ogdle:

a) ARP — wspdtrzedne WGS-84 i lokalizacja: 52°16'09"N 020°54'26"E;

b) Dozwolony ruch lotniczy: VFR,;

c) Zarzadzajacy lotniskiem: Centrum Ustug Logistycznych "Lotnisko Warszawa-
Babice";

d) Godziny pracy: lotnisko czynne codziennie od 05:00-21:00 (H24 dla lotnictwa
wojskowego, lotnictwa stuzb porzadku publicznego i LPR);

e) Stuzby ruchu lotniczego (ATS): H24 AFIS — BABICE INFORMACJA 119.180
MHz,

f) Rodzaje paliwa i oleju: Jet A-1, AVGAS 100LL,;

g) Stuzba ratownicza i przeciwpozarowa: kategoria lotniska w zakresie ochrony
przeciwpozarowej — OTHER (Zaktadowa Stuzba Ratownictwa Lotniskowego);

h) Zapewniane informacje meteorologiczne: Biuro MET Centralne Biuro Prognoz
Lotniczych — Meteorologiczne Biuro Nadzoru.

5. Miejsce zdarzenia

Do zdarzenia doszto na betonowej drodze startowej RWY 10R EPBC (Rys. 1). Po

kontakcie lewego skrzydta z drogg startowg samolot zmienit kierunek o ok. 90° w lewo
i po kilkudziesieciu metrach zatrzymat sie na trawiastej RWY 10L EPBC.
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Rys. 1. Mapa lotniska EPBC ze schematycznie zaznaczonym potozeniem samolotu po zdarzeniu
(czerwony okrag) oraz kierunkiem podejscia do lgdowania (czerwona przerywana linia),
symbolem X w kolorze zottym oznaczono miejsce kontaktu lewego skrzydta z drogg startowa,
niebieska strzatka pokazuje kierunek wiatru [zrodto: AIP Polska]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SAMOLOT, PZL — KOLIBER 160A, SP-GZB, 29 LUTEGO 2020 R., EPBC

6. Typ operacji

Lotnictwo ogolne — lot po kregu.

7. Fazalotu

Do zdarzenia doszto podczas proby wykonania ,go-around” po nieudanym podejsciu
do lagdowania.

8. Warunki lotu

Lot wykonywany byt w VMC w dzien wediug VFR.

9. Czynniki pogody

W dniu wypadku na godzine zdarzenia dla lotniska EPBC wydany zostat METAR
0 nastepujgcej tresci:

METAR EPBC 291200Z 17008KT CAVOK 08/M04 Q1005, co oznacza:

— data: 29.02.2020 r.;

— godzina: 12:00 UTC (13:00 LMT);

— kierunek wiatru: 170°;

— predkos¢ wiatru: 8 kt;

— widzialnos¢: 10 km i wiecej, bez zjawisk;

— zachmurzenie: brak chmur ponizej 5000 ft;
— temperatura otoczenia: 8°C;

— temperatura punktu rosy: minus 4°C;

— cisnienie: QNH 1005 hPa.

Przed lotem, pilot zapoznat sie z warunkami meteorologicznymi na podstawie METAR
dla lotniska EPWA.

10. Organizator lotéw

Lot byt lotem prywatnym. Do lotu samolot zostat wypozyczony przez pilota od
uzytkownika.

11. Dane dotyczgce zatogi

Pilot, lat 33, posiadajgcy licencje pilota samolotu turystycznego PPL(A) wydang dnia
18 wrzesnia 2019 r. wraz z wpisanym uprawnieniem do pilotowania samolotéw
jednosilnikowych, ttokowych lgdowych SEP(L) waznym do dnia 31 sierpnia 2021 r.

Pilot posiadat orzeczenia lotniczo-lekarskie: klasy 1 —wazne do dnia 1 sierpnia 2020 r.
oraz klasy 2 — wazne do dnia 1 sierpnia 2024 r.
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W dniu zdarzenia, nalot ogdlny pilota i jednoczesnie nalot na typie SP na ktérym
nastgpit wypadek , wynosit okoto 50 godzin. Nalot w ostatnich 30 dniach: 30 minut (26
lutego 2020 r.).

12. Obrazenia osob

W trakcie wypadku nikt nie odnidst obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot na skutek zdarzenia zostat powaznie uszkodzony w stopniu wymagajgcym
naprawy. Uszkodzeniu ulegta lewa golen podwozia gtéwnego (oderwane koto) oraz
podwozie przednie (oderwana cata golen wraz z kotem). Uszkodzeniu ulegty réwniez
elementy lewego skrzydta: rozbite oszklenie  reflektora, odksztatcona dolna
powierzchnia skrzydta, pofalowane pokrycie koncowki oraz zgiety wewnetrzny
segment slotu. Na skutek kontaktu z ziemig zniszczeniu ulegfo Smigto oraz dolna
ostona silnika.

Rys. 2. Samolot PZL — Koliber 160A SP-GZB na miejscu zdarzenia: A — widok ogdlny z lewe;j
strony, B — widok z prawej strony (strzatkami pokazano wypuszczone klapy oraz sloty)

Rys. 3. Samolot PZL — Koliber 160A SP-GZB na miejscu zdarzenia: A — oderwane lewe koto
podwozia gtdwnego, B — oderwana golen podwozia przedniego
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14. Przebieg i analiza zdarzenia

14.1. Przebieg zdarzenia

W dniu zdarzenia okoto godziny 11:00 pilot wraz z kolegg (podréznym) przybyli na
lotnisko EPBC. Okoto godziny 11:20 pilot w asy$cie podroznego wykonat przeglad
przedlotowy samolotu oraz sprawdzit aktualny METAR dla lotniska EPWA. Po
zakonczonych przygotowaniach do lotu pilot i podrézny zajeli miejsca w kabinie.
O godzinie 12:13 pilot uruchomit silnik samolotu i nastepnie o godzinie 12:21
wystartowat z RWY 10R EPBC do lotu po kregu pétnocnym.

Po wykonaniu pierwszego kregu pilot wykonat ,touch-and-go” i wystartowat do
nastepnego kregu.

Po drugim kregu pilot zamierzat wykona¢ petne lgdowanie, jednakze na skutek
niestabilnego wiatru przerwat wykonywanie podejscia (wykonat ,go-around”)
I przeszedt do wykonania trzeciego kregu.

Widzac nieudang probe lgdowania informator AFIS EPBC zdecydowat o postawieniu
w gotowosci zatogi zaktadowej strazy pozarnej (ZSP) w celu zabezpieczenia
nastepnego lgdowania. Zatoga ZSP zajeta miejsce na drodze kotowania A1.

Po wykonaniu trzeciego kregu, w fazie wytrzymania pilot podjat decyzje o wykonaniu
kolejnego ,go-around”. Pilot zwigkszyt obroty silnika, po czym samolot przechylit sie
na lewe skrzydto i doszto do jego kontaktu z drogg startowg. W konsekwencji samolot
wykonat zakret w lewo (,cyrkiel”) o okoto 90° i po kilkudziesieciu metrach zatrzymat sie
na trawiastej ptaszczyznie lotniska.

W trakcie wykonywania kregéw pilot zauwazyt, ze samolot byt znoszony w kierunku
potnocnym i przed czwartym zakretem miat matg predkos$¢ wzgledem ziemi,. W fazie
wyréwnania znoszenie z osi drogi startowej pilot korygowat lotkami, a po zwiekszeniu
mocy silnika lotkami oraz sterem kierunku.

Pilot i podrézny nie odniesli obrazen i opuscili kabine samolotu o wtasnych sitach.
Pilot nie zgtaszat Zadnych usterek lub probleméw w sterowaniu samolotem.

Podczas Igdowania klapy samolotu byty wypuszczone na 30°, a sloty wysunety sie
automatycznie.

Do lotu samolot zatankowany byt do petna tj. 160 litréw paliwa.

Masa i srodek ciezkosci samolotu miescity sie w wyznaczonych granicach.

14.2. Analiza zdarzenia

14.2.1. Ladowanie

Przebieg lgdowania zostat zarejestrowany przez kamery monitoringu (kamery nr 15
i1 16) zamontowane na wiezy EPBC. Nagrania z kamer zostaty zabezpieczone
i poddane analizie. Poszczegodlne kadry z lgdowania (dla kazdej z kamer) zostaty
ztozone w jeden obraz i pokazane ponizej (Rys. 4 i Rys. 5). Na filmie wida¢, ze
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lgdowanie samolotu od fazy wyréwnania jest niestabilne. Samolot przy matej predkosci
przechyla sie raz na lewe raz na prawe skrzydto.

Wedlug AFM PZL-KOLIBER 160A koncowe podejscie dla klap 30° powinno by¢
wykonane z predkoscig IAS = 75 mph (65 kt), a przyziemienie powinno nastgpic
z predkoscig w przedziale IAS = 63 — 74 mph (55 — 64 kt).

Predkosc przeciagniecia samolotu dla klap 30° bez mocy wynosi IAS= 56 mph (49 kt).

Rys. 4. Ladowanie samolotu PZL — Koliber 160A SP-GZB na lotnisku EPBC (zapis poklatkowy kamery
monitoringu nr 15) — okregiem koloru zéttego wyrézniono moment wyréwnania

Rys. 5. Lgdowanie samolotu PZL — Koliber 160A SP-GZB na lotnisku EPBC (zapis poklatkowy kamery
monitoringu nr 16) — na powiekszeniach 2 ostatnich kadréw linig koloru zéttego pokazano o$ podtuzng
samolotu, linig koloru zielonego 0$ poprzeczng

Na podstawie zapisu monitoringu okreslono srednig predkos¢ samolotu wzgledem
ziemi w fazie wytrzymania, ktéra wynosita ok. GS=41 kt. Uwzgledniajgc sktadowg
czotowg wiatru okreslono w przyblizeniu IAS=44 kt.

Wedtug AFM PZL-KOLIBER 160A, ostrzezenie aerodynamiczne przy zdfawionym
silniku, jest stabe.

Ze wzgledu na dodatni kgt wzniosu skrzydet samolot charakteryzuje sie duzg
statecznoscig poprzeczng.

Z analizy zapisu kamery monitoringu wynika, ze w fazie wytrzymania ok. 2,0 m nad
drogg startowg, samolot zostat przeciggniety statycznie, co potwierdzone zostato
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obliczeniami. Po zwiekszeniu mocy silnika (préba wykonania go-around) samolot
podniost nos i przechylit sie na lewe skrzydto, co jest charakterystyczne dla
przeciggniecia z mocg opisanego w AFM.

14.2.2. Wiatr

Wedtug METAR wystanego 8 minut przed wypadkiem na lotnisku EPBC wiat wiatr
z kierunku 170° z predkoscig 8 kt. Nalezy jednak podkresli¢, ze dane dotyczgce wiatru
zawarte w raporcie sg srednig dwuminutowg na godzine jego wystania.

Ponizej pokazano rekaw-wskaznik wiatru zarejestrowany przez kamere monitoringu
na 5 minut przed wypadkiem (w odstepach minutowych) (Rys. 6).

29-02-2020 13:03:03 = 29-02-2020 13:04:03

29-02-2020 13:05:03 N g 29-02-2020 13:06:03

29-02-2020 13:07:03 o 29-02-2020 13:08:03

Rys. 6. Rekaw-wskaznik wiatru na lotnisku EPBC w odstepach minutowych (ostatnie 5 minut przed
wypadkiem)

Na rysunku powyzej wida¢ porywy wiatru. Na podstawie wypetnienia rekawa mozna
oszacowacé predko$¢ wiatru, ktora jest zmienna i zawiera sie w przedziale od ok. 3 kt
(Rys. 6-A) do ok. 15 kt (Rys. 6-C).

Porywy wiatru nie byty duze, lecz przy matym doswiadczeniu pilota mogty mie¢ wptyw
na przebieg zdarzenia.
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15. Ustalenia Komisji

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)
9)

10)
11)

12)

13)
14)

15)
16)
17)

18)

Samolot wpisany byt do rejestru cywilnych statkdw powietrznych.

Samolot uzytkowany byt zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

W mysl| obowigzujgcych przepisow samolot byt zdatny do lotu.

Nie byto zadnych dowoddw na jakiekolwiek usterki lub awarie samolotu.
ktore mogtyby przyczynic sie do wypadku.

Zadna cze$¢ samolotu nie oddzielita sie od niego podczas lotu.

Pilot posiadat uprawnienia do lotu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Pilot posiadat wtasciwe, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Warunki atmosferyczne pozwalaty na wykonanie lotu.

Samolot nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe — Zaden typ
rejestratora nie byt wymagany na mocy obowigzujgcych przepisow.

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

Doswiadczenie pilota byto niewielkie, licencje posiadat niewiele ponad piec
miesiecy.

Zdarzenie miato miejsce na lotnisku Warszawa-Babice.

Wszystkie uszkodzenia samolotu byty wynikiem zderzenia z ziemia.

Poza oddzielonym od samolotu przednim podwoziem, oszkleniem
reflektora oraz kotem lewego podwozia gtdwnego, integralno$¢ samolotu
zostata zachowana.

W trakcie zdarzenia pilot oraz podrézny nie odniesli obrazen.

Podczas lotu, pilot i podrézny zapieci byli w pasy bezpieczenstwa, ktére
uchronity ich przed powaznymi obrazeniami.

W czasie wypadku na lotnisku wiat wiatr z kierunku 170° (z prawej strony,
przedni - pod kagtem 70° do kierunku Igdowania).

Predkos¢ wiatru wynosita 7 m/s (skladowa boczna = 6,6 m/s, sktadowa
czotowa = 2,4 m/s).

16. Przyczyna zdarzenia

Btad pilotazu podczas Iagdowania polegajacy na doprowadzeniu do
przeciggniecia samolotu w trakcie wytrzymania wykonanego na zbyt duzej
wysokosci.

17. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Niewielkie doswiadczenie pilota.
2) Maty nalot pilota w ostatnich 30 dniach.
3) Porywy wiatru w czasie zdarzenia.
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18. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie z materiatami
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia nie sformutowata zaleceh dotyczgcych
bezpieczenstwa.

19. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

20. Zataczniki

Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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