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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
EV-97 EUROSTAR SL, OK-YUA98, 9 MAJA 2021 R., MILEWO (EPMX)

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE — NR 2021/1052
STATEK POWIETRZNY — Samolot, EV-97 Eurostar SL, OK-YUA98
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 9 maja 2021 r., EPMX

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 ustawy Prawo lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
EV-97 EUROSTAR SL, OK-YUA98, 9 MAJA 2021 R., MILEWO (EPMX)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2021/1052

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

9 maja 2021 r.

Miejsce zdarzenia:

Milewo (EPMX)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, EV-97 Eurostar SL

Znaki rozpoznawcze SP:

OK-YUAO98

Uzytkownik/Operator SP:

Prywatny

Dowddca SP:

Swiadectwo kwalifikacji (Pilotn/ prikaz)

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

, Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
obrazen
0 0 0 2

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

ULC, AAIl (UZPLN), EASA

Kierujgcy badaniem:

Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

Nie dotyczy

Sktad zespotu badawczego:

Michal Ombach

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 14.12.2022 r.

1. Rodzaj zdarzenia

Wypadek.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
9 maja 2021 r., godz. 17:12%.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Start z lgdowiska Milewo, EPMX (Rys.1).

Pilot zamierzat przylecie¢ na lotnisko w Ptocku (EPPL).

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, LMT=UTC+2 godz.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
EV-97 EUROSTAR SL, OK-YUA98, 9 MAJA 2021 R., MILEWO (EPMX)

5. Miejsce zdarzenia

Trawiasta droga startowa RWY 18, infrastruktura lgdowiska Milewo (EPMX).

5

Rys. 1 Ladowisko Milewo (EPMX) — szkic sytuacyjny zdarzenia. Pokazano kierunek zamierzonego
startu oraz trajektorie przemieszczania sie samolotu po utracie kierunku na rozbiegu
[zrédio: R. Skibniewski, https://lotniska.dlapilota.pl/milewo]

6. Typ operacji
Lot prywatny.

7. Faza lotu
Rozbieg przy starcie.

8. Warunki lotu
Dzien, VMC.

9. Czynniki pogody
CAVOK. Pogodny, letni dzien, wiatr staby i umiarkowany z kierunku SE?.

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Osoba prywatna.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot, posiadacz swiadectwa kwalifikacji (Pilotni prikaz) w okresie waznosci, wydane
blisko 3 miesigce przed zdarzeniem oraz orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy I
w okresie waznosci, bez ograniczen. Na dzienh zaistnienia zdarzenia pilot zadeklarowat
nalot ogélny ok. 150 godz. Szkolenie na samolotach ultralekkich rozpoczat w 2019 r.

2 Ustalono na podstawie materiatow video zarejestrowanych przez kamery monitoringu Igdowiska.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
EV-97 EUROSTAR SL, OK-YUA98, 9 MAJA 2021 R., MILEWO (EPMX)

12. Obrazenia oso6b

Zaroéwno pilot, jak i osoba postronna znajdujgca sie na tarasie budynku, w ktéry uderzyt
samolot — nie odniesli zadnych obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
Samolot zostat powaznie uszkodzony (Rys. 2).

Zniszczeniu ulegto prawe skrzydto i jego zawieszenie, sSmigto, powaznie naruszona
zostata struktura kadtuba, statecznik poziomy i ster wysokos$ci oraz podwozie.

Silnik zostat zakwalifikowany do weryfikaciji.

Rys. 2 Uszkodzenia samolotu w wyniku uderzenia w budynek [zrédto: PKBWL]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia
W dniu 9 maja 2021 r. trzy samoloty ultralekkie wykonaty przelot z lotniska w Ptocku
na ladowisko w Milewie. Po krotkim postoju, dwa z nich wystartowaty do kolejnych

lotéw. Jako ostatni, z zamiarem powrotu do Ptocka, rozpoczat rozbieg samolot EV-97
Eurostar SL o znakach rozpoznawczych OK-YUA98.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
EV-97 EUROSTAR SL, OK-YUA98, 9 MAJA 2021 R., MILEWO (EPMX)

W trakcie rozpedzania po RWY 18 (jeszcze ponizej predkosci rotacji), samolot wjechat
w rozlegte zastoisko wody (katuza), znacznie tracac kierunek startu w lewo — w strone
stawu i budynku. Bedgc na petnej mocy startowej, omingt staw, a nastepnie zderzyt
sie koncéwkg prawego skrzydta z balustradg tarasu, a kesonem skrzydtowym
Z pionowg belkg wspierajgcg dach budynku (Rys. 3). Nastepnie samolot wykonat petny
obrot wokot osi pionowej | zatrzymat sie na ogrodzeniu posesji — uszkadzajgc je. Silnik
samolotu zgast, pozar nie wystgpit.

Rys. 3 Pozycja samolotu po zderzeniu z domem i z ogrodzeniem [zrodto: PKBWL]
14.2. Analiza zdarzenia

Analize zdarzenia wykonano na podstawie ustalen PKBWL, informaciji przekazanych
przez pilota i zarzgdzajgcego lgdowiskiem, a takze wykorzystujgc zapisy monitoringu.
Dwie kamery umieszczone nad tarasem, kompleksowo zapisaty przebieg startu oraz
zderzenie samolotu z budynkiem.

Trawiasta droga startowa lgdowiska Milewo (EPMX) usytuowana jest na kierunku
180/360 stopni i posiada podtuzne uskoki na strone wschodnig i zachodnig (Rys. 4).
Odprowadzenie wody opadowej polega wytgcznie na jej $ciekaniu pod wptywem
grawitacji, a nierdwnosci nawierzchni mogg powodowac lokalne zastoiska wody
(katuze).

Rys. 4 Przekroj (profil) drogi startowej ladowiska Milewo (EPMX) [zrodto: Instrukcja operacyjna
ladowiska, http://milewo.pl/milewo/docs//IUL_Milewo_BW.pdf]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
EV-97 EUROSTAR SL, OK-YUA98, 9 MAJA 2021 R., MILEWO (EPMX)

W dniu zdarzenia zastoisko wody (katuza), ktére rozmiekczyto nawierzchnie,
wystepowato wokoto 1/3 dtugoséci drogi startowej od progu pasa RWY 18, centralnie
na kierunku rozbiegu (Rys. 5).

Rys. 5 a) Zastoisko wody na drodze startowej i widoczne $lady po kotach samolotéw w dniu
zdarzenia; b) Widok startujgcego samolotu. W powiekszonym kadrze zwraca uwage piéropusz wody
za samolotem, powstaty podczas przejazdu przez katuze [zrodio: PKBWL]

O godz. 17:12:40 pilot rozpoczat rozbieg samolotem i przez pierwsze 5 sek., do chwili
wjechania w zastoisko wody, utrzymywat wymagany kierunek w osi drogi startowe;j.
Predkosc nie byla jeszcze wystarczajgca do oderwania sie samolotu od ziemi (ponizej
predkosci rotacji), jednak przyrastajgca na skrzydle sita aerodynamiczna sprawiata, ze
kontakt kot z podtozem istotnie sie zmniejszyt.

Po wjezdzie w zastoisko wody, po chwilowym wyhamowaniu, wystgpito zjawisko
aquaplaningus, a samolot — pod wptywem momentu od$migtowego — zaczat mocno
skreca¢ w strone stawu oraz zabudowan, zmieniajgc kierunek o ok. 45 stopni.
W trakcie oraz tuz po minieciu zastoiska wody pilot nie przeciwdziatat utracie kierunku.
Przede wszystkim nie przerwat startu, pomimo tak znacznego zaburzenia jego
trajektorii. Jedyne wychylenie steru kierunku obserwowane jest dopiero w 9 sek. od
rozpoczecia startu (Rys. 6). Jest ono zdecydowane, petne i potgczone z przechyleniem
sie samolotu na prawe skrzydto, co jest efektem pojawienia sie sity odsrodkowej przy
zmianie kierunku poruszania sie (w zakrecie). Na zapisie video widac, jak samolot
przechyla sie i zahacza koncowka prawego skrzydfa o murawe lgdowiska (Rys. 6).

8 Auaplaning — zjawisko polegajgce na wytworzeniu sie klina wodnego na styku opony kota
przemieszczajgcego sie po mokrym podtozu, gdy nadmiar wody nie moze zostaé¢ odprowadzony przez
bieznik. Efektem jest utrata przyczepnosci opony do nawierzchni i utrudnione lub niemozliwe utrzymanie
trakcji (kierunku jazdy).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
EV-97 EUROSTAR SL, OK-YUA98, 9 MAJA 2021 R., MILEWO (EPMX)

05-09-2021 Sun 17:12:49

Rys. 6 Podparcie sie skrzydtem o murawe lagdowiska, po utracie kierunku. Przerywang czerwong linig
zaznaczono wiasciwy, ale nie zachowany kierunek rozbiegu [zrodto: PKBWL]

Po minieciu zastoiska wody, predkos$¢ postepowa samolotu narastata i zblizata sie do
predkosci rotacji. W takiej konfiguracji kontakt két z podtozem byt juz minimalny.
Samolot przemieszczat sie czesciowo z trawersem: mingt staw, zakrecit o kilka stopni
w prawo, nastepnie w lewo i uderzyt w budynek. Z analizy materiatow video wynika,
ze pilot prébowat przeciwdziata¢ utracie kierunku jedynie za pomocg wychylania lotek
(Rys. 7). Taki sposéb przeciwdziatania utracie kierunku i ratowania sytuacji nie mogt
by¢ w zaden sposob skuteczny.

05-09-2021 Sun 17:12:52

Rys. 7 Chwila tuz przed uderzeniem samolotu w budynek: wida¢ wychylong w gore lewg lotke
i niewychylony (w pozycji neutralnej) ster kierunku [zrodto: PKBWL]
Az do chwili zderzenia z budynkiem, samolot w sposéb ciggly rozpedzat sie na petnej
mocy startowej. W swoim os$wiadczeniu pilot utrzymywat, ze manetka gazu (mocy)
zablokowata sie w potozeniu ,petne” i nie byt w stanie jej wycofac.

W egzemplarzu samolotu, ktéry ulegt wypadkowi, producent doposazyt obie manetki,
tj. sterowania skokiem $migta oraz sterowania moca, w mechanizmy hamulca
pozwalajgce na ustalenie potozenia manetki w dowolnym i pozgdanym przez pilota
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
EV-97 EUROSTAR SL, OK-YUA98, 9 MAJA 2021 R., MILEWO (EPMX)

potozeniu (Rys. 8). Pokretto hamulca umiejscowione jest u podstawy kazdej
Zz manetek, w ptaszczyznie tablicy przyrzaddw.

Zbyt mocne dokrecenie hamulca uniemozliwia przestawienie manetki tak dtugo, jak
przycisk zwalniajgcy sprzegto nie zostanie wcisniety i przytrzymany. Pomimo
skreconego hamulca, konstrukcja manetki pozwala na precyzyjny ruch do przodu/do
tytu poprzez jej pokrecanie. Jednak system ten nie sprawdza sie wowczas, gdy
wymagana jest szybka i obszerna redukcja (wzglednie przyrost) obrotow.

=S A

Rys. 8 Umiejscowienie manetek przepustnicy oraz regulacji skoku $migta w tablicy przyrzgdéw
samolotu EV-97 Eurostar SL [zrédto: PKBWL]

Jest wysoce prawdopodobne, Ze pilot przestawiajgc do startu manetke sterowania
mocg w potozenie skrajne ,do przodu” (manetka wcisnieta), ustalit jg, przykrecajgc
jednoczesnie hamulec manetki lub tez nie poluzowat hamulca przed rozpoczeciem
startu. Start samolotu odbywat sie w warunkach petnej mocy (mocy startowej). Materiat
filmowy z kamer monitoringu pokazuje, ze w chwili dojazdu do budynku i uderzenia,
pilot trzymat prawg reke na manetce sterowania mocg silnika. Nie cofnat jednak tokcia
(brak ruchu reki) w celu zdjecia obrotow.

O tym, ze mogt mie¢ problemy z cofnieciem manetki, Swiadczy¢é moze fakt, iz — situjgc
sie z nig — wytamat przycisk stuzgcy do szybkiego jej odblokowania (Rys. 9).

Przycisk sprzegta

Brak przycisku sprzegta (zostat wytamany) b)

Rys. 9 Manetka: a) nieuszkodzona (sterowania skokiem smigta), b) uszkodzona (sterowania moca
silnika) [zrodto: PKBWL]
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Bezposrednig przyczyng zdarzenia byto: nieopanowanie sterowania samolotem
w fazie rozbiegu przy starcie, po wystgpieniu zaktdcenia, przejezdzie przez rozlegte
zastoisko wody, aquaplaning oraz utrata kierunku. Kazdy z powyzszych czynnikow
powinien byt determinowac pilota do niezwtocznego przerwania startu oraz podjecia
wszelkich mozliwych srodkow i wysitkdbw do unikniecia zderzenia z przeszkodami na
lgdowisku, z ktorymi kolizja grozita najpowazniejszymi nastepstwami. Takimi mogty
by¢ co najmniej obrazenia oséb postronnych (Rys. 10) oraz pozar (w tym pozar
budynku), ktory nie wystapit.

Rys. 10 Podczas uderzenia samolotu w budynek, na tarasie znajdowat sie cziowiek. Zapis video
ukazuje znikomg odlegtos¢ pomiedzy skrzydiem a tg osobg [zrodto: PKBWL]

Poza sitowaniem sie z przepustnicg pilot nie podjgt zadnych innych wymiernych
krokéw, aby zatrzymacé lub spowolni¢ samolot (np. poprzez wytgczenie iskrownikéw)
lub zmieni¢ kierunek jego jazdy (poprzez zdecydowane, petne wychylenie steru
kierunku). Nie byt takze przygotowany do operowania z lgdowiska w Milewie*. Pilot
ewidentnie nie rozpoznat i nie rozwazyt warunkow terenowych do startu po lgdowaniu
na lgdowisku w Milewie, w tym stanu drogi startowej (pochylenie) oraz obecnosci
obszernego zastoiska wody. W ramach procedury startowej, nie przeanalizowat
postepowania w przypadku koniecznosci przerwania startu (tzw. eventualities), a sam
proces przygotowania kabiny do startu (przeglad przedstartowy) byt takze
nieodpowiedni (zablokowany lub skrecony hamulec manetki sterowania mocg).

14.3. Ustalenia zespotu badawczego

1) Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu;
2) Samolot posiadat wymagang dokumentacje oraz ubezpieczenie;

4 Zarzadzajacy ladowiskiem Milewo (EPMX) zwrécit uwage, Ze pilot nie kontaktowat sie przed przylotem,
pomimo ze taki warunek zostat zapisany w AIP AD 4.3 (1) dla Igdowiska EPMX.
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3)

4)

5)
6)
7
1)

2)

1)

2)

Warunki zatadowania (ciezar do startu) oraz wywazenie podtuzne (potozenie
srodka ciezkos$ci) nie miaty wptywu na zdarzenie;

Pilot nie dostosowat sie do wytycznych AIP, traktujgcych o potrzebie uzgadniania
przylotéw z zarzgdzajgcym lgdowiskiem, a lgdowanie i proba startu miaty miejsce
poza godzinami pracy lgdowiska okreslonymi w AlP;

Pilot i osoba postronna, przebywajgca w miejscu zderzenia samolotu z budynkiem,
nie odniesli obrazen;

Samolot zostat powaznie uszkodzony;

Uszkodzenia objety takze budynek oraz ogrodzenie posesii.

15. Przyczyna zdarzenia

Nieopanowanie sterowania samolotem podczas rozbiegu i po utracie
kierunku;
Brak decyzji o przerwaniu startu po utracie kierunku podczas rozbiegu
do startu.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Brak rozpoznania przez pilota warunkow terenowych do startu i lgdowania na
lgdowisku (uskok lgdowiska, zastoisko wody);

Niedostateczny przeglad przedstartowy kabiny samolotu oraz nieprzemyslenie
postepowania w przypadku koniecznosci przerwania startu.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki

Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

(Podpis na oryginale)
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