Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2021/1202
UCHWALA
z dnia 30 grudnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna 152 / PZL M-20 Mewa

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KSY / SP-FME
Data zdarzenia: 19 maja 2021 r.
Miejsce zdarzenia: EPML

Po analizie zgtoszenia i zebranych materiatdw, dokonanej przez czionka PKBWL,
dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn.
zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 19.05.2021 r. pilot z pasazerem wykonywat lot samolotem Cessna 152,
0 znakach rozpoznawczych SP-KSY (dalej nazywany ,Cessna”), z lgdowiska EPKN
na lotnisko EPML. Okoto godz. 15:03* pilot nawigzat tgczno$é radiowg z AFISO EPML
i otrzymat informacje przylotowe. Samolot Cessna wigczyt sie w lewy krag
nadlotniskowy do RWY 26L za innym samolotem.

W tym czasie instruktor pilot wraz z uczniem kotowat samolotem PZL M-20 Mewa,
0 znakach rozpoznawczych SP-FME (dalej nazywany ,Mewa”), do skrzyzowania RWY
171 26L.

O godz. 15:12:20 pilot samolotu Cessna zgtosit pozycje z wiatrem, a w rejonie
trzeciego zakretu, obserwowat lgdowanie poprzedzajgcego go samolotu oraz samolot
Mewa oczekujacy przy skrzyzowaniu RWY 17 i 26L.

Zatoga samolotu Mewa zgtosita gotowos¢ zajecia RWY 26L z zamiarem kotowania
w kierunku przeciwnym do kierunku lgdowania (backtrack) do zajecia pozycji do startu.
AFISO przekazat, aby samolot Mewa zajgt RWY. Zatoga przyjeta informacje o ruchu
i rozpoczeta kotowanie po RWY 26L.

Zajecie RWY 26L w uzyciu przez samolot Mewa nastgpito w wyniku btednej oceny
sytuacji ruchowej w rejonie lotniska EPML. Samolot Mewa nie miat pierwszenhstwa

1 Czasy w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC +2 h.
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ruchu przed samolotem Cessna. Kotowanie po RWY 26L do jej progu od skrzyzowania
z RWY 17, start samolotu i opuszczenie linii centralnej RWY musiato trwaé dtuzej niz
podejscie do lgdowania samolotu Cessna, ktéry znajdowat sie wtedy w rejonie
trzeciego zakretu.

Decyzja zatogi samolotu Mewa byta btedna, a AFISO nie upewnit sie czy pilot samolotu
Cessna ustyszat i zrozumiat, ze samolot Mewa zajgt RWY 26L i potrzebuje kilku minut
na odlot.

Pilot samolotu Cessna nie zwrécit uwagi na korespondencje pomiedzy AFISO i zatogg
samolotu Mewa i kontynuowat podejscie do lgdowania na RWY 26L. Gdy zgtosit
prostg, otrzymat informacje od AFISO, ze na RWY 26L znajduje sie samolot Mewa
oraz sugestie, aby przyziemit za nim, o ile to mozliwe.

Przekazanie przez AFISO pilotowi samolotu Cessna sugestii lagdowania z przelotem
za samolotem Mewa na RWY w uzyciu byto niewtasciwe. Lgdowanie na zajetej drodze
startowej jest niedozwolone, a wyjatku od tej reguty nie opublikowano dla lotniska
EPML.

Pilot samolotu Cessna oswiadczyt, Zze zauwazyt samolot Mewa w 2/3 dtugosci
RWY 26L liczgc od jej progu. Pilot zrozumiat informacje przekazane przez AFISO jako
sugestie lgdowania z zachowaniem mozliwie duzej separacji od samolotu Mewa.
W tym celu wypuscit on klapy na 30°, zmniejszyt obroty silnika do minimalnych,
przeniost planowane przyziemienie blizej progu RWY i zgtosit, ze bedzie ,przyziemiat
krotko”.
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Rys. 1. Potozenie samolotu Mewa w czasie Ilgdowania samolotu Cessna na RWY 26L
[zrédio: PKBWL]

W ocenie pilota przyziemienie samolotu Cessna nastgpito okoto 150-250 m od progu
RWY, a samolot Mewa znajdowat sie wtedy w potowie RWY 26L, po jej lewej stronie.
Po przejsciu z dobiegu do kotowania samolot Cessna zajmowat prawg strone
RWY 26L. Po minieciu sie samolotéw AFISO polecit zatlodze samolotu Cessna
kotowanie srodkiem RWY i nawigzanie kontaktu telefonicznego.

Po zdarzeniu pilot samolotu Cessna przyznat, ze jego decyzja o kontynuowaniu
lgdowania na zajetej RWY byta btedem. Jednakze, wedilug jego oswiadczenia,
w czasie kotowania do startu mingt sie z samolotem Mewa na RWY podobnie jak przy
lgdowaniu opisanym powyze;.
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Z zebranych materiatow, wynika, Zze opisane zdarzenie mogto byC nie tylko
jednorazowym btedem, ale ,praktycznym” rozwigzaniem stosowanym rutynowo na
lotnisku EPML, polegajacym na kotowaniu samolotéw po RWY w przeciwnych
kierunkach i lgdowaniach na zajetej RWY, co jest niedopuszczalne w swietle
obowigzujgcych przepisow.

2. Przyczyna zdarzenia:
Kontynuowanie lgdowania na zajetej RWY.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Zajecie RWY w uzyciu pomimo braku czasu na wykonanie kotowania (backtrack)
i startu przed podchodzgcym do lgdowania samolotem w kregu nadlotniskowym.

2) Sugerowanie lgdowania z przelotem za samolotem na drodze startowej, zamiast
informacji o koniecznosci przerwania podejscia do Ilgdowania.

3) Brak drég kotowania przy koncach drog startowych lotniska EPML wymuszajgcy
kotowanie po drogach startowych, co w znacznym stopniu ogranicza ptynnos¢
ruchu lotniczego.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatlanie profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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