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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD 51-1 Junior SP-3307, 21 maja 2021 r. Rudniki EPRU

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

ZDARZENIE NR - 2021/1211
STATEK POWIETRZNY - szybowiec, SZD-51-1 Junior SP-3307
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 21 maja 2021 r, Rudniki (EPRU)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoSci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD 51-1 Junior SP-3307, 21 maja 2021 r. Rudniki EPRU

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2021/1211

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

21 maja 2021 .

Miejsce zdarzenia:

Rudniki EPRU

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD 51-1 Junior

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3307

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Czestochowski

poinformowane o zdarzeniu

Dowddca SP: Pilot szybowcowy SPL
. . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 - -
Wi kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC, EASA, KE

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

29 czerwca 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

21 maja 2021 r., ok. godz. 12:10.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Lotnisko Rudniki (EPRU) (rys. 1).

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT=UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD 51-1 Junior SP-3307, 21 maja 2021 r. Rudniki EPRU

EléWec]
S/p rzedne: N50°53'05.3" E19°12°10.8"
/R/udniki-Radio: 122.8

Aeroklub Czestochowski

DS 2 720x240 m

DS 12000x60 m

Miejsce zdarzenia
DS 3 1800x140 m

[zrodto: GOOGLE MAPS, PKBWL]

5. Miejsce zdarzenia
Wschodnia strona pasa startowego DS 3 (rys. 1).

6. Typ operacji
Lot treningowy.

7. Faza lotu

Start szybowca za wyciggarkg w pierwszej fazie rozbiegu.

8. Warunki lotu
Dzien, warunki lotu VMC — wedtug przepiséw VFR.

9. Czynniki pogody
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD 51-1 Junior SP-3307, 21 maja 2021 r. Rudniki EPRU
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Rys. 2. Prognozy pogody SIGNIFICANT i Numeryczna Prognoza Pogody ICM [zrodto: Internet]

Pogoda mogta mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia. Wedtug swiadka w chwili startu
szybowca wiatr wiat z niewielkg predkoscig z kierunku potudniowego.

10. Organizator lotéw
Aeroklub Czestochowski.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot szybowcowy posiadata licencje SPL wydang w dniu 21.04.2021 r. Pilot posiadata
orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2 i LAPL w okresie wazno$ci z wpisanym
ograniczeniem VDL. Pilot wylatata na szybowcach 51 h 26 min i posiadata uprawnienia
do wykonywania lotéw na 4 typach szybowcow. W tabeli nr 1 podano zestawienie lotow
z ostatniego miesigca przed zdarzeniem.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD 51-1 Junior SP-3307, 21 maja 2021 r. Rudniki EPRU

Tabela 1. Wykaz lotéw

Data Typ szybowca llos¢ lotéw | Czas lotu (HH:MIN)
24.04.21r. Puchacz 1 0:05
24.04.21r. Junior 2 0:24
24.04.21 r. Junior 1 4:10
25.04.21r. Junior 1 4:12
01.05.21r. Puchacz 1 0:05
01.05.21r. Pirat 5 0:51
08.05.21r. Junior 4 0:51
09.05.21r. Junior 2 0:30
12.05.21r. Junior 4 1:29
15.05.21r. Junior 2 2:21
Razem: 23 14:58

12. Obrazenia osob

W trakcie zdarzenia pilot odniosta powazne obrazenia ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
W trakcie zdarzenia szybowiec ulegt znacznemu uszkodzeniu (rys. 3).

Uszkodzona zostata przednia czes¢ kadtuba wraz z kabing pilota, belka ogonowa
w okolicy statecznika poziomego, pokrycie statecznika poziomego. Urwany zostat ster
kierunku. Zafalowaniu ulegto pokrycie prawego skrzydta w okolicy kadtuba i pomiedzy
lotkg a skrzynkg hamulcowg oraz czes$ciowo rozklejona zostata krawedz sptywu .

Rys. 3. Na szkicu kolorem czerwonym pokazano miejsca uszkodzen szybowca [zrodto: PKBWL]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD 51-1 Junior SP-3307, 21 maja 2021 r. Rudniki EPRU

W dniu 21 maja 2021 r. na lotnisku w Rudnikach (EPRU) odbywaty sie loty
szybowcowe za wyciggarka i za samolotem. Starty za wyciggarkg odbywaty sie z drogi
startowej DS 3, a za samolotem poczatkowo z DS 2 nastepnie z DS 3. Przed
pierwszym startem za wyciggarkg szybowca Junior SP-3307 (zwanego dalej Junior)
wykonane zostaty cztery starty szybowcoéw za samolotem i jeden za wyciggarkg. Po
pierwszym starcie (o godzinie 11:36) pilot szybowca Junior nie nawigzata kontaktu
z termika i lagdowata po 8 min lotu. Nastepnie pilot przygotowata sie do ponownego
startu. Po zajeciu miejsca w kabinie zapieta pasy i zamkneta owiewke,
a wypuszczajgcy podczepit line holowniczg. Pilot data mu sygnat rekg o gotowosci do
startu. Wypuszczajgcy podniost skrzydto szybowca do poziomu i za pomocg telefonu
przekazat wyciggarkowemu komende do naprezania liny, a po jej naprezeniu do startu.
Po okoto 2 s od rozpoczecia rozbiegu prawe skrzydto szybowca opadto, zahaczyto
o trawe. Szybowiec zaczagt zakreca¢ w prawo, ,wyskoczyt’ do gory, nastepnie obrécit
sie w poziomie bokiem do kierunku startu, przechylit sie na prawe skrzydto i obrécit sie
na plecy, a nastepnie w konfiguracji ptaskiej zderzyt sie z ziemig (rys. 4).

Rys. 4. Widok szybowca bezposrednio po zdarzeniu [zrédio: Swiadek zdarzenial
W trakcie zderzenia z ziemig lina holownicza zostata wyczepiona. Swiadkowie
zdarzenia powiadomili o zdarzeniu stuzby ratownicze dzwonigc na nr 112 i podbiegli
do szybowca, aby udzieli¢ pilot pomocy. Jeden ze sSwiadkéw zadzwonit do HT
i poprosit o pomoc przy obréceniu szybowca. Po przyjezdzie kilkku osob z portu
zdemontowano skrzydfa szybowca i obrécono jego kadtub na bok. W porozumieniu
z Centrum Powiadamiania Ratunkowego ustalono, ze poniewaz pilot jest przytomna,
nalezy jg pozostawi¢ w kabinie do przyjazdu Pogotowia Ratunkowego. Po przyjezdzie
pogotowia pilot zostata wyciggnieta z kabiny szybowca, utozona na noszach
I przewieziona do szpitala, gdzie byta hospitalizowana przez 6 dni.

14.2. Analiza zdarzenia

Starty za wyciggarkg odbywaty sie z trawiastego pasa startowego znajdujgcego sie po
potudniowej stronie lotniska w Rudnikach. Po intensywnych opadach deszczu
trawa na lotnisku znacznie urosta. W dniu zdarzenia w miejscu, z ktérego startowaty
szybowce trawa miata wysoko$¢ okoto 50 cm (rys 5).

RAPORT KONCOWY 6z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD 51-1 Junior SP-3307, 21 maja 2021 r. Rudniki EPRU

Rys. 5. Wysokos$¢ trawy
w miejscu, z ktérego szybowiec rozpoczat
rozbieg [zrédio: PKBWL]

Start szybowcem z DS pokrytej wysokg trawg zawsze jest obarczony ryzykiem
zaczepienia o nig skrzydtem. Wysoka trawa zawija sie na krawedzi natarcia skrzydta
powodujgc jego mocne przyhamowanie, co skutkuje obrotem szybowca wzgledem osi
pionowej — cyrkiel (rys. 6). W sytuacji, kiedy nastepuje utrata kierunku wieksza niz
15°-20° pilot powinien natychmiast wyczepic line holowniczs.

X1{X2
X1 - X2

- ' e ——

wysoka trawa

Rys. 6. Po lewej stronie pokazano jak zmienia sie odlegtos¢ skrzydta szybowca od powierzchni
lotniska przy niewykoszonej trawie. Po prawej stronie pokazano jak trawa zawija sie na krawedzi
natarcia skrzydfa [zrédto: PKBWL]

W badanym zdarzeniu zaistniata wtasnie taka sytuacja.

Prawe skrzydto zahaczyto o wysokg trawe i szybowiec zaczgt obraca¢ sie wokot osi
pionowej w prawg strone — cyrkiel w prawo i, jak opisat Swiadek, szybowiec ,wyskoczyt
do gory”. W trakcie ogledzin kabiny szybowca stwierdzono, Zze uchwyt trymera
(urzgdzenia wywazajgcego) znajdowat sie w tylnym potozeniu (rys. 7).

Rys. 7. Potozenie trymera po zdarzeniu
[Zrodto: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD 51-1 Junior SP-3307, 21 maja 2021 r. Rudniki EPRU

Najprawdopodobniej uchwyt trymera odblokowat sie i przemiescit w chwili, kiedy pilot
pociggneta drgzek sterowy na siebie prébujgc oderwaé szybowiec od ziemi. Po
oderwaniu sie od ziemi szybowiec obrocit sie lewym bokiem do kierunku startu,
a nastepnie nadal ciggniety przez line holowniczg obrdcit sie na plecy i zderzyt sie
z ziemig (rys. 8).

Rys. 8. Zdjecia poklatkowe z symulacji startu szybowca za wyciggarkg po zahaczeniu skrzydtem
0 ziemig [zrodio: Internet]

W chwili, kiedy szybowiec uderzyt dziobem w ziemie doszto do destrukcji przedniej
czesci kadtuba, naprezenia linki wyczepu liny holowniczej i zwolnienia zaczepu —
wyczepienia liny. Praktycznie réwnoczesnie szybowiec uderzyt w ziemie statecznikiem
poziomym, a nastepnie przemiedcit sie po powierzchni lotniska o okoto 10 m
Z nieznacznym obrotem w lewo (rys. 9) i zatrzymat sie (rys. 10).

Rys. 10. Na szkicu pokazano, w jaki
sposob przemiescit sie szybowiec po Kierunek przemieszczenia sie
zderzeniu [zrodio: PKBWL] BEVEOWES o ZCetzEntt

*

-

Rys. 10. Widok na szybowiec bezposrednio po zarzeniu [Zrédio: Swiadek zdarzenia]
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD 51-1 Junior SP-3307, 21 maja 2021 r. Rudniki EPRU

Po zderzeniu z ziemig pilot byta przytomna, odpowiadata na pytania. Zdemontowano
skrzydfa szybowca i obrocono jego kadtub na bok. Pilot pozostata w kabinie do
przyjazdu Pogotowia Ratunkowego.

14.3. Ustalenia zespotu badawczego

1) Pilot posiadata uprawnienia do wykonania lotu.

2) Szybowiec byt ubezpieczony i posiadat dokumentacje techniczno-eksploatacyjng
niezbedng do wykonywania lotow.

3) W chwili startu wiatr wiat z niewielkg predkoscig z kierunku potudniowego
(z lewej strony).

4) Nie roztozono kwadratu szybowcowego i znakoéw startowych.

5) Start byt wykonywany z DS pokrytej wysokg trawa.

6) Szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem o trawe.

7) Po oderwaniu sie od ziemi szybowiec obrdcit sie lewym bokiem do kierunku
startu, a nastepnie nadal ciggniety przez line holowniczg obrécit sie na plecy
i zderzyt sie z ziemig.

8) W trakcie zderzenia szybowca z ziemig doszto do destrukcji przedniej czesci jego
kadtuba i wyczepienia liny holowniczej.

9) Po wypadku pilot byta przytomna i odpowiadata na pytania.

10)Pilot pozostata w kabinie do przyjazdu Pogotowia Ratunkowego.

11)W wyniku zdarzenia pilot odniosta powazne obrazenia.

15. Przyczyna zdarzenia

Niewyczepienie liny holowniczej w tracie startu za wyciagarka po zaczepieniu
skrzydiem o wysoka trawe i utracie kierunku.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
1) Wykonywanie startu z wysokiej trawy.
2) Niewielkie doswiadczenie pilota.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Zdarzenie omoéwiono z instruktorami zwracajgc szczegdlng uwage na organizacje
lotow.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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