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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SAMOLOT CESSNA 172N, SP-KIE, 6 czerwca 2021 r., Zernica Wyzna

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 2021/1419
STATEK POWIETRZNY — Samolot Cessna 172N, SP-KIE
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 6 czerwca 2021 r., Zernica Wyzna

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatahn w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SAMOLOT CESSNA 172N, SP-KIE, 6 czerwca 2021 r., Zernica Wyzna

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2021/1419

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

6 czerwca 2021 r.

Miejsce zdarzenia:

Zernica Wyzna

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 172 N

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-KIE

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Warszawski

Dowddca SP:

Pilot samolotowy PPL(A)

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

, Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
obrazen
- 1 1 1

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC, EASA, EC, BEA

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Ireneusz Boczkowski; Piotr Borowik

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

21 pazdziernika 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

6 czerwca 2021 r., ok. godz. 17:24?

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Samolot wystartowat z Igdowiska Weremien (rys. 1)

2 Wszystkie czasy w raporcie LMT = UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SAMOLOT CESSNA 172N, SP-KIE, 6 czerwca 2021 r., Zernica Wyzna

Wspéirzedne
N49°26'45.4" E22°19'10.0"
Radio
Kwadrat 122.3
Elewacja
1377 ft
RWY
235/xxx, 550 x 60 m

Aeroklub
weréhien

Rys. 1. Ladowisko Weremien [zrodto: GOOGLE EARTH]

Miejscem zamierzonego lgdowania byto lgdowisko Zernica Wyzna (rys. 2).

Wspoirzedne x
Zernica Wyzné

N49°21'44.7" E22°19'50.3* = =
ETe [Te] ~z
Zernica-Kwadrat 122.3 ~ SeyDowiskomi 4
Elewacja Zemicy,Wyznej
1612 ft (1557/1667)
RWY
207 /xxx, 600 x 40 m,

N 49°21'26"
E 22°19'43"

Rys. 2. Ladowisko Zernica Wyzna. Czerwonym kétkiem zaznaczono miejsce zdarzernia
[zrédio: GOOGLE EARTH]
5. Miejsce zdarzenia

Do zderzenia samolotu z drzewami doszto po potudniowej stronie lgdowiska Zernica
Wyzna w odlegtosci okoto 450 m od hangaru. Miejsce zdarzenia oraz jego
wspoétrzedne pokazano na rys. 2.

6. Typ operacji
Przelot w ramach rajdu organizowanego przez Aeroklub Warszawski.

7. Faza lotu

Przejscie na drugi krag po nieudanym podejsciu do lgdowania.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SAMOLOT CESSNA 172N, SP-KIE, 6 czerwca 2021 r., Zernica Wyzna

8. Warunki lotu
Lot byt wykonywany w warunkach VMC dzien wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Aeroklub Warszawski.

11. Dane dotyczace zatogi i podréznych

Na poktadzie samolotu znajdowaty sie trzy osoby.

Pilot samolotu: mezczyzna lat 42, posiadat licencje pilota samolotowego PPL(A)
z wpisanym uprawnieniem SEP(L) w okresie waznosci i Swiadectwo Operatora
w Stuzbie Komunikacji Lotniczej. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL
w okresie waznosci z wpisanym ograniczeniem VDL. Pilot posiadat kwalifikacje do
wykonywania lotdw na czterech typach samolotow; Cessnal50, Cessnal52,
Cessnal72 i AT3. Nalot ogoélny na dzien 06.06.21 r. wynosit 116 h 45 min w tym na
dwusterze 92 h 08 min. W roku 2021 pilot wykonat 27 lotow w czasie 11 h 57 min.

Podrézna: posiadata licencje pilota zawodowego CPL(A) i nalot okoto 300 h — podczas
lotu nie petnita funkcji zwigzanych z pilotowaniem samolotu.

Podrézny: mezczyzna, nie posiadat zadnych licencji ani uprawnien lotniczych

12. Obrazenia osob

Obrazenia 0s6b znajdujgcych sie na pokfadzie samolotu:

¢ pilot samolotu — ogdlne obrazenia ciata w postaci stluczen;

e podrozna — powazne obrazenia ciata w postaci sttuczenia ptuc, potamania
zeber, wstrzgsnienia mozgu;

e podrozny — bez obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku zdarzenia samolot zostat zniszczony (rys. 3).

R o

Al T = 52

Rys. 3. Widok na samolot po zdarzeni [zrédio: PKBWL]

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SAMOLOT CESSNA 172N, SP-KIE, 6 czerwca 2021 r., Zernica Wyzna

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

Okoto godziny 17:10 pilot samolotu Cessna-172N, SP-KIE, wystartowat z lgdowiska w
Weremieniu w ramach rajdu organizowanego przez Aeroklub Warszawski. Celem lotu
byt przelot na Igdowisko Zernica Wyzna. Jako pierwszy na lgdowisku wylgdowat
samolot z instruktorem (organizatorem rajdu) na poktadzie, ktéry miat pokierowac
lagdowaniami pozostatych samolotow.

Pilot SP-KIE po dolocie do lagdowiska wykonat nad nim przelot, aby je obejrzec.
Podejscie do Ilagdowania wykonat znad lasu rosngcego po potnocnej stronie Igdowiska,
zgtosit przez radio prostg i uzyskat zgode na lgdowanie. Poniewaz Zle zaplanowat
punkt przyziemienia, z ziemi padta komenda ,go around”. Pilot podjat decyzje
o przejsciu na drugi krag, zwiekszyt obroty silnika i schowat klapy. W trakcie nabierania
wysokosci samolot zahaczyt lewym skrzydtem o drzewo rosngce w lesie za koncem
pasa startowego. Samolot obrécit sie w lewo, a nastepnie prawym bokiem uderzyt
w kolejne drzewa i spadt na ziemie.

Po upadku samolotu podrozna jeczata z bélu, poniewaz miata przycisnietg noge, ktérej
nie mogta uwolni¢. Podrézny nie zgtaszat obrazen. Chwile po tym, jak pilot opuscit
kabine samolotu na miejscu zdarzenia pojawili sie swiadkowie, ktérzy przystgpili do
akcji ratowniczej. Jeden z nich wykonat telefon do stuzb ratowniczych, a drugi, ktéry
byt lekarzem przystgpit do wydobycia pasazerki uwiezionej w kabinie samolotu.

Po uwolnieniu podrdznej i opuszczeniu kabiny przez podréznego wszyscy oddalili sie
od wraku samolotu, poniewaz z lewego zbiornika, ktéry rozszczelnit sie w trakcie
zderzenia, zaczeto wyciekac paliwo.

Swiadkowie z pomocg pilota przeniesli podrézng na skraj lasu. Po okoto 10 min.
przyleciat smigtowiec LPR. Lekarz LPR ocenit wstepnie stan pilota i podréznej, ktérg
nastepnie przetransportowano $migtowcem do szpitala. Po kolejnych 10 min.
przyjechaty dwie karetki pogotowia i przetransportowaty pilota oraz podréznego do
szpitala.

Po wypadku policja przeprowadzita badanie pilota na zawartos¢ alkoholu
w wydychanym powietrzy z wynikiem 0,00 mg/I.

14.2. Analiza zdarzenia
14.2.1 Wyszkolenie pilota

Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu, jednak jego doswiadczenie
lotnicze byto niewielkie. Jego nalot ogdlny (na dzien 24.04.21 r.) wynosit 107 h 17 min
w tym nalot dowddczy 21 h 10 min, nalot na typie Cessna-172 wynosit 1 h 38 min
w trzech lotach. Kwalifikacje do lotu na tym typie uzyskat w dniu 2 czerwca 2021 r.

W trakcie rajdu pilot wykonat swoje pierwsze lgdowania na lgdowiskach goérskich. Na
lotnisku Zar organizator rajdu przeprowadzit szkolenie w zakresie lgdowania na takich
lgdowiskach i pilot wykonat tam kilka ladowan z instruktorem oraz samodzielnych.
Nastepne lgdowanie wykonat na lgdowisku w Weremieniu. Jak oswiadczyt, do tego
lgdowania przygotowywat sie jeszcze przed rajdem.
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SAMOLOT CESSNA 172N, SP-KIE, 6 czerwca 2021 r., Zernica Wyzna

Lagdowanie na lgdowisku Zernica Wyzna nie bylo wczesniej planowane. Miata to byé
dodatkowa atrakcja na zakonczenie rajdu. Decyzje o lgdowaniu na tym Igdowisku,
kazda zatoga podejmowata samodzielnie w trakcie postoju w Weremieniu. Ze wzgledu
na trudne warunki do lgdowania pilot o matym doswiadczeniu powinien mieé
Swiadomos¢ tego, ze jego umiejetnosci mogg by¢ niewystarczajgce do wykonania
takiego lgdowania.

14.2.2 Ladowanie i przejscie na drugi krag

Na lgdowisku jako pierwsza wylgdowata zatoga z instruktorem (organizatorem rajdu),
aby pokierowac lgdowaniami pozostatych samolotow. Jako piaty do lgdowania miat
podchodzi¢ samolot SP-KIE. Pilot przeleciat w poprzek Igdowiska, aby je obejrzec€ i
wykonat lewy krag nadlotniskowy. Poniewaz nie nawigzat tgcznosci radiowej
z kierujgcym lotami, odszedt na drugi krag. Po nawigzaniu tgcznosci pilot uzyskat
zgode na lgdowanie. Podejscie do lgdowania wykonywat na petnych klapach z
wigczonym podgrzewem gaznika, utrzymujgc predkosé¢ lotu 60-65 kt. Wedtug jego
oceny przyziemienie samolotu powinno nastgpi¢ w 1/4 dtugosci pasa startowego,
jednak, jak oswiadczyt podrézny, po wyréwnaniu samolotu ,bardzo dfugo lecieliSmy na
tym takim wyptaszczeniu”. Zdaniem Komisji, na wytrzymaniu w trakcie lgdowania pilot
jako punkt odniesienia do oceny wysokosci lotu przyjgt koniec pasa startowego,
dlatego wytrzymanie wykonat na zbyt duzej wysokosci. Nie wzigt pod uwage tego, ze
na kierunku lgdowania pas startowy wznosi sie (rys. 4).

Koniec pasa startowego

0

Rys. 4. Na ilustracji pokazano przyblizony tor lotu samolotu, oraz jak zmienia sie wysokos$¢ pasa
startowego (metry n.p.m.) [zrédio: Google Earth]

Podrozny zwrdcit uwage na to, ze w trakcie wyrdwnania pilot caty czas korygowat
ustawienie trymera. Ciggte korygowanie trymera absorbowato w znacznym stopniu
uwage pilota, ktéra powinna by¢ skupiona na ocenie wysokosci lotu i miejsca
przyziemienia.

Kiedy samolot znajdowat sie na wysokosci okoto 2-3 m nad pasem startowym, mniej
wiecej w potowie jego dtugosci, instruktor drogg radiowg wydat komende ,,go around”.
Pilot nie zareagowat od razu (oceniat jeszcze czy zmiesci sie na lgdowisku), po chwili
podrézna (pilot z licencjg CPL(A)) siedzgca na prawym fotelu powtérzyta komende
i dopiero wtedy pilot zwiekszyt obroty silnika, aby przejs¢ na drugi krag.

Gdyby od razu po komendzie ,go around” pilot rozpoczat odej$cie na drugi krag, to
najprawdopodobniej zdotatby przelecie¢ nad lasem.

Po zwigkszeniu obrotéw silnika do maksymalnych pilot schowat klapy i skierowat
samolot lekko w lewo (co zasugerowata podrézna) tak, aby wydtuzy¢ droge na jakiej
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SAMOLOT CESSNA 172N, SP-KIE, 6 czerwca 2021 r., Zernica Wyzna

mogt rozpedzi¢ samolot i nabraé wysokosci przed $ciang lasu rosngcego na koncu
lgdowiska (rys 5).

‘\n, N

Rys. 5. Samolot, ktéry ulegi wypadKOW| w trakcie OdejSCIa na drugi krag [2zrodio: Swiadek zdarzenia]

Nabor wysokosci okazata sie niewystarczajgcy i w rezultacie samolot zahaczyt lewym
skrzydtem o drzewo, obrocit sie w lewo i prawym bokiem uderzyt w kolejne drzewa, a
nastepnie spadt na ziemie. Szkic zdarzenia przedstawiono na rys.6.

Miejsce w ktorym samolot zaczat
odchodzic¢ na drugi krag

#\ T
| ~25Qk&'
A

)
)VV :
l

Miejsce w ktérym
najprawdopodobniej.
Miejsce upadku przyziemit by sie samolot
samolotu

Rys. 6. Szkic zdarzenia [zrédio: Google Earth, PKBWL]

Wedtug Instrukcji Uzytkowania w Locie dobieg samolotu Cessna 172 N wynosi 520 ft,
to jest okoto 160 m.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze roznica wysokosci miedzy poczatkiem, a korncem pasa
startowego na lotnisku Zernica Wyzna wynosi okoto 25 m, co znacznie skraca dtugo$¢
dobiegu. Od miejsca, w ktérym najprawdopodobniej przyziemitby samolot do konca
pasa startowego pozostatoby okoto 200 m, co bytoby odlegtoscig wystarczajgcg do
zakonczenia dobiegu. Ponadto réznica wysokos$ci pomiedzy tymi miejscami wynosi
okoto 13 m, co jeszcze skrocitoby dobieg. Gdyby nie udato sie wyhamowac przed
koncem pasa, to do konca lgdowiska zostatoby jeszcze okoto 190 m (rys. 6). Réznica
wysokosci pomiedzy koncem pasa startowego, a kohncem lgdowiska wynosi okoto
15 m (rys. 4).
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Z powyzszej analizy wynika, ze gdyby pilot kontynuowat Igdowanie, to zakonczytby
dobieg przed koncem pasa startowego, a gdyby sie to nie udato, to na pewno
w granicach lgdowiska. W przypadku, gdyby dobieg samolotu miat sie zakonczy¢ poza
pasem startowym, ale nadal w granicach lgdowiska, pilot byt by zmuszony pod koniec
dobiegu zmieni¢ jego kierunek w lewo.

Do podobnych wnioskéw mozna dojs¢ porownujgc kadry z filmu zarejestrowanego
kamerg swiadka zdarzenia, na ktérych wida¢ chwile przejscia Cessny 172 SP-KIE na
drugi krag, jak i lgdowanie z przelotem innej Cessny 172 uczestniczgcej w rajdzie,
ktéra lgdowata pozniej (rys. 7).

el 5 e L 5

Rys. 7. Na ilustracji z lewej Cessna 172, ktora ulegta wypadkowi, a po prawej Cessna 172, ktora
wykonata petne Igdowanie [zrédio: Swiadek zdarzenia]

W trakcie ogledzin samolotu po wypadku komisja stwierdzita, Ze dZzwignia podgrzewu
gaznika znajduje sie w pozycji ,wtgczony”, a dzwignia sterowania klapami znajduje sie
W pozycji ,schowane” (rys. 8).

Rys. 8. Na zdjeciach pokazano potozenia dzwigni podgrzewu gaznika i sterowania klapam'i
[zrédto: PKBWL]

Wiaczony podgrzew gaznika (wyciggnieta dZzwignia) powoduje spadek mocy silnika
(0 10% - 20%), a co za tym idzie spadek jego obrotow. W zwigzku z tym pilot
pozostawiajgc wigczony podgrzew gaznika w trakcie odejécia na drugi krgg nie
dysponowat petng mocg silnika, samolot wolniej nabierat predkosci, jego wznoszenie
byto wolniejsze. W trakcie odejscia na drugi krag pilot powinien wytgczy¢ podgrzew
gaznika.
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Schowanie klap w trakcie odejscia samolotu na drugi krgg spowodowato spadek sity
nos$nej na skrzydtach i znizanie sie samolotu. Powolny przyrost predkosci, a co za tym
idzie sity nosnej nie rekompensowat utraty sity nosnej spowodowanej schowaniem
klap. W zaistniatej sytuacji pilot powinien dopiero w miare wzrostu wysokos$ci i
predkosci lotu stopniowo zmniejsza¢ wychylenie klap (30° — 20° — 10°— 0°).

Zgodnie z procedurg przejscia na drugi krag opisang w Instrukcji Uzytkowania w Locie
(IUwL) pilot powinien wykonac¢ nastepujgce czynnosci w kolejnosci:

1) Przepustnica — petne otwarcie

2) Ogrzewanie gaznika — zimny (wyfgczy¢)

3) Klapy skrzydtowe — 20° (natychmiast)

4) Predkos¢ wznoszenia — 55 KIAS

5) Klapy skrzydiowe — 10° (po przelocie nad przeszkodami) SCHOWAJ (po
osiggnieciu bezpiecznej wysokosci i 60 KIAS).

Gdyby pilot wykonat czynnosci odej$cia na drugi krag zgodnie z procedurg opisang
w IUwL, to nie doszioby do zdarzenia.

14.2.3 Organizacja rajdu

Pomimo tego, ze o udziale w rajdzie kazdy z uczestnikow decydowat sam, to przed
dopuszczeniem danego pilota do udziatu w rajdzie organizator powinien sprawdzic,
czy ma on jakiekolwiek doswiadczenie w lgdowaniu na trudnych lgdowiskach
(gorskich).

14.3. Ustalenia zespotu badawczego

1) Lot odbywat sie wg przepisow VFR w ramach rajdu organizowanego przez Aeroklub
Warszawski.

2) Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

3) Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.

4) Pilot miat mate doswiadczenie w Igdowaniu na lgdowiskach goérskich.

5) Pilot wykonat kilka lgdowan z instruktorem i samodzielnych na lotnisku Zar.

6) Pilot postgpit niezgodnie z procedurg odejscia na drugi krgg opisang w IlUwL.

7) W trakcie przejscia na drugi krgg samolot zaczepit lewym skrzydtem o drzewo.

8) Po wypadku pilot i podrézni zostali przetransportowani na badania do szpitala.

9) W wyniku zdarzenia podrézna odniosta powazne obrazenie ciata, pilot lekkie
obrazenia, a podrézny nie odniost zadnych obrazen ciata.

10)Przebadano pilota na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzy z wynikiem
0,00 mg/l.

11)W wyniku zdarzenia samolot zostat zniszczony.

15. Przyczyny zdarzenia
1) Zite planowanie do Igdowania.
2) Spoézniona decyzja o odejsciu na drugi krag.
3) Nieprzestrzeganie procedury odejscia na drugi krag.
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16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Brak decyzji o wykonaniu ladowania z przelotem w trakcie pierwszego podejscia
do lagdowania.

2) Mate doswiadczenie pilota w lgdowaniu na Igdowiskach goérskich.

3) Brak weryfikacji przez organizatora rajdu doswiadczenia pilotéw w zakresie
niezbednym do bezpiecznego uczestnictwa w rajdzie.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

W trakcie kwalifikowania pilotbw do udzialu w rajdzie organizator powinien
zweryfikowac¢ ich poziom wyszkolenia w zakresie niezbednym do bezpiecznego
uczestnictwa w rajdzie.

W trakcie sprawdzania ksigzki pilota samolotowego stwierdzono, ze pilot btednie
wpisywat nalot dwusterowy (z instruktorem) w rubryke drugi pilot.

19. Zalaczniki
Brak.
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