Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2021/0146
UCHWALA
z dnia 29 wrzesnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: EMBRAER ERJ195-200

Znaki rozpoznawcze SP: SP-LNH

Data zdarzenia: 24 stycznia 2021 r., 12:42 UTC

Przestrzen powietrzna Socjalistycznej Republiki Wietnamu,

Miejsce zdarzenia: o - o
w poblizu miejscowosci Kon Tum

Po rozpatrzeniu zgromadzonej dokumentacji z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionej przez LOT Aircraft Maintenance Services Sp. z 0.0.1, dziatajgc na
podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdézn. zm.) oraz §18
Rozporzagdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Podczas wznoszenia do wysokosci przelotowej, na podstawie wskazan przyrzgdéw
piloci rozpoznali wyciek paliwa z jednego ze zbiornikow skrzydtowych. Wyciek ten
zostat potwierdzony wizualng obserwacjg jednego z czionkéw personelu
poktadowego. Zatoga przerwata wznoszenie i wykonywanie lotu do lotniska
docelowego, zgtaszajgc sytuacje zagrazajgcg bezpieczenstwu lotu poprzez
zgtoszenie ,MAY DAY”. Samolot zawrécit na lotnisko startu wykonujgc bezpieczne
lgdowanie w asyscie stuzb lotniskowych.

2. Przyczyna zdarzenia:

Na podstawie przeprowadzonej kontroli technicznej i badania zdarzenia, LOT Aircraft
Maintenance Services Sp. z 0.0., ustalit, iz przyczyng wycieku paliwa byta usterka
zaworu upustowego w prawym zbiorniku paliwowym (R/H PRESSURE RELIEF
VALVE).

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Analiza producenta wykazata, ze przy duzych predkosciach, charakter przeptywu
powietrza do wlotu NACA powoduje, iz moze zmieni¢ sie wydajnos¢ systemu

1 Podmiot ten wykonat badanie sfery technicznej zdarzenia oraz naprawe na polecenie operatora
statku powietrznego — PLL LOT.
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utrzymywania dodatniego cisnienia. Cisnienie w zbiorniku wyréwnawczym ulega
nagtemu obnizeniu, co wymusza duzy przeptyw powietrza do zbiornika
wyréwnawczego przez zawoér odpowietrzajgcy (float vent valve), a to powoduje jego
zakleszczenie. W miare wznoszenia sie samolotu, cisnienie zewnetrzne maleje, co
powoduje powstanie roznicy ciSnienia pomiedzy zbiornikiem skrzydta a atmosfera.
W tym stanie, jesli poziom paliwa w skrzydtowym zbiorniku paliwa jest powyzej konca
przewodu odpowietrzajgcego, paliwo jest wypychane ze zbiornika skrzydtowego do
zbiornika przelewowego i wycieka do atmosfery przez wlot NACA. Wyciek ustaje
samoczynnie po odstonieciu gtbwnego przewodu odpowietrzajgcego.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania zrealizowane przez podmiot
badajacy:

1) Wykonano prace zgodnie z biuletynem O.B. N°: 170-001/07. Wedtug Biuletynu,
wystawionego przez producenta samolotu 15 lutego 2007r., podobne zdarzenia
miaty miejsce w przesztosci. Na podstawie procedury opracowanej przez
producenta operator dokonat wymiany zaworu R/H PRESSURE RELIEF VALVE.
Po wykonanych pracach samolot powrdcit do eksploatacji. Raport z wykonanych
prac przez zakontraktowanego operatora obstugi technicznej w Wietnamie, zostat
przestany do operatora PLL LOT.

2) Zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych SMS operatora, sklasyfikowane
zgodnie z przyjetymi kryteriami i ujete we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego
(SPI), ktére sg monitorowane zgodnie z zasadami opisanymi w Podreczniku
Zarzgdzania Bezpieczenstwem Lotniczym.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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