Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2021/1664
UCHWALA
z dnia 27 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Motoszybowiec, H36 Dimona
Znaki rozpoznawcze SP: SP-0101

Data zdarzenia: 17 czerwca 2021 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Nowy Targ (EPNT)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdzn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 17 czerwca 2021 r. w Aeroklubie Nowy Targ wykonywane byty loty
szkolne motoszybowcem H36 Dimona. Celem bylo przeszkolenie pilota
szybowcowego/samolotowego na klase motoszybowcéw turystycznych TMG.
Szkolenie odbywato sie wg zadania TMG/1 i TMG/2. Instruktor-pilot posiadat ogdlny
nalot na motoszybowcach (TMG) 20 godzin 56 minut, w tym nalot dowddczy
14 godzin 44 minuty. Po wykonaniu przeglgdu przedlotowego instruktor wraz ze
szkolonym przystgpili do lotéw. W trakcie pierwszego lotu szkolony pilot zapoznawat
sie ze specyfikg motoszybowca oraz sposobem zapobiegania przeciggnieciom. Trzy
pierwsze loty zostaly wykonane poprawnie. Podczas czwartego lotu, w trakcie
Znizania, na prostej do lgdowania motoszybowiec utrzymywat staty kgt szybowania.
W wyniku braku wyréwnania doszto do twardego przyziemienia na podwozie gtéwne.
Motoszybowiec odbit sie od ziemi, przeleciat okoto 20 m, lgdujgc bez kolejnych
kangurow i utrzymujgc kierunek dobiegu.

Po zatrzymaniu i wytgczeniu zespotu napedowego zatoga opuscita kabine. W trakcie
zdarzenia piloci nie odniesli obrazen. Ogledziny wykazaty uszkodzenie prawej goleni
podwozia gtéwnego i uszkodzenie jednej z topat Smigta (rys.1).
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Rys. 1. Ztamana topata smigfa i uszkodzona golen prawego podwozia [zrodto: Uzytkownik]

Instruktor i szkolony pilot posiadali odpowiednie kwalifikacje do wykonania lotow
oraz orzeczenia lotniczo-lekarskie w okresie waznosci.

Motoszybowiec byt ubezpieczony (wazna polisa OC), posiadat niezbedne dokumenty
techniczno-eksploatacyjne.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.
Zatoga zostata poddana badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu
z wynikiem 0,00 mg/I.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Btad w technice pilotowania polegajacy na braku fazy wyréwnania
i wytrzymania przy ladowaniu;

2) Brak reakcji instruktora na btad popetniony przez przeszkalanego.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Mate do$wiadczenie instruktora w szkoleniu na motoszybowcach TMG.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:
1) Wykonanie przez instruktora 6 godzin lotu i co najmniej 10 Ilgdowan na
motoszybowcu z instruktorem FIFI w o$rodku szkolenia;
2) Wprowadzenie obowigzku dodatkowego szkolenia ~metodycznego dla
instruktorow samolotowych ubiegajgcych sie o uzyskanie uprawnienia instruktora
na TMG.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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