Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2021/0194
UCHWALA
z dnia 24 lutego 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Bombardier DHC-8-402

Znaki rozpoznawcze SP: SP-EQC
Data zdarzenia: 1 lutego 2021 r.
Miejsce zdarzenia: EPGD

Po rozpatrzeniu zgromadzonej dokumentacji z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionej przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu zdarzenia samolot Bombardier DHC-8-402 o znakach rozpoznawczych
SP-EQC wykonywat lot z pasazerami na trasie Gdansk (EPGD) — Warszawa
(EPWA). Po starcie z EPGD, w celu schowania podwozia, pilot przestawit dzwignie
podwozia w pozycje ,UP”. Wowczas zgasty trzy zielone lampki kontrolne podwozia
i zapality sie trzy lampki czerwone oraz pojawita sie sygnalizacja usterki oznaczona
~WT ON WHEELS” (ciezar na kotach). Podwozie nie zmienito potozenia i pozostato
w pozycji otwartej. Zatoga samolotu wykonata czynnosci przewidziane w listach
kontrolnych dla tego typu sytuacji. Powtdrne przestawienie dzwigni podwozia
w pozycje dolng spowodowato natychmiastowe zapalenie trzech zielonych lampek
kontrolnych podwozia. Po ocenie warunkéw atmosferycznych (sprzyjajgcy kierunek
wiatru, brak oblodzenia) oraz ilosci paliwa (dodatkowe 800 kg paliwa w zbiornikach),
a takze po konsultacji z szefem poktadu oraz centrum obstugi technicznej, zatoga
podjeta decyzje o kontynuowaniu lotu zgodnie z planem i wykonaniu lgdowania
w EPWA. Lgdowanie przebiegto prawidtowo, a po przyziemieniu zgast alert ,WT ON
WHEELS”.

Przeglad podwozia wykonany przez stuzby techniczne wykazat, ze nieobcigzony
amortyzator podwozia przedniego (NLG) nie wysuwat sie w peinym zakresie, co
powodowato, ze czujnik zblizeniowy podawat btedny sygnat o obcigzeniu NLG
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réwniez w locie. W konsekwencji blok elektroniczny (PSEU) sterujacy chowaniem
I wypuszczaniem podwozia nie pozwalat na schowanie podwozia.
2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia bylo niepetne wysuniecie odcigzonego amortyzatora
przedniego podwozia po starcie samolotu, co uniemozliwito zainicjowanie
sekwencji chowania podwozia.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatlania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Brak.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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