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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecenh
dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzadzony na podstawie informacji znanych w
dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢é wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art.
134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celdow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroty i akronimy

AIC
ARC
BEW
CAMO
CG
CofA
CofR
CRS
EC

EH

FH
FIS
HP

(@
LAPL
LMT
M
METAR
MTOM
NTSB
PDC
PPL(H)
PSP

RPM

Aircraft
Airworthiness Review Certificate

Basic Empty Weight

Continuing Airworthiness
Management Organization

Center of Gravity

Certificate of Airworthiness
Certificate of Registration
Certificate of Release to Service
European Commission

Engine Hours

Flight Hours

Flight Information Service
Horsepower

Investigator in Charge

Light Aircraft Pilot Licence

Local Mean Time

Month

Meteorological Aerodrome Report

Maximum Take-off Mass

National Transportation Safety
Board

Pre-departure Check
Private Pilot Licence (Helicopter)

State Fire Service

Revolutions per minute

Statek powietrzny

Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci
do lotu

Ciezar podstawowy

Organizacja zarzgdzania
ciggtg zdatnoscig do lotu

Srodek ciezkosci

Swiadectwo zdatnosci do lotu
Swiadectwo rejestracji
Poswiadczenie obstugi

Komisja Europejska

Godziny pracy silnika

Godziny lotu

Stuzba informacji powietrznej
Kon mechaniczny

Nadzorujgcy badanie

Licencja pilota samolotu lekkiego
Sredni czas lokalny

Miesigc

Raport meteorologiczny dla lotniska

Maksymalna masa do startu

Narodowa Rada Bezpieczenstwa
Transportu

Przeglad przedlotowy

Licencja pilota turystycznego
(Smigtowcowa)

Panstwowa Straz Pozarna

Obroty na minute




Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Raport Koricowy, wypadek 2021/1985, Robinson R44, SP-CCC, 6 lipca 2021 r., Mikofajki

SEP(L)
TBO
TR
TOwW
uLC
VFR
VMC

WBR

Single Engine Piston (Land)
Time Between Overhaul
Type Rating

Take-off Weight

Civil Aviation Authority of the
Republic of Poland

Visual Flight Rules
Visual Meteorological Conditions

Weight and Balance Report

Jednosilnikowy ttokowy (Iladowy)

Czas pomiedzy remontami

Uprawnienia ha typ statku
powietrznego

Ciezar do startu
Urzad Lotnictwa Cywilnego

Zasady lotu z widocznoscig

Warunki meteorologiczne dla lotow
z widocznoscig

Raport wazenia i wywazenia
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Informacje ogolne

Numer ewidencyjny zdarzenia 2021/1985
Rodzaj zdarzenia WYPADEK
Data zdarzenia 6 lipca 2021 r.
Miejsce zdarzenia Mikotajki

Rodzaj, typ statku
powietrznego

Robinson R44

Znaki rozpoznawcze SP

SP-CCC

Uzytkownik/Operator SP

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP pilot Smiglowcowy — PPL(H)
- . . Bez
Smiertelne | Powazne Lekkie brazer
Liczba ofiar/rodzaj obrazen obrazen
0 3 0 0

Podmioty krajowe
i zagraniczne poinformowane
0 zdarzeniu

ULC, EASA, EC, NTSB

Kierujgcy badaniem

Andrzej Bartosiewicz

Podmiot badajgcy

Panstwowa Komisja Badania
Wypadkdéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele
i ich doradcy

Petnomocny przedstawiciel — NTSB
Techniczni doradcy NTSB: Robinson, Lycoming
Techniczny doradca PKBWL: EASA

Dokument zawierajgcy wyniki

Raport Koncowy

Zalecenia

NIE

Adresat zalecen

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania
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Streszczenie

Dnia 6 lipca 2021 roku pilot smiglowca Robinson R44 (Raven [) o znakach
rozpoznawczych SP-CCC, okoto godz. 9:30 LMT?, wystartowat z prywatnej posesiji
w miejscowosci Mikofajki z zamiarem wykonania lotu rekreacyjnego na lgdowisko
EPUL w miejscowosci Utez.

Smigtowiec pilotowany byt przez mezczyzne (lat 53) posiadajgcego licencje PPL(H),
na poktadzie Smigtowca oprocz niego znajdowaty sie dwie pasazerki (podrozne).

W kabinie smigtowca panowata bardzo wysoka temperatura. Tuz po starcie, w trakcie
rozpedzania i naboru wysokosci, pilot chciat wyciggng¢ ciegno nawiewu powietrza,
lecz omytkowo wyciggnat ciegno sktadu mieszanki, co spowodowato jej zubozenie, a
w konsekwencji wytgczenie silnika. Po wyciggnieciu ciegna sktadu mieszanki pilot
szybko zrozumiat co sie stato i natychmiast wcisngt je z powrotem, ale byto juz za
pozno.

Obroty wirnika gtébwnego zaczety gwattownie spadaé. Sygnaty swietlne i dzwiekowe
alarmowaty pilota o spadku obrotow. Pilot przestawit dzwignie skoku ogdlnego w dét
aby przejs¢ do lotu autorotacyjnego. W trakcie opadania $smigtowiec byt sterowny. Ze
wzgledu na matg predkos¢ i wysokos¢ (okoto 40 m), nie udato sie uzyskac
eksploatacyjnych obrotéw wirnika gtownego.

Tuz nad wodg pilot zwiekszyt kgt natarcia topat wirnika gtbwnego pociggajgc dzwignie
skoku ogolnego do gory. Ze wzgledu na zbyt mate obroty wirnika, nie udato mu sie
jednak w petni wyhamowac¢ opadania i doszto do twardego wodowania smigtowca
w jeziorze Tatty w Mikotajkach.

W wyniku zderzenia $migtowca z wodg pilot stracit przytomnosé, ktoérg odzyskat po
zachtysnieciu sie wodg, po czym instynktownie wyptyngt na powierzchnie. W tym
czasie jedna z pasazerek byta juz na powierzchni, a druga wyptyneta po chwili. Do
rozbitkbw podptyneta prywatna tédz motorowa i wszyscy zostali wciggnieci na jej
poktad. Kilka minut pdzniej przyptynety todzie PSP oraz Policji i poszkodowanym
zostata udzielona pierwsza pomoc.

Pilot i pasazerki doznali powaznych obrazen ciata i przewiezieni zostali do szpitali.
Smigtowiec ulegt zniszczeniu, a jego wrak spoczat na gtebokosci kilkunastu metréw
pod wodg. W godzinach potudniowych smigtowiec zostat wydobyty i zabezpieczony do
dyspozycji PKBWL.

Badanie wypadku przeprowadzit zespo6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Andrzej Bartosiewicz kierujgcy zespotem;
Mieczystaw Wyszogrodzki cztonek zespotu;
Krzysztof Btasiak cztonek zespotu.

1 Wszystkie czasy w raporcie koncowym wyrazono w LMT, chyba Zze zaznaczono inaczej. W dniu

zdarzenia LMT=UTC+2 h.
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Przyczyna wypadku lotniczego

Pomytka pilota, skutkujaca wytaczeniem silnika $migtowca po starcie.

Czynniki sprzyjajace

1) Wysoka temperatura powietrza panujgca na zewnatrz oraz w kabinie
Smigtowca.

2) Nawyki pilota wyniesione z innych wersji Smigtowca.

3) Presja czasu spowodowana ograniczong dostepnoscig stref przestrzeni
powietrznej.

4) Brak warunkoéw (mata wysokosc¢ i predkosc¢ lotu smigtowca) do wykonania
petnej autorotacji.

Zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 6 lipca 2021 r. wiasciciel Smigtowca Robinson R44 o znakach rozpoznawczych
SP-CCC (mezczyzna, lat 53), posiadajgcy licencje pilota smigtowcowego PPL(H),
zamierzat wykonac lot trasowy (rekreacyjny) z miejscowosci Mikotajki na Igdowisko
EPUL w miejscowosci Utez, z dwiema pasazerkami na poktadzie.

Okoto godz. 9:15 pilot przybyt na miejsce postoju smigtowca, rozmiescit w nim bagaz,
dokonat przeglagdu przedlotowego smigtowca, a takze sprawdzit warunki pogodowe
oraz dostepnos¢ stref przestrzeni powietrznej. Wiedzac, ze po godzinie 10:00 strefy
na trasie planowanego przelotu beda zajete, pilot zdecydowat sie wykonac start jak
najszybciej.

Pilot wskazat pasazerkom miejsca w kabinie, przypiagt je pasami i udzielit instruktazu
na wypadek zaistnienia sytuacji awaryjnej. Jedna z pasazerek zajeta miejsce z lewej
strony z przodu (obok pilota), druga z tytu z prawej strony (za pilotem).

Po zajeciu miejsca w $migtowcu pilot przystgpit do uruchomienia silnika. Proces
uruchomienia zespotu napedowego przebiegt prawidtowo. Po uzyskaniu parametrow
niezbednych do wykonania lotu, pilot wykonat zawis i ponownie sprawdzit parametry,
a nastepnie wykonat start.

W trakcie rozpedzania i naboru wysokosci, majgc zamiar nawigzac tgcznos¢ z FIS
Olsztyn, pilot sprawdzit ustawiong czestotliwos¢ radiostacji oraz kod transpondera.
Chwile pézniej, ze wzgledu na bardzo wysokg temperature panujgcg w kabinie, pilot
chciat wyciggng¢ ciegno nawiewu powietrza, jednakze omytkowo wyciggnat ciegno?
sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej. Wyciggniecie ciegna spowodowato
zubozenie mieszanki, a w konsekwencji wytgczenie silnika.

Pilot natychmiast zrozumiat co sie stato i wcisnat ciegno z powrotem. Na ponowne
uruchomienie silnika w locie nie byto juz jednak czasu, obroty wirnika gtéwnego
zaczety gwattownie spadaé. Pilot instynktownie przestawit w dot dzwignie skoku
ogolnego, do autorotacji.

W trakcie lotu autorotacyjnego Smigtowiec pozostat sterowny. Ze wzgledu na matg
predkos¢ i wysokosc¢ lotu nie udato sie w petni odzyskaé obrotow wirnika gtéwnego.
Tuz nad wodg pilot zwiekszyt kat natarcia topat wirnika gtdbwnego przestawiajgc
dzwignie skoku ogdlnego maksymalnie do gory, prébujgc tym samym wyhamowac
predkos¢ opadania. Energia kinetyczna wirnika byta jednak zbyt mata i dosztio do
twardego wodowania $migtowca w jeziorze Tatty.

Na skutek zderzenia z wodg pilot stracit przytomnosc, ktérg odzyskat po zachtysnieciu
sie wodg, po czym instynktownie wyptynat na powierzchnie. Obie pasazerki wydostaty
sie ze smigtowca samodzielnie i takze wyptynety na powierzchnie. Po chwili do

2W trakcie cafego lotu ciegno mieszanki powinno by¢ wcisniete (mieszanka maksymalnie bogata).
Zgodnie z procedurami normalnymi silnik Smigtowca wytgcza sie poprzez wyciggniecie ciegna.
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rozbitkbw podptyneta prywatna t6dz motorowa i wszyscy zostali wciggnieci na jej
poktad. Kilka minut pézniej na miejsce zdarzenia przyptynety todzie motorowe PSP
I Policji.

W wyniku uderzenia (twardego wodowania) pilot i pasazerki doznali powaznych
obrazen, wszyscy zostali przewiezieni do szpitali w celu zaopatrzenia medycznego.

Wrak smigtowca spoczat na dnie jeziora na gtebokosci 16 m, skad jeszcze tego
samego dnia zostat wydobyty i zabezpieczony do dyspozycji PKBWL i prokuratury.

obraz); kotkiem koloru zéttego oznaczono pozycje Smigtowca w chwili wytgczenia silnika,
kotkiem czerwonym uderzenie w wode [zrédto: monitoring Hotelu Gotebiewski
w Mikotajkach]®. Uwaga: czas zapisu widoczny w lewym gérnym rogu jest niewtasciwy

Obrazenia os6b

Tabela 1. Obrazenia os6b — ogdlne dane liczbowe

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 1 2 0 8
Lekkie 0 0 0 0
Brak 0 0 N/A 0

Obrazen w wypadku doznali:

— 1 obywatel Polski (pilot);
— 2 obywatelki Ukrainy (pasazerki).

8 Jezeli w Raporcie Koncowym nie zaznaczono inaczej — [zrodto: PKBWL].
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Smigtowiec ulegt zniszczeniu. Wszystkie uszkodzenia $migtowca byty skutkiem jego
zderzenia z taflg jeziora. Nie stwierdzono innych widocznych uszkodzen, w tym silnika
i uktadu przeniesienia napedu, ktére mogty powsta¢ wczesniej. Gtdwne uszkodzenia
Smigtowca pokazane zostaty na rysunkach ponizej.

Rys. 2. Robinson R44, SP-CCC — wrak smigtowca po wydobyciu z jeziora (widoczne
liczne uszkodzenia konstrukcji m.in.: zdeformowana kabina z rozbitg ostong
i rozerwanym dolnym pokryciem)

Rys. 3. Robinson R44, SP-CCC — wrak sSmigtowca po wydobyciu z jeziora (widoczne
liczne uszkodzenia konstrukcji m.in.: zdeformowany przedziat silnika i belka ogonowa,
urwane $migto ogonowe wraz z przekfadnig oraz statecznik pionowy, poziomy, ostona
$migta ogonowego i ptoza ogonowa)

10z 20
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1.4. Inne uszkodzenia

W wyniku zdarzenia woda w Jeziorze Tatty ulegta miejscowemu skazeniu paliwem
i olejem silnikowym.

Rys. 4. Miejsce wypadku — akcja wydobycia wraku smigtowca Robinson R44, SP-CCC (na
tafli jeziora widoczne plamy paliwa i oleju) [zrodto: Policja]

1.5. Informacje dotyczace pilota

Dowddca statku powietrznego — mezczyzna lat 53, posiadajgcy licencje pilota
Smigtowcowego turystycznego PPL(H) wydang 25 listopada 2014 r. Uprawnienia
wpisane do licencji: R44 i noc.

Orzeczenia lotniczo-lekarskie: klasa 2 — wazne do dnia 21 pazdziernika 2021 r., LAPL
— wazne do 6 pazdziernika 2022 r.

Przedtuzenie wazno$ci uprawnien lotniczych — ostatni egzamin praktyczny TR R44
(type rating R44) przeprowadzony zostat w dniu 27 stycznia 2020 r. W wyniku
egzaminu uprawnienie R44 przedtuzone zostato do dnia 31 stycznia 2021 r. W dniu
zdarzenia TR R44 pilota byt niewazny.

Nalot ogélny na R44 — 1000 FH.
Nalot na R44 w ostatnich 90 dniach przed zdarzeniem — 30 FH.

Nalot na R44 w ostatnich 30 dniach przed zdarzeniem — 12 FH.

11z 20
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1.6. Informacje o statku powietrznym
1.6.1. Informacje ogolne

Robinson R44 to czteromiejscowy lekki Smigtowiec w ukfadzie klasycznym, napedzany
silnikiem ttokowym z potsztywnymi dwiema topatami wirnika gtéwnego
i dwutopatowym smigtem ogonowym. Kadtub wykonany zostat ze spawanej kratownicy
stalowej pokrytej blachg aluminiowej. Smigtowiec wyposazony jest w ptozy.

Podstawowe dane:

— klasa statku powietrznego — Smigtowiec (H);

— podkategoria statku powietrznego — smigtowiec maty (H2);

— przeznaczenie i liczba miejsc — uzytkowy i treningowy, pilot +3 pasazeréw;

— znaki rozpoznawcze — SP-CCC;

— producent — Robinson Helikopter Company;

— o0znaczenie fabryczne — R44;

— nr fabryczny — 2557,

— wiasciciel statku powietrznego — spotka z 0. 0.;

— uzytkownik statku powietrznego — prywatny;

— liczba, producent, typ silnika — 1 x Lycoming O-540-F1B5 (6-cylindrowy,
gaznikowy, 260 HP);

— nr fabryczny silnika — L-27789-40E.

Swiadectwo rejestracji (CofR) — wazne w dniu zdarzenia:
— nrrejestru — 796;
— data wpisu — 20 grudnia 2018 r.

Swiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 2 stycznia 2019 r.;
— ograniczenia — bez ograniczen.

Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu (ARC) — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 31 grudnia 2020 r.;
— data waznoséci — 1 stycznia 2023 r.

Swiadectwo w zakresie hatasu (NC) — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 24 wrze$nia 2018 r.

Ubezpieczenie (Cofl) — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 26 listopada 2020 r.;
— data waznosci — od 12 grudnia 2020 r. do 11 grudnia 2021 r.

Protokdét wazenia Smigtowca (WBR) — wazny w dniu zdarzenia:
— data wydania — 18 sierpnia 2018 r.;

12z20
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1.6.2. Dane resursowe?

PLATOWIEC:
Data budowy Smigtowca 05.09.2018r.;
Nalot Smigtowca od poczatku eksploatacji 375:38 FH>;
Data wykonania ostatniego przeglagdu rocznego/100 FH 30.10.2020r.;

— przy nalocie catkowitym 300:40 FH;

— wykonany przez CAMOS,
SILNIK:
Data produkgciji silnika 11.04.2018r.;
Data montazu silnika na ptatowiec’ 07.05.2000 r.;
Czas pracy silnika od poczatku eksploatac;ji 375:38 EH;
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy 170:59 EH;
Data wykonania ostatniego przeglagdu rocznego/100 FH) 30.10.2020 r.;

— przy liczbie godzin pracy 300:40 EH;

— wykonany przez CAMOS,
1.6.3. Masa i wywazenie
Ograniczenia masowe:

— Maximum TOM: 1089 kg;

—  Minimum TOM: 703 kg;

— Maksymalna masa na jedno siedzenie (fgcznie z bagazem) 136 kg;

— Maksymalna masa bagazu w schowku pod siedzeniem 23 kg.

Srodek ciezkosci (CG) — przy wszystkich zainstalowanych drzwiach i masie pilota
wiekszej od 68 kg potozenie srodka ciezkosci w wyznaczonych granicach jest
zapewnione.

Masy:
- BEWS®: 663 kg;
— pilot: 100 kg;
— pasazerka siedzgca z przodu: 60 kg;

4 Nalot ptatowca i czas pracy silnika aktualne na dzien 11 czerwca 2021 r.

> HH:MM — godziny:minuty

6 Nr upowaznienia PL.145.095

716.04.2020 r. silnik zostat zdemontowany ze $migtowca w celu naprawy z powodu opitkowania i po
wykonaniu naprawy 07.05.2020 r. zamontowany zostat ponownie. Zakres naprawy obejmowat
weryfikacje, oczyszczenie od nagardw, honowanie cylindréw oraz wymiane ttokéw. Naprawa wykonana
zostata w certyfikowanej organizacji nr upowaznienia PL.145.032.

8 Nr upowaznienia PL.145.095

9 Ciezar wyrazony w jednostkach masy — suma masy standardowego $migtowca, masy
niezuzywalnego paliwa, masy ptynéw eksploatacyjnych (przy petnym napetnieniu ich zbiornikéw),
masy oleju silnikowego (przy petnym napetnieniu zbiornika oleju) i masy dodatkowego wyposazenia.
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— pasazerka siedzgca z tytu: 60 kg;
— paliwo (120 | AVGAS 100LL): 86 kg;
— bagaz: 10 kg;
- SUMA 979 kg.

1.7. Informacje meteorologiczne

Dnia 6 lipca 2021, w godzinach porannych nad potnhocno-wschodnig Polskg utworzyt
sie punkt neutralny (siodto baryczne) przesuwajgce sie powoli w kierunku wschodnim.
Nad zachodnig czescig kraju wystepowata ptytka zatoka nizowa powoli przesuwajgca
sie na pétnocny-wschdéd, zwigzana z uktadem niskiego cisnienia (993 hPa) nad Wielkg
Brytania, przesuwajgcym sie na poétnocny-wschéd.

Powyzsza sytuacja baryczna przyniosta nad przewazajgcym obszarem Polski stabilne
warunki atmosferyczne. Stoneczny bezchmurny dzien z niewielkim i umiarkowanym
zachmurzeniem. Na krancach poétnocno wschodnich, gtéwnie na Podlasiu istniato
niewielkie ryzyko przelotnego deszczu i burzy w godzinach wieczornych.
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Rys. 5. Meteogram dla obszaru Mikotajek [zrodio: www.meteo.pl]
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W poblizu miejscowosci Mikotajki obserwowano widzialnos¢ powyzej 10 km, wiatr przy
ziemi do 1000 ft zmienny do 5 kt, w wyzszych czesciach atmosfery do 3300 ft
z kierunku zachodniego do 8 kt. Temperatura maksymalna wynosita 27°C, ci$nienie
okoto 1013 hPa i rosto.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie byty wykorzystywane.

1.9. kacznosé

Pilot nie prowadzit tgcznosci radiowe;j.

1.10. Informacje o lotnisku

Start zostat wykonany z prywatnej posesiji.

1.11. Rejestratory pokiadowe

Smigtowiec, ktéry ulegt wypadkowi nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.
Zaden typ rejestratora nie byt wymagany na podstawie obowigzujgcych przepiséw.

Przebieg wypadku zarejestrowany zostat przez kamery monitoringu zainstalowane na
Hotelu Gotebiewski w Mikotajkach — poklatkowy zapis pokazano na rys. 1.

1.12. Informacje o zderzeniu

Podczas zdarzenia doszto do twardego wodowania $migtowca w jeziorze. Smigtowiec
zderzyt sie z taflg wody bez pochylenia i przechylenia z predkoscig opadania'® ok. 13
m/s i predkoscig postepowg kilka m/s.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nie stwierdzono aby czynniki fizjologiczne lub jakakolwiek niezdolnos¢ miaty wptyw
na sprawnos¢ pilota. W chwili zdarzenie pilot nie byt pod wptywem alkoholu. Wedtug
oswiadczenia byt wypoczety i nie uskarzat sie na zadne dolegliwosci.

W trakcie zdarzenia pilot i pasazerki doznali powaznych obrazen ciata wymagajgcych
zaopatrzenia medycznego i hospitalizaciji.

1.14. Pozar

Nie wystgpit.

1.15. Czynniki przezycia

Smigtowiec wyposazony byt w tréjpunktowe pasy bezpieczenstwa. Pasy pilota
I pasazerki siedzgcej obok byty zapiete, pas pasazerki siedzgcej z tytu byt rozpiety.

10 Oszacowano na podstawie zapisu z kamer monitoringu.
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W wyniku zderzenia kabina i fotele Smigtowca ulegty uszkodzeniom i odksztatceniu.
Woda zamortyzowata czesciowo site uderzenia.

Wszystkie osoby znajdujgce sie na poktadzie Smigtowca opuscity jego poktad
samodzielnie.

Po wyptynieciu na powierzchnie wody rozbitkowie zostali wytowieni przez prywatng
t6dz motorowa.

Kilka minut p6zniej na miejsce zdarzenia przyptynety todzie motorowe Policji i PSP.
Pierwsza pomoc medyczna zostata udzielona poszkodowanym na miejscu zdarzenia.

1.16. Testy i badania

W dniu 7 lipca 2021 r. wykonano ogledziny wraku sSmigtowca ze szczegdlnym
zwrdceniem uwagi na stan techniczny silnika.

Widok zewnetrzny silnika — bez widocznych uszkodzen, bez objawdw przegrzania oraz
wyciekow, wat silnika obracat sie bez zacie€.

Sprawdzono filtry: oleju, paliwa ipowietrza oraz gaznik — bez widocznych
zanieczyszczen.

Sprawdzono elementy sterowania silnikiem — wszystkie ciegna, dzwignie i linki
poruszaty sie bez zaciec.

Sprawdzono stan przewodow olejowych i paliwowych — nie odnotowano poluzowania
lub wyciekow.

Sprawdzono stan przewoddw i potgczen elektrycznych — bez uwag.
Sprawdzono ukfad przeniesienia napedu — bez uwag.
Sprawdzono stan wentylatora — bez uwag.

Sprawdzono uktad sterowania skokiem ogolnym i okresowym — uklad zapewniat
zmiane skoku fopat wirnika gtdbwnego smigtowca nawet po wypadku.

Sprawdzono sterowanie $miglem ogonowym — uklad zapewniat sterowanie
kierunkowe podczas lotu.

Wykonano analize materiatu video nagranego pod wodg podczas wydobycia wraku
Smigtowca — na filmie ciegno sterowania sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej nie
posiadato pierscienia zabezpieczajgcego przed przypadkowym wyciggnieciem.

Wykonano analize zapisu kamer monitoringu pobliskiego hotelu — na zapisie
jednoznacznie wida¢c moment wytgczenia silnika oraz przebieg zdarzenia.

Wykonano analize dokumentacji obstugowej smigtowca — bez uwag.
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Wiascicielem $migtowca byta spétka z 0. 0. Smigtowiec byt uzytkowany przez jej
wiasciciela do celéw prywatnych w lotach turystycznych.
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1.18. Informacje uzupetniajace

Przed publikacjg raportu koncowego, PKBWL zwrdcita sie z prosbg o przedstawienie
uwag do zainteresowanych podmiotow i organéw.

JARTON Sp. z 0. 0. (wtasciciel Smigtowca) — podmiot nie zgtosit uwag.

National Transportation Safety Board (organ badajgcy wypadki lotnicze w USA,
reprezentujgcy panstwo projektu i producenta statku powietrznego) — nie zgtosit uwag.

EASA — nie zgtosita uwag.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Ciegno sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej

Ciegno sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej w trakcie lotu nie powinno by¢
przestawiane. Ciegno posiada podwojne zabezpieczenie przed przypadkowym
wyciagnieciem (pierscien i przycisk). W trakcie catego lotu ciegno powinno by¢
wcisniete i zabezpieczone pierscieniem jak pokazano na rys. 6-B.

Rys. 6. Ciegno sktadu mieszanki paliwowo powietrznej: A — widok ogodlny potozenia ciegna w kabinie
R44 SP-CCC; B — powiekszenie wcisnietego ciegna z widocznym pierscieniem zabezpieczajgcym
przed przypadkowym wyciggnieciem (zdjecie wykonane na innym $migtowcu)
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W celu zubozenia mieszanki paliwowo-powietrznej nalezy najpierw zdjg¢ pierscien
(ktory nie jest niczym przymocowany), a nastepnie wcisng¢ od gory srodkowy przycisk

i wyciggnac ciegno.

ROBINSON
MODEL R44 II

SECTION 7
SYSTEMS DESCRIPTION

ROBINSON
MODEL R44

SECTION 7
SYSTEMS DESCRIPTION

5919111293 14

. VERTICAL SPEED INDICATOR

. GOVERNOR-OFF LIGHT

1112131445
912 1847

. VERTICAL SPEED INDICATOR

22.

IGNITION SWITCH

1

2. OPTIONAL INSTRUMENT 22. HOURMETER 1

3. AIRSPEED INDICATOR 23. CLOCK 2. AIRSPEED INDICATOR 23. PILOT'S SIDE CONSOLE (OPT'L)

4. ENGINE AND ROTOR TACHS 24. ENGINE INSTRUMENTS 3. ENGINE AND ROTOR TACHS 24. ENGINE INSTRUMENTS

5. ALTIMETER 25. PANEL LIGHTS DIMMER 4. OPTIONAL INSTRUMENT 25. CARBURETOR AIR TEMP

6. OPTIONAL INSTRUMENT 26. ROTOR BRAKE LIGHT 5. ALTIMETER 26. CLOCK

7. MANIFOLD PRESSURE GAGE  27. NAVIGATION LIGHTS SWITCH 6. MANIFOLD PRESSURE GAGE ~ 27. PANEL LIGHTS DIMMER

8. CLUTCH ACTUATOR LIGHT 28. STROBE LIGHT SWITCH 7. CLUTCH ACTUATOR SWITCH ~ 28. CABIN HEAT

9. M.R. GEARBOX TEMP LIGHT 29. CLUTCH ACTUATOR SWITCH 8. CLUTCH ACTUATOR LIGHT 29. NAVIGATION LIGHTS SWITCH
10. M.R. GEARBOX CHIP LIGHT 30. ALTERNATOR SWITCH 9. M.R. GEARBOX TEMP LIGHT 30. ANTI-COLLISION LIGHT SWITCH
11. CARBON MONOXIDE LIGHT 31. BATTERY SWITCH 10. M.R. GEARBOX CHIP LIGHT 31. AVIONICS MASTER SWITCH
12. STARTER-ON LIGHT 32. IGNITION AND PRIMER SWITCH 11. CARBON MONOXIDE LIGHT 32. ALTERNATOR SWITCH
13. T.R. GEARBOX CHIP LIGHT 33. CABIN AIR 12. STARTER-ON LIGHT 33. BATTERY SWITCH
14. LOW FUEL LIGHT 34. INTERCOM 13. T.R. GEARBOX CHIP LIGHT 34. CABIN AIR
15. LOW RPM LIGHT 35. MIXTURE CONTROL 14. LOW FUEL LIGHT 35. INTERCOM
16. FUEL FILTER LIGHT 36. OUTSIDE AIR TEMP/VOLTMETER || 15. LOW RPM LIGHT 36. QUTSIDE AIR TEMP/VOLTMETER
17. AUX FUEL PUMP LIGHT 37. CYCLIC FRICTION 16. ALT LOW VOLTAGE LIGHT 37. AVIONICS STACK
18. ALT LOW VOLTAGE LIGHT 38. CABIN HEAT 17. ENGINE FIRE LIGHT 38. CYCLIC FRICTION
19. ENGINE FIRE LIGHT 39. ELT SWITCH [OPTIONAL) 18. OIL PRESSURE LIGHT 39. CARBURETOR HEAT
20. OIL PRESSURE LIGHT 40. HEATED PITOT SWITCH (opT'L) || 19. GOVERNOR-OFF LIGHT 40. ELT SWITCH (OPTIONAL)

20. FULL THROTTLE LIGHT 41. MIXTURE CONTROL

21. ROTOR BRAKE LIGHT 42. PITOT HEAT SWITCH (OPT'L)

INSTRUMENT PANEL - TYPICAL (EARLIER AIRCRAFT)
(Exact panel configuration may vary with optional equipment and
date of helicopter manufacture.)

INSTRUMENT PANEL - TYPICAL (LATER AIRCRAFT)
(Exact panel configuration may vary with optional equipment and
date of helicopter manufacture.)

REVISED: 21 FEB 2014 10 MAR 20156

A

7-19 || REVISED:

B

7-20

Rys. 7. Panele Smigtowca R44: A — model R44 |l (ciegno skfadu mieszanki paliwowo-
powietrznej oznaczono na rysunku numerem 35 — czerwona strzatka, ciegno nawiewu
powietrza numerem 33 — niebieska strzatka); B — model R44 (ciegno sktadu mieszanki
paliwowo-powietrznej oznaczono na rysunku numerem 41 — czerwona strzatka, ciegno
nawiewu powietrza numerem 34 — niebieska strzatka) [zrodto: Robinson]

Pilot wczesniej eksploatowat dwa smigtowce R44 I, w ktérych ciegno sktadu mieszanki
i ciegno nawiewu powietrza umiejscowione byty inaczej niz w modelu R44, ktory ulegt
wypadkowi (rys. 7). W R44 ciegno nawiewu powietrza umiejscowione jest w miejscu
gdzie w R44 |l znajduje sie ciegno sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej.

W trakcie startu pilot w pospiechu sprawdzat nastawienia transpondera i czestotliwosci
radiowej. Rozproszenie uwagi, deficyt czasu oraz nawyki pilota wyniesione ze
Smigtowcow, na ktérych poprzednio latat odegraty kluczowg role w zdarzeniu.

Pilot, przy panujgcej wysokiej temperaturze w kabinie, chcgc wigczyé nawiew
powietrza, pomylit ciegna izamiast nawiewu powietrza wyciggnat ciegno sktadu
mieszanki paliwowo-powietrznej, czym spowodowat wytgczenie silnika.
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Wedilug oswiadczenia pilota, przed startem ciegno sktadu mieszanki posiadato
pierscien zabezpieczajgcy przed przypadkowym wyciggnieciem.

Ogledziny smigtowca przed jego wydobyciem z wody zostaty zarejestrowane na
zapisie wideo. Na filmie nie wida¢, aby ciegno posiadato pierscieh zabezpieczajgcy.
Nie odnaleziono réwniez pierscienia we wraku $miglowca po jego wydobyciu.
Poniewaz pierscien nie jest niczym przymocowany mogt zosta¢ zagubiony w wyniku
zderzenia lub podczas akcji wydobycia Smigtowca.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1)

2)
3)

4)
5)

6)
7
8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)

19)
20)

Smigtowiec posiadat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu i byt obstugiwany
zgodnie odpowiednimi przepisami.

Masa i Srodek ciezkosci Smigtowca miescity sie w wyznaczonych granicach.
Nie znaleziono zadnych dowodow na istnienie jakichkolwiek usterek lub
nieprawidtowosci w dziataniu smigtowca, ktdére mogtyby przyczynic¢ sie do
wypadku.

Przed zderzeniem z wodg konstrukcja $migtowca byta nienaruszona.
Wszystkie uszkodzenia $migtowca byly wynikiem dziatania duzych sit
podczas zderzenia z wod3.

Pozar nie wystapit.

Silnik smigtowca zostat omytkowo wytgczony.

Wedtug obowigzujgcych przepisow pilot posiadat niewazng licencje do
wykonania lotu.

Pilot posiadat wazne, wiasciwe orzeczenie lotniczo-lekarskie i byt
wypoczety przed lotem

Pospiech, rozproszenie uwagi oraz nawyki pilota wyniesione z poprzednich
modeli Smigtowca przyczynity sie do wypadku.

Pilot nie prowadzit korespondencji radiowej.

Lot zostat zaplanowany jako prywatny lot turystyczny.

Lot byt wykonany wedtug VFR w VMC.

Po wytgczeniu silnika pilot podjgt szybka, wtasciwg decyzje o wykonaniu
autorotaciji.

Podczas autorotacji $migtowiec byt sterowny.

Nie byto wystarczajgcej wysokosci, aby wykonac lgdowanie autorotacyjne.
Smigtowiec nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe — wediug
przepisow nie byto to wymagane.

Nie znaleziono dowodow na to, ze niezdolnos¢ do dziatania lub czynniki
fizjologiczne wptynety na czynnosci pilota.

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

Smigtowiec byt wtasnoscig spétki z 0. o. i byt uzytkowany przez jej
wiasciciela do celow prywatnych.
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21)

22)
23)

24)
25)

26)

Woda czesciowo zamortyzowata sity wystepujgce podczas zderzenia,
dzieki czemu przezycie wypadku byto mozliwe.

Pilot i pasazerka siedzgca obok mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.

Pilot i obie pasazerki opuscili wrak $migtowca samodzielnie i wyptyneli na
powierzchnie jeziora.

Akcja ratownicza zostata przeprowadzona btyskawicznie i rozbitkowie
zostali wciggnieci na poktad todzi.

Pierwsza pomoc medyczna zostata udzielona rozbitkom na miejscu
zdarzenia.

W wyniku wypadku pilot i obie pasazerki doznali obrazen wymagajgcych
zaopatrzenia medycznego i hospitalizaciji.

3.2. Przyczyna wypadku

Pomytka pilota, skutkujagca wytaczeniem silnika Smiglowca po starcie.

3.3. Czynniki sprzyjajace:

1) Wysoka temperatura powietrza panujgca na zewnatrz oraz w kabinie
Smigtowca.

2) Nawyki pilota wyniesione z innych wersji Smigtowca.

3) Presja czasu spowodowana ograniczong dostepnoscig stref przestrzeni
powietrznej.

4) Brak warunkoéw (mata wysokosc i predkosc¢ lotu smigtowca) do wykonania
petnej autorotacii.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Brak

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
Andrzej Bartosiewicz

/podpisano elektronicznie/
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