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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 M SP-AAM, 12 lipca 2021 r., Jelenia Géra (EPJG)

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR —2021/2155
STATEK POWIETRZNY — Samolot JAK 12 M SP-AAM
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 12 lipca 2021 r., Jelenia Gora (EPJG)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatahn w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane, jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wz6r raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 M SP-AAM, 12 lipca 2021 r., Jelenia Goéra (EPJG)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2021/2155

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

12 lipca 2021 r.

Miejsce zdarzenia:

Jelenia Gora (EPJG)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Jak 12 M

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-AAM

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Jeleniogorski

poinformowane o zdarzeniu

Dowddca SP: Pilot samolotowy PPL(A)
. . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Wiadze kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

6 grudnia 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia

Powazny incydent.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

12 lipca 2021 r., ok. godz. 21:14?

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Lotnisko Jelenia Géra (EPJG).

2 Wszystkie czasy w raporcie LMT — UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot JAK 12 M SP-AAM, 12 lipca 2021 r., Jelenia Géra (EPJG)

Wspoitrzedne: N50°53'58” E15°47°12”
Czestotliwosc¢ radiowa: 122.90 MHz
Elewacja: 1122 ft.

Rys. 1. Lotnisko EPJG [zrédto: strona internetowa Aeroklubu Jeleniogorskiego]

5. Miejsce zdarzenia

Lotnisko EPJG potudniowa strona lotniska — ptyta postojowa przed hangarem
samolotowym (rys. 1).

6. Typ operacji
Loty doskonalgce

7. Faza lotu

Kotowanie po ladowaniu

8. Warunki lotu
VMC wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody
Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Aeroklub Jeleniogorski.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 M SP-AAM, 12 lipca 2021 r., Jelenia Goéra (EPJG)

11. Dane dotyczace zatogi

Mezczyzna, lat 51, posiadat licencje pilota samolotowego turystycznego PPL(A)
z wpisanym uprawnieniem SEP(L) w okresie waznosci. Orzeczenie lotniczo-lekarskie
klasy 2 i LAPL w okresie waznosci z wpisanym ograniczeniem VML.

Nalot ogdiny na samolotach 57 godz. 48 min. w tym, jako PIC 26 godz. 24 min. Pilot
wykonywat loty doskonalgce po przeszkoleniu na typ Jak-12M, na ktérym wykonat 8
lotbw samodzielnych (Tabela 1). Posiadat uprawnienia do wykonywania lotéw na
samolotach Cessna -150 i PZL 104 Wilga.

Data Typ Liczba Czas lotu Czas lotu Czas lotu w danym
lotu samolotu lotéw samodzielnie dwuster dniu razem
21.01.21r. PZL-104 1 0h 10 min - 0 h 10 min
14.05.21r. PZL-104 3 0 h 45 min - 0 h 45 min
15.05.21r. PZL-104 1 0 h 25 min - 0 h 25 min
22.05.21r. PZL-104 2 0 h 30 min - 0 h 30 min
28.05.21r. PZL-104 1 0 h 25 min - 0 h 25 min
04.06.21r. PZL-104 1 0 h 25 min - 0 h 25 min
03.07.21r. PZL-104 1 0 h 05 min - 0 h 05 min
04.07.21r. PZL-104 1 0 h 15 min - 0 h 15 min
10.07.21r. | JAK-12M 4 - 0 h 28 min 0 h 28 min
11.07.21r. | JAK-12M 12 0h 24 min 0 h 48 min 1h 12 min
12.07.21r. | JAK-12M 4 0 h 24 min - 0 h 24 min
Razem: 41 3 h 48 min 1 h 16 min 5 h 04 min

Tabela 1. Zestawienie lotéw pilota na samolotach w 20201 r.

Pilot posiadat uprawnienia instruktora-pilota szybowcowego, jego nalot ogdlny na
szybowcach wynosit 1260 godz. w tym, jako instruktor 600 godz.

12. Obrazenia osob

W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
Uszkodzona powtoka lakiernicza topaty smigta samolotu Jak-12M (rys. 2).

Rys. 2. Lopata $migta samolotu Jak-12M
po naprawie lakierniczej [zrédio: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot JAK 12 M SP-AAM, 12 lipca 2021 r., Jelenia Géra (EPJG)

Uszkodzona przez uderzenie $migta samolotu Jak-12M tylna cze$é kadtuba
I statecznik poziomy samolotu Cessna-150 (rys. 3).

....

Rt -4~

Rys. 3. Usi-kodzenié samolotu Cessna 150 [zrédto: PKBWL]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 12 czerwca 2021 r. na lotnisku w Jeleniej Gérze pilot wykonat 4 loty
doskonalgce po kregu na samolocie Jak-12M pod nadzorem instruktora. Po czwartym
locie pilot rozpoczat kotowanie na miejsce postojowe przed hangarem. Kiedy samolot
znajdowat sie na skraju ptyty postojowej, pilot zaczat zakreca¢c w prawo tak, aby
zatrzymaé¢ samolot tytlem do hangaru. Chwile pdzniej ustyszat przez radio komende
,zatrzymaj sie”. Pilot zaczgt hamowa¢ samolot naciskajgc pedaty steru kierunku.
Poniewaz samolot nie zwalniat, pilot wytgczyt iskrowniki. Samolot sitg bezwladnosci
wjechat w zaparkowany przed hangarem samolot Cessna-150 uszkadzajgc Smigtem,
(ktore jeszcze sie obracato) jej statecznik poziomy (rys. 4).

)

Rys. 4. Zdjecie pokazuje potozenie samolotéw po zdarzeniu [Zrédio: Aeroklub Jeleniogdrski]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot JAK 12 M SP-AAM, 12 lipca 2021 r., Jelenia Géra (EPJG)

14.2. Analiza zdarzenia

Po lgdowaniu pilot zawr6cit samolot na pasie i przekotowat do drogi kotowania
backtrackiem, a nastepnie pokotowat pod hangar. Na samolocie Jak-12M ze wzgledu
na stabg widocznos$¢ z kabiny do przodu (w kierunku kotowania) zaleca sie kotowanie
,2Mijka” tzn. wykonujgc na przemian delikatne zakrety w lewo i prawo tak, aby mozna
byto obserwowac¢ przestrzen przed samolotem. Aby poprawi¢ sobie widocznos¢
z kabiny w trakcie kotowania mozna tez podniesc¢ fotel do gory. Pilot kotujgc po hangar
nie zastosowat zadnej z opisanych powyzej metod. Przed opuszczeniem pasa
startowego spojrzat w kierunku hangaru i zwrdcit uwage na wyciggarke stojgcg obok
ptyty postojowej przed hangarem, natomiast nie zwrdcit uwagi na samolot stojgcy na
niej po prawej stronie. Od chwili, kiedy pilot zaczgt kotowa¢ po prostej drogg kotowania
w strone hangaru, nie miat juz mozliwosci, aby zauwazyc¢ stojgcy samolot (rys. 5).

N

Instruktor nadzorujacy lot ¥

|:*Miejsce kolizji
‘o 1 |
- j Aeﬁ?k‘i[ub J‘elemogorsm ; s “E = Google Earth

Dataluzyskanialobrazu:x5/19/2017  50°53'51.99"N_ 15°47:02.28:E wys. 342'm__w

Rys. 5. Szkic zdarzenia [Zrodio: pilot samolotu]

Widocznos¢ w trakcie kotowania z kabiny samolotéw, na ktérych wczesniej pilot
wykonywat loty jest bardzo dobra.

Lot, po ktérym doszto do zdarzenia byt 20 lotem pilota na samolocie Jak-12M, w tym
8 lotem samodzielnym. W samolocie Jak-12M hamulce k6t sg uruchamiane za
pomocg dzwigni znajdujgcej sie na drgzku sterowym. Po komendzie wydanej przez
instruktora nadzorujgcego ,zatrzymaj sie” pilot (dziatajgc w deficycie czasu) prébowat
zatrzymaé samolot naciskajgc pedaty steru kierunku. Jego zachowanie wynikato z
tego, ze wczesniej wykonywat loty na samolotach Cessna-150 i PZL-104 Wilga, ktore
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 M SP-AAM, 12 lipca 2021 r., Jelenia Géra (EPJG)

sg wyposazone w hamulce uruchamiane dzwigniami zamontowanymi na pedatach
steru kierunku.

Widzac, ze po nacisnieciu pedatéw samolot nie zwalnia, pilot wytgczyt iskrowniki,
jednak zanim silnik sie zatrzymat jedna z topat sSmigta uderzyta w statecznik poziomy
samolotu Cessna -150, powodujgc jego zniszczenie.

15. Przyczyny zdarzenia

1) Niewtasciwy sposdb kotowania samolotem z tylnym koétkiem, ktéry uniemozliwit
obserwacje przestrzeni przed samolotem.

2) Nieskuteczna proba uzycia hamulcow kot wynikajgca z matego doswiadczenia
w kotowaniu samolotem Jak-12M.
16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Ograniczona widocznos¢ z kabiny samolotu Jak-12M w trakcie kotowania.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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