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z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR —2021/2410

STATEK POWIETRZNY - Paralotnia, NOVA Mentor 6
uprzgz Woody Valley X-Rated 5

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 23 lipca 2021 r., Zalew PaczkowskKi
koto Paczkowa

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczehstwa, ktdry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wpltyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
PARALOTNIA, NOVA MENTOR 6, 23 LIPCA 2021 R., ZALEW PACZKOWSKI KOtO PACZKOWA

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2021/2410
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 23 lipca 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Zalew Paczkowski koto Paczkowa

Paralotnia NOVA Mentor 6 M;

Rodzaj, typ statku powietrznego:
uprzgz Woody Valley X-Rated 5

Znaki rozpoznawcze SP: Nie dotyczy
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowodca SP: Pilot paralotniowy
. Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 - -

Witadze krajowe i zagraniczne

poinformowane o zdarzeniu utc
Kierujgcy badaniem: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: NIE DOTYCZY
Sktad zespotu badawczego: NIE WYZNACZONO
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakoriczenia badania: 25 kwietnia 2022 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
23 lipca 2021 r., ok. godz. 17:00 2

2 Wszystkie czasy podane w raporcie sg LMT = UTC + 2h
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PARALOTNIA, NOVA MENTOR 6, 23 LIPCA 2021 R., ZALEW PACZKOWSKI KOtO PACZKOWA

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Teren potozony okoto 200 m na potudnie od Elektrowni Wodnej Kozielno, okoto 1,2 km
na poétnocny-zachdéd od Paczkowa (rys. 1).
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Rys. 1. Miejsce zdarzenia [zrodto: GOOGLE EARTH]

5. Miejsce zdarzenia

Potudniowo-wschodnia strona Zalewu Paczkowskiego (rys. 1).

6. Typ operacji

Lot w ramach treningu bezpieczenstwa (SIV — Simulated Incident in Flight) dla pilotow
Z uprawnieniami paralotniowymi.

7. Faza lotu
W trakcie wykonywania wingovera na wysokosci okoto 50 m.

8. Warunki lotu
Dzien, warunki lotu VMC wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw

Szkota Latania Arkadiusz Pomaranski, wpisana do rejestru podmiotéw szkolgcych
ULC w dniu 16.08.2012 r. z numerem zaswiadczenia 64RPS-08/2012, uprawniony do
szkolen:

» PGP - szkolenie teoretyczne i praktyczne do $wiadectwa kwalifikacji pilota
paralotni;

» PP - szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien do pilotowania
paralotni;
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» PPG - szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien do pilotowania
paralotni z napedem;

» PPGG - szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien do pilotowania
motoparalotni;

= TANDEM - szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien do
wykonywania lotow z pasazerem;

= INS (TANDEM) — szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien
instruktora szkolenia do uprawnienia TANDEM.

W polskich przepisach nie zostaly uwzglednione szkolenia SIV, w zwigzku
z czym Urzad Lotnictwa Cywilnego nie nadaje uprawnien do ich prowadzenia. Loty
treningowe SIV odbywajg sie jako loty doskonalgce (trening bezpieczenstwa) dla
pilotéw posiadajgcych Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Paralotniowego PGP.

11. Dane pilotai instruktora

Pilot — mezczyzna, lat 38 posiadat Swiadectwo Kwalifikacji Personelu Lotniczego PGP
z wpisanymi uprawnieniami PP i PPG. Wg o$wiadczenia wylatat on okoto 120 godz.
na paralotniach w lotach swobodnych (okoto 80 startéw za wyciggarkg) i okoto
60 godz. w lotach z napedem. Pilot wykonywat loty swobodne w Polsce i za granica.

Instruktor (organizator treningu bezpieczenstwa) — mezczyzna lat 50 posiadat
wazne Swiadectwo Kwalifikacji Personelu Lotniczego PGP z  wpisanymi
uprawnieniami PP, PPG, PPGG, TANDEM, INS w okresie waznosci.

12. Obrazenia os6b

W trakcie zdarzenia pilot odniést powazne obrazenia ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Skrzydto paralotni nie zostato uszkodzone. W trakcie zderzenia z wodg uszkodzony
zostat kokon w okolicy, w ktérej znajdujg sie stopy pilota.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Trening SIV to przede wszystkim symulacja zdarzen jakie mogg sie przytrafi¢ podczas
lotbw w termice i turbulentnych warunkach. Uczy jak maksymalnie wykorzystac
umiejetnosci pilota, by poprawit bezpieczenstwo swojego latania.

14.1. Opis zdarzenia

Po zakonczonym szkoleniu teoretycznym, w dniu 23 lipca 2021 r. nad Zalewem
Paczkowskim odbywaty sie loty w ramach treningu bezpieczehstwa SIV. Po starcie
paralotni za motoréwka (z wykorzystaniem wyciggarki abrolwindy) i prawidtowym holu
pilot paralotni (zwany dalej pilotem) wyczepit sie¢ na wysokosci okoto 600 m AGL

(rys. 2).
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Rys. 2. Hol za motoréwkg [zrodto:
strona internetowa organizatora
szkolenia]

Po wyczepieniu pilot instruowany z ziemi (drogg radiowg) przez instruktora wykonat
serie ewolucji (rys. 3; 1-5). Na wysokosci okoto 120 m pilot rozpoczgt wykonywac
,bujniecia” (zwane dalej wingoverami) (rys. 3; 5).

Rys. 3. Na ilustracji przedstawiono poczatkowe fazy figur wykonywanych przez pilota
[zrédto: organizator szkolenia]

W trakcie wykonywania trzeciego wingovera, kiedy paralotnia znajdowata sie na
wysokosci okoto 50 m jej skrzydto ulegto deformaciji (podwinieciu), w wyniku czego
rozpoczeto rotacje w lewo, a nastepnie w prawo. Pilot nie zdotat jej zatrzymaé
i paralotnia wpadfa do wody. Pilot zostat wytowiony z wody i przetransportowany na
brzeg przez zatoge motorowki, za ktdrg wczesniej wykonany byt hol. Po okoto 25 min
od chwili przybicia do brzegu motoréwki przybyto pogotowie ratunkowe i po
zabezpieczeniu pilota na miejscu zdarzenia przewiozto go do szpitala. W wyniku
upadku do wody paralotniarz odnidst powazne obrazenia ciata.

14.2. Analiza zdarzenia
14.2.1 Przeglad sprzetu — dopuszczenie do lotoéw.

Przed rozpoczeciem treningu bezpieczenstwa przeprowadzono kontrole sprzetu
uczestnikow. Przeglgdowi podlegaty spadochrony ratunkowe i radia.

Po kontroli sprzetu pilot musiat wymieni¢ karabinek tgczacy spadochron zapasowy
z uprzezg. Po tej wymianie zostat dopuszczony do lotow na swoim sprzecie:

Skrzydto paralotni Nova Mentor 6M — klasa ,EN-B”, data produkcji marzec 2019 r.,
miato wykonany przeglad techniczny w pazdzierniku 2020 r.

Uprzgz — kokon Woody Valley X-Rated 5 — data produkcji 2011 r. Uprzgz zawodnicza
aktywna.

Spadochron ratunkowy U-Turn Secure RIS M/L 140 kg przetozony w grudniu 2020 r.

Istniejg dwie filozofie doboru sprzetu przeznaczonego do szkoleh SIV.
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— Jedna z nich moéwi, ze dobrze jest, aby takie szkolenie odbywato sie na
sprzecie, na ktorym pilot wykonuje loty. Takie podejscie daje mozliwos$¢
lepszego zapoznania sie z wiasciwosciami lotnymi paralotni, na ktorej pilot
wykonuje loty. W tym przypadku nalezy jednak pamieta¢ o tym, ze skrzydta
wymagajgce aktywnego pilotazu bedg rozpoczynaty figury zdecydowanie
gwattowniej. Z kolei uprzeze typu kokon, jesli pilot bedzie wykonywat lot
z wyprostowanymi nogami, bedg miaty wiekszg tendencje do skrecania sie linek
przy wyprowadzaniu paralotni z rotacji, oraz w przypadku wodowania bedzie
wieksze ryzyko uszkodzenia ciata.

— Druga filozofia zaktada, zeby szkolenie (a przynajmniej jego pierwszy etap)
prowadzi¢ na skrzydtach tatwiejszych w pilotazu, i w uprzezach siedzgcych
z protektorem. Takie podejscie daje wiekszg gwarancje bezpieczenstwa.

Szkolenie, w trakcie ktorego miato miejsce zdarzenie odbywato sie na prywatnych
paralotniach pilotow uczestniczgcych w szkoleniu.

14.2.2 Zajecia teoretyczne.

W programie treningu SIV umieszczonym na stronie organizatora w czesci Teoria
czytamy ,Witasciwa czes¢ treningu zaczyna sie zajeciami teoretycznymi potgczonymi
z analizg materiatow wideo”.

W trakcie zajec teoretycznych, ktére trwajg 2 + 2,5 h instruktor omawia jak prawidtowo
wykonywaé poszczegolne figury, ktére bedg ¢wiczone danego dnia. Omawiane sg
sposoby postepowania w sytuacjach awaryjnych, w tym uzycie spadochronu
ratunkowego i sposob lgdowania w wodzie.

Wedtug oswiadczenia instruktora, w trakcie zaje¢ podkresla on, Zze kazdy pilot ma
wykonywacé jego polecenia wydawane drogg radiowa, jesli ich nie styszy ma przerwac
¢wiczenie i postepowac zgodnie z przedlotowymi instrukcjami. Jezeli pilot uzna, iz
powinien uzy¢ spadochronu ratunkowego, to ma go uzy¢. Jezeli on podaje komende
,paka” to pilot bez zwtoki ma jg wykonac, bo jest to ostatni moment, aby spadochron
ratunkowy sie otworzyt. Zwraca on réwniez uwage na to, aby wprowadzenie do figur
i ewentualne wodowanie odbywato sie z podkurczonymi nogami.

Przed kazdym lotem instruktor, wykorzystujgc model paralotni omawia z pilotem jakie
figury bedzie ¢wiczy¢, a po ladowaniu omawia przebieg lotu. Wieczorem omawiane sg
loty zarejestrowane na wideo, w ktorych piloci popetnili btedy, a ktére zdaniem
instruktora wymagajg omowienia.

W trakcie szkolenia instruktor nie okresla minimalnej wysokosci na jakiej nalezy
zakonczy¢ wykonywanie ewolucji.

Ten fragment szkolenia nie zostat zrealizowany w petni, gdyz nie przeprowadzono
analizy materiatow wideo.

14.2.3 Analiza lotu.

Analize lotu przeprowadzono na podstawie nagrania filmowego wykonanego
w ramach szkolenia przez organizatora.
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Po prawidtowym holu za motoréwkg i wyczepieniu na wysokosci okoto 600 m pilot
rozpoczat serie ewoluciji (rys. 3):
a) autorotacje w prawo (1), a nastepnie w lewo (2)
b) emergency turn (gwattowny zakret pomagajgcy unikng¢ zderzenia) w lewo (3)
I w prawo (4)
c) ,bujniecia” — wingovery (5)

W trakcie wprowadzenia i wykonywania ewolucji instruktor przez radio nawigowat
(instruowat) pilota, jakie czynnosci ma wykonac.

Autorotacja. Jako pierwszg pilot wykonat autorotacie w prawo 5 Vi obrotow,
a nastepnie w lewo 2 obroty. Wprowadzenie do figury przebiegato prawidtowo. Jak
wynika z zapisu korespondencji, w trakcie wyprowadzania skrzydta paralotni
z autorotacji pilot zbyt wczesnie ,odpuszczat” klape. Powinien jg odpuszczac dopiero
po wyjsciu paralotni do lotu poziomego po prostej.

Emergency turn. Gwattowne zakrety (o okoto 180°) pilot wykonat poprawnie, zgodnie
Z poleceniami instruktora.

«Bujniecia” — Wingovery. Po wykonaniu drugiego zakretu emergency turn instruktor dat
pilotowi komende ,zrobimy jeden, dwa bujniecia”. Paralotnia znajdowata sie wtedy na
wysokosci okoto 120 m. Pierwsze pilot wykonat w prawo, nastepnie w lewo i kolejne
(trzecie) w prawo. W trakcie wykonywania trzeciego ,bujniecia” na wysokosci okoto
50 m (na podstawie zeznania instruktora i szacowania czasu spadania), kiedy
paralotnia ,przeszta” przez gorne potozenie lewa potowa skrzydta ulegta deformacii
(rys. 4), a paralotnia zaczeta wykonywacé obrét w lewo. Jak widaé na rys. 4 pilot trzymat
zaciggnietg lewg steréwke (krawedz sptywu skrzydta — ostatni kadr). Niestety operator
kamery nie utrzymat dtuzej paralotni w kadrze. Nastepnie instruktor méwi ,dobra juz
nic nie réb”, a po chwili ,prawy, prawy”, a nastepnie ,lewy, lewy, trzymaj lewa, lewa
sterowka, lewa steréwka, lewa, lewy, lewy”. Po 10 s od chwili deformacji skrzydta pilot
paralotni w prawej rotacji uderzyt w lustro wody.

Rys. 4. Na ilustracji pokazano przebieg trzeciego wingovera [zrodto: organizator szkolenia]
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Nawigujgc pilota w dwdch pierwszych wingoverach instruktor wydawat komendy do
wprowadzenia zanim pilot znalazt sie w dolnym potozeniu pod skrzydtem. W trakcie
wprowadzenia paralotni do trzeciego wingovera instruktor dat komende ,i w prawo”,
kiedy pilot znalazt sie za najnizszym punktem pod skrzydtem paralotni w zwigzku
z czym pilot zbyt p6Zzno wykonat czynnosci do wprowadzenia.

Aby wykonac bezpiecznie wingovera w prawo, pilot powinien przenies¢ ciezar ciata na
prawg strone, a nastepnie zaciggngc¢ prawg steréwke zanim znajdzie sie w najnizszym
punkcie pod skrzydtem paralotni. Takie wprowadzenie do wingovera spowoduje, ze
bedzie on wykonany na wiekszej predkosci, a pilot nie zostaje wyrzucony nad skrzydto.
Ponadto, kiedy skrzydto paralotni znajdzie sie w najwyzszym punkcie w niewielkim
stopniu lub w ogodle nie trzeba bedzie go przyhamowywac, a skrzydto nie bedzie miato
tendencji do podwijania sie.

Komendy instruktora w trakcie wykonywania wingovera byty spéznione. Kiedy skrzydto
paralotni znalazto sie w najwyzszym punkcie pilot przyhamowat je obiema steréwkami,
aby zapobiec klapie po zewnetrznej — gérnej stronie skrzydta. Instruktor dat komende
"oba, oba, oba, oba” dopiero, kiedy skrzydto przeszio gérne potozenie. Po chwili
nastgpita deformacja lewej strony skrzydta. Instruktor ocenit, ze skrzydto paralotni
moze sie jeszcze wypetnic. Nie dat komendy ,paka” do rzucenia spadochronu
ratunkowego, tylko wydawat polecenia ktére pilot miat wykona¢, aby skrzydto sie
wypetnito.

W swoim o$wiadczeniu pilot napisat, ze wykonywat wszystkie polecenia instruktora.
Wedtug oswiadczenia instruktora oraz kilku swiadkéw zdarzenia pilot nie wykonywat
prawidtowo polecen instruktora. Ten fragment lotu nie zostat zarejestrowany w
zwigzku z czym nie mozna go byto obiektywnie ocenic.

Zdaniem pilota, gdyby wykonywat ostatnig ewolucje na wysokosci powyzej 200 m, to
miatby czas na wyprowadzenie paralotni z zaistniatej sytuacji lub na otwarcie
spadochronu ratunkowego. Nalezy jednak pamieta¢ o tym, ze to réwniez pilot podjat
decyzje o wykonywaniu ewolucji ponizej wysokosci (200 m) jakg okreslit po zdarzeniu
jako bezpieczng. Mozna zatem przypuszczac, ze przed lotem nie wyznaczyt sobie
swojej dolnej granicy bezpiecznej wysokosci.

Wysokos¢, na jakiej wykonywany byly trzeci wingover nie dawata mozliwosci
bezpiecznego skorzystania ze spadochronu ratunkowego.

14.2.4 Wodowanie.

Ze wzgledow bezpieczenstwa treningi SIV (rowniez akrobacji) odbywajg sie nad
zbiornikami wodnymi. Wykonywanie ewolucji nad wodg ma na celu zmniejszenie
ryzyka powaznych urazéw (Smierci) w przypadku, gdy wystgpig jakies komplikacje
w trakcie lotu. Nalezy jednak pamieta¢ o tym, ze nad wodg ocena wysokosci jest
utrudniona.

W trakcie szkolenia teoretycznego omawiane byly sposoby lgdowania na wode
(wodowania) na spadochronie zapasowym i w wypadku niedolotu do brzegu.
Ladowania takie powinny sie odbywacC na ugietych (podkurczonych) nogach, aby
zamortyzowacC uderzenie w wode oraz nalezy unikaC¢ wejscia do wody w rotaciji.
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W zaistniatym zdarzeniu pilot uderzyt w lustro wody z wyprostowanymi nogami
w rotacji, ktorej nie zdotat zatrzymac.

W uprzezy typu kokon (jakiej uzywat pilot) w przedniej czesci (gdzie znajdujg sie stopy
pilota) zamontowana jest deska, ktéra usztywnia i utrzymuje ksztait kokonu. W chwiili
uderzenia przedniej czesci kokonu w powierzchnie wody, (ze znaczng predkoscig w
trakcie rotacji i przy wyprostowanych nogach pilota) deska spowodowata gwattowne
wyhamowanie predkosci, a co za tym idzie na ciato pilota zadziataty duze sity
bezwtadnosci i momenty sit pochodzgce od nich. ktére spowodowaty powazne
obrazenia jego ciata. Wodowanie na wiekszej predkosci w uprzezy typu kokon
obarczone jest wigkszym ryzykiem uszkodzenia ciata pilota (np. potamania nog).

14.2.5 Czynnik ludzki.

W dniu poprzedzajgcym zdarzenie pilot oddat krew w Regionalnym Punkcie
Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa w Szczecinie. Poniewaz w ciggu 48 godzin po
oddaniu krwi organizm cztowieka jest ostabiony i regeneruje komorki krwi, zaleca sie,
aby w tym czasie wypoczywacé, ograniczy¢ wysitek fizyczny oraz wskazane jest, aby
nie prowadzi¢ pojazdéw mechanicznych.

Aby zdazy¢ na poczatek szkolenia (godzina 10:00) pilot wraz z kolegg wyjechali ze
Szczecina okoto godziny 5:00, co mogto skutkowac¢ zmeczeniem.

Lot, w ktérym zdarzyt sie wypadek byt trzecim lotem pilota tego dnia. Wedtug
oswiadczenia instruktora, w trakcie szkolenia teoretycznego jasno okreslit, ze pilot ma
wykonywac jego polecenia. Rowniez mowit o tym, ze pilot moze przerwac lot, jesli uzna
to za stosowne (np. ze wzgledu na zte samopoczucie, przerwanie tgcznosci radiowe;j,
itp).

Jak wynika z nagrania filmowego, w trakcie lotu zakonczonego wypadkiem pilot
wykonywat ewolucje poprawnie, co mogto mie¢ wptyw na ocene jego umiejetnosci
zarowno ze strony instruktora jak i samego pilota. Jak stwierdzit instruktor ,Podczas
treningu SIV instruktor prowadzacy za kazdym razem dopasowuje ¢wiczenia oraz
wysokos¢ ich zakonczenia do umiejetnosci pilota”. W badanym przypadku instruktor
ocenit, ze pilot moze wykonac wingovery na mniejszej wysokosci. Na nagraniu stychac
jak daje pilotowi komende ,zrobimy jeden, dwa bujniecia”. Dwa pierwsze wingovery
zostaty wykonane prawidtowo, a komendy do ich wykonania instruktor wydawat
w odpowiednim momencie. Natomiast przed wykonaniem trzeciego wingovera,
instruktor i pilot prawdopodobnie przez chwile zawahali sie, czy jeszcze go
wykonywaé. W zwigzku z tym komendy instruktora i czynnosci pilota zostaty wykonane
Z opdznieniem, co przyczynito sie do deformaciji lewej czesci skrzydta, wyhamowania
predkosci i zainicjowania rotacji w lewo. Po komendzie instruktora ,prawy, prawy” pilot
najprawdopodobniej zaciggnat prawg sterowke, co spowodowato wejscie paralotni
w rotacje w prawo.

Na dalszy przebieg zdarzenia mogto mie¢ wptyw ostabienie organizmu pilota po
oddaniu krwi, zmeczenie, przecigzenia oraz rotacja paralotni w trakcie opadania.
Czynniki te mogty spowodowaé chwilowg utrate Swiadomosci sytuacyjnej przez pilota.
Moze o tym swiadczy¢ réwniez to, ze przed wodowaniem pilot nie podwinagt nég pod
kokon zgodnie z tym, jak byto to omawiane na zajeciach teoretycznych.
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14.3. Ustalenia zespotu badawczego

1. Pilot wykonywat lot w ramach treningu bezpieczenstwa SIV.

Pilot posiadat uprawnienia do wykonywania lotu.

3. Przed przystgpieniem do lotdéw instruktor skontrolowat spadochrony ratunkowe
I odbiorniki radiowe.

4. Przed lotami przeprowadzono szkolenie teoretyczne, ktore nie obejmowato analizy
materiatéw wideo.

5. Pilot rozpoczat wykonywanie ewolucji na wysokosci okoto 600 m.

6. Na polecenie instruktora pilot zaczgt wykonywaé wingovery na wysokosci okoto
120 m.

7. Instruktor dat polecenie wykonania dwoch ,bujniec’.

8. Komendy instruktora w trakcie trzeciego wingovera byty spéznione.

9. Skrzydto paralotni ulegto deformaciji w trakcie wyprowadzania z trzeciego
wingovera.

10.Nie mozna byto obiektywnie oceni¢, czy po deformacji skrzydta w trakcie rotaciji
w prawo pilot wykonywat polecenia instruktora.

11.Préba wypetnienia skrzydta paralotni nie powiodta sie.

12.Pilot zderzyt sie z wodg w trakcie rotacji w prawo, ze znaczng predkoscig na
wyprostowane nogi.

13.Pilot zostat podjety z wody przez motoréwke i przetransportowany na brzeg.

14.Pogotowie ratunkowe przybyto na miejsce zdarzenia po okoto 25 min od chwili
przybicia motorowki do brzegu.

15.W wyniku zdarzenia pilot paralotni odnidst powazne obrazenia ciata.

N

15. Przyczyny zdarzenia

=

Wykonywanie figury wingover na zbyt matej wysokosci.

Brak decyzji o rzuceniu spadochronu ratunkowego.

3. Prawdopodobnie utrata swiadomosci sytuacyjnej przez pilota, w wyniku
ktorej nie wykonywat on prawidiowo polecen instruktora.

N

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Spéznione komendy instruktora w trakcie wykonywania trzeciego wingovera.
2) Ostabienie organizmu pilota po oddaniu krwi oraz zmeczenie.

3) Przecigzenia oraz rotacja paralotni w trakcie opadania.

4) Zderzenie z wodg na wyprostowane nogi w uprzezy typu kokon.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

W zwigzku z tym, Zze w programie treningu bezpieczenstwa nie ma zapiséw
dotyczgcych uzycia kamizelek, sposobow wejscia do wody, uzycia spadochronu
ratunkowego oraz nie okreslono przedziatu minimalnych wysokosci, w jakim powinny
odbywac sie ¢wiczenia figur w ramach szkolenia SIV, Komisja proponuje:

Zalecenie do organizatora treningu bezpieczenstwa
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Z1-2021/2410 — Uzupetni¢ program treningu bezpieczehstwa o zapisy dotyczace
uzycia kamizelek, sposobéw wejscia do wody, uzycia spadochronu ratunkowego, oraz
okreslic wysokosc¢ do jakie] mozna wykonywaé poszczegolne figury.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Po zapoznaniu sie z Projektem Raportu Koncowego uczestnicy zdarzenia wniesli do
niego swoje uwagi, ktére zostaty czesciowo uwzglednione w Raporcie Koncowym.

19. Zataczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

RAPORT KONCOWY 11z11



