Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2021/2918
UCHWALA
z dnia 26 pazdziernika 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Bombardier DHC8-400-2

Znaki rozpoznawcze SP: SP-EQL
Data zdarzenia: 13 sierpnia 2021 r.
Miejsce zdarzenia: EPGD

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
i zgromadzonej dokumentaciji przedstawionej przez uzytkownika statku powietrznego
(operatora), dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo
lotnicze (z pdzn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkdw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Samolot wystartowat do lotu po trasie EPGD-EPKK 0 godz.16:11%. Parametry pracy
silnikbw od momentu uruchomienia do wykonania pierwszego zakretu byty
prawidtowe. Podczas wznoszenia na wysokosci ok. 4500-5000 ft zatoga ustawita
obroty sSmigiet na wartos¢ 850 obr/min i moc obu silnikéw na ,MCL”(Max Climb —
maksymalna moc na wznoszeniu). Po chwili zaloga zauwazyta, ze wskazania mocy
obu silnikdéw roéznity sie: silnik nr 1 — MCL, silnik nr 2 — MCR”(Max Cruise —
maksymalna moc przelotowa). Pilot ponownie wcisnat przycisk MCL w celu ustawienia
prawidtowej mocy na obydwu silnikach, ale na silniku nr 2 moc nominalna pozostata
bez zmian, a dodatkowo zauwazono stopniowy spadek obrotow Smigta.

Zatoga wykonata liste kontrolng obowigzujgcg podczas awarii silnika i o godz. 16:14
wytgczyta silnik nr 2, a nastepnie przekazata przez radio depesze MAYDAY
i poinformowata ATC o zamiarze awaryjnego lgdowania za okoto 15 min na lotnisku
EPGD. Ponadto zatoga poinformowata o liczbie oséb na poktadzie, ilosci paliwa i braku
materiatdw niebezpiecznych oraz poprosita o asyste stuzb ratowniczych podczas

! Czasy w raporcie podano w UTC. W dniu zdarzenia UTC=LMT-2 godz.
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lgdowania. Kapitan polecit personelowi poktadowemu przygotowanie pasazerow do
awaryjnego lgdowania.

Po wykonaniu powyzszych czynnosci zatoga rozpoczeta podejscie do Igdowania
z jednym pracujgcym silnikiem i wylgdowata bez nastepstw 0 godz.16:36.

Nastepnie zatoga poinformowata TWR o braku zagrozenia i przekotowata na
stanowisko. Pasazerowie opuscili poktad samolotu po schodach.

Po analizie danych z pokfadowego rejestratora parametréw (rys. 1) ustalono, ze do
zaistnienia zdarzenia mogta przyczyni¢ sie niesprawnosc¢ zespotu PEC (Propeller
Electronic Control — elektroniczny modut sterowania pracg smigta).
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Rys. 1. CL (Condition Lever) i obroty $migta silnika nr 2. Od godz. 16:12:56 do 16:14:04 widoczne
zaktocenia CL (obszar wyr6zniony na czerwono) [zrodto: PLL LOT]

Uszkodzony zespét skierowano do naprawy w zaktadzie Ontic — Engineering (Wielka
Brytania). Podczas badan PEC na stanowisku pomiarowym wykryto dwa kody usterek
wskazujgce na jego btedne dziatanie po otrzymaniu sygnatu z dzwigni ustawienia
Smigta CL (Condition Lever). Btedy zostaty zapisane w pamieci komputera, ale nie
udato sie ich uzyskaé/powtorzyé podczas przeprowadzonych testow.

Na podstawie zapisu parametrow lotu ustalono, ze krétko po ustawieniu dzwigni
w potozenie 55° (850 obr/min) i wybraniu mocy MCL, CL wystat do PEC sygnat
0 potozeniu dzwigni ponizej tej wartosci. Spowodowato to stopniowe, a nastepnie
gwattowne przestawienie Smigta w chorggiewke.
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Dzwignia zostata wystana do badan do zaktadu Collins Aerospace (Francja).
Z przestanego raportu wynika, ze wykryto usterki dotyczgce luzoéw dzwigni, ktore
zdaniem zaktadu badajgcego nie powinny wywotac przestawienia Smigta w tak duzym
zakresie jak nastgpito to podczas zdarzenia. Podczas testow dzwigni CL nie
potwierdzono nieprawidtowosci, ktore zostaty zarejestrowane podczas zdarzenia.

Ponadto sprawdzono stan techniczny przewodow elektrycznych pomiedzy CL a PEC
i nie wykryto usterek.

Podobne zdarzenie na tym samolocie stwierdzono podczas lotu w dniu 31.07.2021 r.,
gdzie nastgpit krotkotrwaty spadek wartosci CL a nastepnie powrdt dzwigni do
potozenia zgodnego z jej ustawieniem (rys. 2). W tym przypadku ustalono, ze
przyczyna niesprawnosci byta dzwignia CL, ktérg wymieniono na inng (zdemontowang
ze sprawnego samolotu).
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Rys. 2. Zapis CL podczas lotu samolotu w dniu 31.07.2021 r. [zrodto: PLL LOT]

W zwigzku z brakiem mozliwosci jednoznacznego potwierdzenia niesprawnosci
zarejestrowanych podczas zdarzenia, PEC i CL zostaty wymienione. Po zabudowie
sprawdzono uktad sterowania $migtem, ktory dziatat prawidtowo.

2. Przyczyna zdarzenia:

Prawdopodobna przyczyng zdarzenia byta niesprawnosé dzwigni CL i/lub
modutu PEC wspétpracujacych ze soba w uktadzie sterowania Smigtem.

3. Okolicznosci sprzyjajace:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania naprawcze zrealizowane przez
podmiot badajacy:
Wymiana PEC i CL.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.
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Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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