Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
WYPADEK 2021/3111
UCHWALA
z dnia 22 marca 2022 .

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, TECNAM - P2008JC

Znaki rozpoznawcze SP: SP-LFK

Data zdarzenia: 20 sierpnia 2021 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Piotrkéw Trybunalski (EPPT)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 21 sierpnia 2020 r., w trakcie czwartego samodzielnego lotu, uczen-pilot
przyziemita samolot przed progiem pasa startowego, na nierownej nawierzchni
trawiastej, co spowodowato jego ponowne oderwanie sie od ziemi. Nastepnie
samolot odbit sie trzykrotnie od pasa startowego (wykonat kangury) i nastgpito
ztamanie goleni przedniego podwozia, a nastepnie wytamanie topat Smigta.
Po zatrzymaniu sie samolotu uczen-pilot samodzielnie opuscita jego kabine.
W trakcie zdarzenia nie odniosta obrazen ciata.

2. Przyczyna zdarzenia:
Biad w technice pilotazu polegajacy na nieumiejetnym poprawianiu kanguréw
po przyziemieniu i odbiciu sie samolotu przed uzytkowa czescig drogi
startowe;j.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Nieprawidtowe planowanie do Igdowania i przyziemienie z niedolotem,
na nierownej nawierzchni trawiaste;;

2) Brak podpowiedzi nadzorujgcego instruktora o koniecznosci korekty Sciezki
podejscia do lgdowania;

3) Potencjalne zmeczenie znaczng iloscig lotéw wykonanych w tym samym dniu, tuz
przed egzaminem dopuszczajgcym do lotdw samodzielnych.
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4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

1) Doszkolenie uczen-pilot w zakresie zdefiniowanym przez HT LFA;

2) Ograniczenie ilosci kregbw w pierwszych lotach samodzielnych do trzech,
a nastepnie obowigzkowy odpoczynek ucznia-pilota;

3) Wprowadzenie procedury obowigzkowego odejscia na drugi krag (go-around) po
przyziemieniu z kangurem oraz w sytuacjach niestabilnego podejscia
do lgdowania;

4) Omowienie zaistniatego zdarzenia podczas kolegium instruktorskiego.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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