Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Incydent 2021/0311
UCHWALA
z dnia 20 pazdziernika 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec Eurocopter EC-135 P3

Znaki rozpoznawcze SP: SP-HXR
Data zdarzenia: 16 luty 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Warszawa Babice EPBC

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:
W dniu 16 lutego 2021r. zatoga dyzurna LPR z Oddziatu Warszawa (Ratownik 12)
otrzymata wezwanie do zachorowania w miejscowosci Stojadta. Dowddca zatogi
(pilot zawodowy, lat 62) uruchomit silnik nr 1. Silnik uruchomit sie prawidtowo.
Nastepnie pilot przystgpit do uruchomienia silnika nr 2. Podczas uruchamiania
nastgpit zawis obrotdw na wartosci 14%. Pilot spodziewat sie dalszego wzrostu
obrotéw silnika, ktory nie nastgpit. Pilot przerwat rozruch silnika przy temperaturze
gazéw wylotowych ok. 650°. Po odczekaniu az obroty sprezarki prawego silnika
spadty do zera przystgpit do jego ponownego uruchomienia, ktére przebiegto
prawidtowo. Zatoga wykonata misje i lgdowata w bazie bez nastepstw. Pilot nie miat
Swiadomosci przekroczenia parametréw dopuszczalnych. Po odczytaniu zapisu
parametrow sSmigtowca przez Centrum Koordynacji Technicznej stwierdzono
przekroczenie maksymalnie dopuszczalnej temperatury gazéw wylotowych przed
turbing do 870° przez okres 18,875 sekundy.
Wystano zapytanie do producenta silnika (P&W). Producent zalecit przeglad
i naprawe silnika.

2. Przyczyny zdarzenia:
1) Blad pilota polegajacy na niewtasciwym rozlozeniu uwagi w trakcie

uruchomienia silnikow;
2) Niedostateczny nadzér nad przebiegiem rozruchu silnika nr 2;
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3) Nie zastosowanie si¢ do zapisow zawartych w FLM EC135P3 dotyczacych
przerwania rozruchu.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

1) Z pilotem przeprowadzono szkolenie oraz treningowg sesje symulatorowg z
zakresu ograniczen smigtowca oraz przypadkow kiedy nalezy przerwac rozruch.

2) Z zaistnialym zdarzeniem zapoznano caly personel operacyjny i techniczny
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.

3) Podczas szkoleh z personelem operacyjnym omowi¢ powyzsze zdarzenie pod
katem obowigzujgcych przepisdéw oraz postepowania po przerwaniu rozruchu.

4. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie byto.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisji
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