Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2021/3431
UCHWALA
z dnia 27 lutego 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Cessna 172M

Znaki rozpoznawcze SP: SP-FYE
Data zdarzenia: 4 wrzesnia 2021
Miejsce zdarzenia: EPKA

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Dnia 04.09.2021 r. roku uczen pilot (dalej nazywany ,uczen”) miat wykonaé
zaplanowany przelot o minimalnej odlegtosci - 150 NM, jako cze$¢ szkolenia do licencji
PPL(A), po trasie EPPT-EPRU-EPKA-EPPT, na samolocie Cessna 172M o znakach
rozpoznawczych SP-FYE.

Po przeprowadzonym przygotowaniu naziemnym i sprawdzeniu pogody na trasie,
okoto godz. 07:36%, samolot wystartowat z lotniska EPPT i wylgdowat na lotnisku
EPRU okoto godz. 08:04. Po lgdowaniu uczen uzyskat potwierdzenie lgdowania.

Start z lotniska EPRU nastgpit o godz. 8:29. Dolatujgc do punktu KILO lotniska EPKA
(punkt wlotowy do ATZ EPKA od strony zachodniej), uczen przystuchiwat sie
korespondencji zatég innych samolotéw na temat pogarszajgcej sie pogody, co
spowodowato, ze zapytat FIS Krakow o prognoze pogody na lotnisku EPKA. Informator
FIS przekazat, ze pogoda jest dobra z mozliwoscig pogorszenia (uczen tego dnia
zawracat juz na lotnisko EPPT w zwigzku z pogarszajgca sie pogoda).

Tym razem uczen kontynuowat lot w kierunku lotniska EPKA, nastepnie zmienit
czestotliwos¢ z FIS Krakéw na Kielce Radio, gdzie podat swojg pozycje i intencje. W
odpowiedzi uzyskat informacje o ruchu w rejonie lotniska oraz informacje do
lgdowania.

1 Czasy w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 h.
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W trakcie podejscia do lgdowania z prostej na RWY 11R lotniska EPKA, opierajac sie
na uzyskanych danych pogodowych, uczen zmienit plan i zamiast wykonac¢ petne
lgdowanie, zdecydowat, ze wykona konwojera.

Po prawidtowym podejsciu i dotknieciu podwoziem gtébwnym nawierzchni pasa
betonowego, chciat natychmiast wystartowac, przeszedt na dodatnie katy natarcia, nie
schowat klap i wcisnat gwattownie przepustnice, co spowodowato powstanie momentu
odchylajgcego. W trakcie rozbiegu moment odchylajgcy spowodowat utrate kierunku
samolotu w lewo, ktorej uczen nie przeciwdziatat skutecznie, w efekcie czego samolot
zjechat w lewo z pasa betonowego na trawe.

W tym samym momencie uczen zaczgt gwattownie hamowac, co po wjechaniu na
trawe spowodowato wytamanie przedniej goleni podwozia. Przednia cze$¢ kadtuba
opadta na ziemie i samolot wytracajgc predkos¢ uniost ogon do gory (kadiub byt
prawie pionowo), nie kapotowat, opadajgc podpart sie lewym skrzydtem, a nastepnie
stanat na podwoziu gtdwnym. Uczen opuscit kabine o wtasnych sitach.

2. Przyczynaly zdarzenia:

Btad w technice pilotazu polegajacy na nieprawidtowym wykonaniu procedury
konwojer.

3. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1) Postawa ucznia zorientowania na wykonanie zadania.
2) Mate doswiadczenie ucznia.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatanie profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
Zdarzenie zostato szczegétowo omowione z uczniem.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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