Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2021/4909
UCHWALA
z dnia 22 sierpnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec, Schweizer 269C
Znaki rozpoznawcze SP: SP-KGO

Data zdarzenia: 11 grudnia 2021 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Gliwice (EPGL)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 11 grudnia 2021 r., na lotnisku w Gliwicach, instruktor ze szkolonym pilotem
wykonywali loty po kregu na sSmiglowcu Schweizer 269C, zgodnie
z Programem Szkolenia do uzyskania licencji CPL(H). W trakcie kolejnego kregu,
w rejonie trzeciego zakretu, zatoga odczuta wibracje $migtowca oraz zaobserwowata
tendencje do jego odchylania sie w lewo w stosunku do kierunku lotu. Od strony
silnika dobiegaty nienaturalne odgtosy jego pracy. W nastepnej minucie ustyszeli
gtosny huk dochodzacy od strony silnika, ktory zaczat traci¢ moc, a obroty wirnika
nosnego zaczety maleé. Zatoga natychmiast rozpoczeta autorotacje. Lgdowanie
awaryjne odbyto sie na lotnisku bez nastepstw.

Zatoga posiadata wymagane kwalifikacje i uprawnienia do wykonania lotu
oraz wtasciwe orzeczenia lotniczo-lekarskie w kresie waznosci.

Smigtowiec byt ubezpieczony (wazna polisa OC), posiadat takze niezbedne
dokumenty techniczno-eksploatacyjne.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.

2. Przyczyny zdarzenia:

Spadek cisnienia oleju z powodu rozszczelnienia przewodu olejowego, co
skutkowato zatarciem sie silnika podczas lotu.
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3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Zmeczeniowe pekniecie jednego ze wspornikbw mocujgcych przewod instalacji
olejowej, co skutkowato kontaktem przewodu z ostrg krawedzig jednego z elementéw
drugiej chtodnicy oleju. Wibracje sSmigtowca oraz kontakt z ostrg krawedzig
spowodowaty postepujgce otarcie, ostabienie i uszkodzenie przewodu olejowego, co
doprowadzito do rozszczelnienia instalacji i gwattownej utraty cisnienia oleju.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

W trakcie posiedzenia zespotu ds. bezpieczenstwa (SMS) Operatora zapoznano caty
personel z zaistniatym zdarzeniem. Omowiono zasady przeprowadzania inspekciji
Smigtowca przed lotami, zwracajgc szczegolng uwage na weryfikacje stanu
technicznego wspornikbw mocujgcych przewody doprowadzajgce i odprowadzajgce
olej z chtodnicy.

Operator wprowadzit ponadto obowigzkowy przeglad stanu technicznego silnika
Smigtowca przed rozpoczeciem szkolen, w tym w szczegdlnosci stanu wspornikéw
mocujgcych przewody olejowe.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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