Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2022/0030
UCHWALA
z dnia 11 kwietnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Boeing 787-8

Znaki rozpoznawcze SP: SP-LRA
Data zdarzenia: 4 stycznia 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W trakcie znizania do lgdowania w EPWA zauwazono pojawienie sie w kabinie
pasazerskiej zapachu spalonego plastiku.

Po Igdowaniu, zgodnie z obowigzujgcg dokumentacjg obstugowg samolotu B787-8
personel techniczny wykonat procedure FIM DMC-B787-A-21-20-F5-72A-421A-A
"Smoke or Fumes In Cabin Fault Isolation Procedure”. Przeprowadzone inspekcje nie
wykazaty usterek i nieprawidlowosci w pracy podzespotdéw, ktore mogtyby
spowodowaé pojawienie sie zapachu spalenizny w kabinie pasazerskiej. Samolot
z wigczong wiekszoscig systemdéw pozostawat przez kilka godzin pod obserwacjg
i nadzorem personelu technicznego. Podczas obserwacji nie stwierdzono pojawienia
sie zapachu spalenizny ani zadymienia.

Poniewaz w tresci wymienionej powyzej procedury FIM, jest informacja, ze przyczyng
dziwnego zapachu/zadymienia mogg by¢ wentylatory recyrkulacji, podjeto decyzje
o wymianie wentylatora RECIRC FAN LWR R. Nastepnie samolot zostat przywrécony
do eksploatacji.



2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia nie zostala ustalona — nie stwierdzono nieprawidtowosci
mogacych byé przyczyng pojawienia sie zapachu spalenizny w kabinie
pasazerskiej.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane przez
podmiot badajacy:

1) Przekazano informacje o zaistniatym zdarzeniu do kierownikow obszaréw
obstugowych LOTAMS celem poinformowania personelu obstugowego
0 zdarzeniu.

2) Przekazano informacje o zdarzeniu do Dziatu Szkolenia LOTAMS w celu
wykorzystania materiatdbw podczas szkolen okresowych w zakresie Czynnika
Ludzkiego oraz szkolen na typ samolotu.

3) Przebieg zdarzenia omoéwiono na spotkaniu z obszarowymi Oficerami
Bezpieczenstwa.

4) Zdarzenie zostato zarejestrowane w Bazie Zdarzen LOTAMS i bedzie
uwzglednione przy wyliczaniu Wspoétczynnikdw Bezpieczenstwa SPI.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji



