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WYPADEK

STATEK POWIETRZNY — AVENTURA I, N27ZX

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 29 MARCA 2022 r., Jezioro Kteckie
(52°38°08,10"N 017°27°23,66"E)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informac;ji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022
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Skroty

Skrot Znaczenie (j. angielski) Znaczenie (j. polski)
AFM/IUwL Airplane Flight Manual Instrukcja uzytkowania w locie
ATOM Actual Take-Off Mass Rzeczywista masa do startu
BEU German F_ederal Bure_au (_)f Aircraft Niemieckie Fedgralne Biuro Badania

Accident Investigation Wypadkow Lotniczych
BRS Ballistic Recovery Systems Balistyczny System Ratowniczy
CG Center of Gravity Srodek ciezkosci
CofR Certificate of Registration Swiadectwo rejestracji
EASA European Aviation Safety Agency Bl Al?strr]]?iazeBgeozpieczehstwa
EW Empty Weight Ciezar pustego samolotu
FAA Federal Aviation Administration Federalna Administracja Lotnicza
FTS Flight Training Supplement Uzupe%nli_%;l;eicggg]s()zkolenia
FIS Flight Information Service Stuzba informacji powietrznej
lc Investigator in Charge Nadzorujgcy badanie
Ib Pound (Ib) Funt 11b=0,45359kg
LMT Local Mean Time Sredni czas lokalny
METAR Meteorological Aerodrome Report Raport meteorologiczny dla lotniska
MTOM Maximum Take-Off Mass Maksymalna masa do startu
NTSB National Transportation Safety Board NElEEIEE ?ragnasisrztﬁieczehstwa
PPL(A) Private Pilot Licence (aeroplanes) Licencjetspaillr?]tgllélt.gzvsgcznego
RWY Runway Droga startowa
SEP(L) Single Engine Piston (Land) Jednosilnikowy ttokowy (SP Igdowy)
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. . : Jednosilnikowy ttokowy (SP

SEP(S) Single Engine Piston (Sea) wodnosamolot)

Civil Aviation Authority of the : .
ULC Republic of Poland Urzad Lotnictwa Cywilnego
uTC Coordinated Universal Time Uniwersalny czas skoordynowany
VFR Visual Flight Rules Przepisy lotu z widocznoscig
VMC Visual Meteorological Conditions BUEIUIALE metgorologpzpe el faaty

z widocznoscig

VML Correction for defective distant, Korekcja widzenia dali, posredniego

intermediate and near vision i blizy
WBR Weight and Balance Report Raport wazenia samolotu
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2022/1340

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

29 marca 2022 r.

Miejsce zdarzenia:

JEZIORO KLECKIE

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Aventura Il

Znaki rozpoznawcze SP: N27ZX
Uzytkownik/Operator SP: PRYWATNY
Dowddca SP: PPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
1 - - -

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

ULC, EASA, BFU, NTSB

Kierujgcy badaniem:

Roman Kaminski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Petnomocny przedstawiciel — NTSB

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

9 listopada 2022 r.
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Streszczenie

W dniu 29 marca 2022 r. pilot (obywatel Niemiec) samolotu Aventura Il o znakach
rozpoznawczych N27ZX rozpoczat o godz. 09:00! na lotnisku EPLS przygotowania do
wykonania lotu.

Z zapisu kamer na lotnisku EPLS wynika, Zze pilot po wypchnieciu samolotu z hangaru
osobiscie przygotowat go do lotu, a nastepnie uruchomit silnik, wykonat prébe silnika,
kotowanie do RWY 23, a o godz. 10:17 wystartowat.

Okoto godziny 15:20 w poblizu jeziora Kteckiego (woj. wielkopolskie) swiadkowie
zauwazyli samolot, ktory przyleciat z kierunku potudniowego. Nad jeziorem samolot
wykonat na matej wysokosci najpierw zakret w prawo a nastepnie zakret o matym
promieniu w lewo w trakcie ktérego samolot zostat przeciggniety i o godz. 15:24 na
znizaniu zderzyt z powierzchnig wody. Nastgpit kapotaz samolotu i jego czesciowe
zanurzenie (rys.1). Po kilkunastu minutach od zderzenia samolot zatonat.

Swiadkowie zawiadomili o wypadku stuzby ratownicze. Nurkowie Pafnstwowej Strazy
Pozarnej zlokalizowali samolot pod wodg, a w kabinie samolotu odnaleziono pilota. Po
wydobyciu pilota strazacy i ratownicy medyczni podjeli akcje reanimacyjng
zakonczong niepowodzeniem.

Rys. 1. Zdjecie wraku samolotu N27ZX wykonane z drona po rozpoczeciu
akcji ratowniczej [zrédto: Internet]

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Roman Kaminski kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);
Jacek Bogatko cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Grzegorz Pietraszkiewicz cztonek zespotu (cztonek PKBWL).

1 Czasy w Raporcie wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 godz.
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Prawdopodobng przyczyng wypadku bylo doprowadzenie samolotu do
przeciggniecia i korkociggu wskutek przekroczenia podczas wykonywania
zakretu maksymalnie dopuszczalnego kata przechylenia, w warunkach
obnizonej mocy silnika spowodowanej oblodzeniem gaznikow.

Czynnik sprzyjajacy:
Dos¢ duza predkos¢ wiatru, ktéra spowodowata powstanie turbulencji za
przeszkodami terenowymi, co przyczynito sie do zwiekszenia przechylenia samolotu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 29 marca 2022 r. pilot samolotu (obywatel Niemiec) Aventura Il o znakach
rozpoznawczych N27ZX rozpoczat na lotnisku EPLS o godz. 09:00 przygotowania do
wykonania lotu. Podczas rozmowy z osobg pomagajgcg wypchngé samolot z hangaru
przekazat, ze zamierza wykonac lot rekreacyjny z lgdowaniami na kilku jeziorach, ale
nie podat ich nazw i nie okreslit orientacyjnej godziny powrotu do EPLS.

Z zapisu kamer na lotnisku EPLS wynika, ze po wypchnieciu samolotu z hangaru pilot
przygotowat go do lotu, a nastepnie uruchomit silnik, wykonat probe silnika, kotowanie
do RWY 23, a o0 godz. 10:17 wystartowat. Po starcie pilot nie zgtosit probleméw
z samolotem.

Z informacji przekazanej przez swiadka, ktory rozmawiat z pilotem przez telefon okoto
godz. 15:00 wynika, ze do czasu rozmowy pilot wykonat lgdowania i starty na 13
jeziorach, a w czasie rozmowy odpoczywat przy brzegu jeziora Lednickiego. Ponadto
oznajmit, ze dotankowat samolot paliwem z kanistra (20 I) i zamierza wraca¢ do EPLS,
jednak okoto godz.15:15 Swiadkowie widzieli ten samolot przelatujgcy na matej
wysokosci i wedtug ich oceny z matg predkoscig nad jeziorem Dziatyriskim w kierunku
potnocnym (rys. 2).

Okoto godziny 15:20 w poblizu jeziora Kleckiego (woj. wielkopolskie) swiadkowie
zauwazyli samolot, ktory przyleciat z kierunku potudniowego. Nad jeziorem samolot
wykonat na matej wysokosci zakret w prawo, a nastepnie zakret o matym promieniu
w lewo i 0 godz. 15:24 na znizaniu zderzyt sie z powierzchnig wody. Nastgpit kapotaz
samolotu i jego czesciowe zanurzenie (rys. 1). Po kilkunastu minutach od zderzenia
samolot zatonat.

Swiadkowie zawiadomili o wypadku stuzby ratownicze. Po przybyciu nurkéw
Panstwowej Strazy Pozarnej zlokalizowano samolot pod wodg na gtebokosci okoto
4,5 m, a w kabinie samolotu odnaleziono zapietego w pasy pilota. Po wydobyciu pilota
strazacy i ratownicy medyczni podjeli akcje reanimacyjng zakonczong
niepowodzeniem.

W dniu 30 marca 2022 r. ustalono, ze wrak samolotu znaleziony w Jeziorze Kteckim
to Aventura Il o znakach rozpoznawczych N27ZX.

RAPORT KONCOWY
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S5 Ay ‘ !
® Szamotuty | A R
D21
ATZ EPPK
CTR EPPO

®Poznan

MCTR EPKS

®leszno Prawdopodobna trasa dolotu do jez. Lednica

ATZ EPLS — Trasa lotu z jez. Lednica do jez. Kteckiego na
podstawie zeznan swiadkow

Rys. 2. Odtworzony przebieg trasy lotu [zrodio: PKBWL, Google Earth].

1.2. Obrazenia os6b

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Lekkie - - -
Brak - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z wodg samolot ulegt zniszczeniu. Od samolotu oddzielita sie
przednia czes¢ kadtuba (rys. 3 irys. 4), drzwi i lewy ptywak.

RAPORT KONCOWY



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
AVENTURA II, N27ZX, 29 MARCA 2022 R.,JEZIORO KtECKIE

| B

{ W

»»»»»»»»

A

Rys. 3. Widok zniszczen przedniej czesci kadtuba samolotu w potozeniu odwréconym
[zrédio: PKBWL].

Rys. 4. Widok oderwanej dolnej czesci kadtuba [Zrodio: PKBWL].
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1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot: mezczyzna lat 55 posiadajgcy wazng licencje pilota samolotowego PPL(A) oraz
uprawnienia:

— SEP(L) wazne do 31.05.2023 r.;

— SEP(S) wazne do 31.08.2023 r.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa Il z ograniczeniem VML — wazne do
18.03.2024 r.
Nalot ogdlny — ponad 4000 godz.
Nalot ogdlny na samolocie Aventura Il — okoto 60 godz.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Informacje ogdlne

Samolot, amfibia Aventura Il produkowany jest przez firme Aero Adventure Aviation
w USA i sprzedawany jako zestaw do samodzielnego montazu.

Konstrukcja:

Dwumiejscowy gornoptat zastrzatowy o konstrukcji mieszanej metalowo-
kompozytowe.

Skrzydto konstrukcji kratownicowej wykonane z materiatdw aluminiowych, pokryte
tkaning (dakronem). Ptywaki podskrzydtowe wykonane z polietylenu.

Kadtub w ksztatcie todzi, wykonany z wtdkna szklanego.

Podwozie klasyczne, podnoszone do lgdowania na wodzie.

Samolot wyposazony byt w silnik Rotax 12 ULS o mocy 74 kW (100 KM), Smigto
pchajgce trzytopatowe oraz balistyczny system ratunkowy BRS 5 1200 VLS.

Rys. 5. Ogolny widok samolotu Aventura Il [zrodio: Internet]
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1.6.2. Dane resursowe i obstugi
PLATOWIEC — Aventura Il

Numer seryjny AA2A0105

Rok i miesigc budowy styczen 2006 r.
Swiadectwo rejestracji (CofR) — wazne do marca 2023 r.

Swiadectwo zdatnosci do lotu eksperymentalnego samolotu amatorskiego — wydane
22 stycznia 2006 r. przez FAA.

Brak danych o nalocie i wykonanych obstugach na samolocie.
SILNIK — Rotax 912 ULS2

Numer fabryczny 6623110
Brak danych o czasie pracy i wykonanych obstugach na silniku.

SMIGLO IVOPROP CORP.

Numer fabryczny (1562) 602-1451
Brak danych o czasie pracy i wykonanych obstugach na smigle.

W wydobytym wraku nie znaleziono dokumentéw samolotu. Wedtlug s$wiadka
(obywatela Niemiec) wszystkie dokumenty i instrukcje znajdowaty sie na poktadzie
samolotu.

Zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w USA za wykonanie obstug odpowiada
wiasciciel samolotu.

1.6.4. Masa i wywazenie

Protokot wazenia samolotu (WBR):

— data wazenia samolotu: 24 stycznia 2006 r.;
- MTOM: 1430 Ibs (649 kg);
- EW: 940 Ibs (426 kg).

Protokét wazenia zostat przestany przez NTSB.

Wartosci ATOM samolotu obliczone przez Komisje dla lotu w dniu 29.03.2022 r.:

a) paliwo:
— benzyna bezotowiowa 95: 881
(68 | w zbiorniku samolotu i 20 | w kanistrze);
— masa: 65 kg (143 Ibs);
b) pilot: okoto 80 kg (176 Ibs);
c) bagaz: okoto 5 kg (11 Ibs);
d) EW: 426 kg (940 Ibs).

Na podstawie powyzszych danych obliczono:

— ATOM: okoto 576 kg;
- CG: 108" [cali].

Zgodnie z protokotem wazenia CG powinien miescic¢ sie w granicach 101"-113".

RAPORT KONCOWY
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1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w dzien, w warunkach VMC.

Depesza METAR dla lotniska EPPO znajdujgcego sie w odlegtosci 40 km w kierunku
potudniowo-zachodnim od miejsca zdarzenia:

METAR EPPO 291430Z 35007KT 9999 BKN041 09/M01 Q1007=

Wedtug danych przedstawionych przez Panstwowg Straz Pozarng temperatura
powietrza w rejonie Jeziora Kteckiego o godz 15:30 wynosita 7°C.

Na wniosek PKBWL, Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodne] przestat dane
meteorologiczne z dnia 29 marca 2022 r. od godz 10:00 do 16:00 ze stacji
meteorologicznych w Lesznie, Kérniku, Poznaniu i Gnieznie.

Z otrzymanej informacji meteorologicznej z Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej
wynika, ze w potozonej 15 km od miejsca zdarzenia Stacji Klimatologicznej w Gnieznie
0 godz. 15:00 oraz 16:00 zarejestrowano nastepujgce dane meteorologiczne:

. Temperatura | Wilgotno$é Kierunek Predkosc¢ wiatru [m/s]
Godzina : o ledna [% : oC ]
powietrza [°C] | wzgledna [%] | wiatru[°C] Srednia | Maksymalna
15:00 7,5 63 255 5 8
16:00 8,3 62 246 4 8

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé
Po opuszczeniu ATZ EPLS pilot nie prowadzit korespondencji radiowej z organami
FIS.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Samolot zderzyt sie z powierzchnig wody jeziora Kteckiego w miejscu o wspétrzednych
52°38’08,10”N 017°27°23,66"E. Jezioro Kteckie jest potozone na pétnocny-wschod od
miejscowosci Ktecko w powiecie Gnieznienskim.

Dtugos¢ jeziora mierzona wzdtuz linii Srodkowej 7700 m
Powierzchnia 209,7 ha
Wysokos¢ powierzchni wody 99,8 m AMSL
Szerokos¢ jeziora 135-315m
Gtebokos¢ maksymalna 12,5m
Gtebokosc¢ srednia 4,7 m
Szerokos$¢ w miejscu zdarzenia 200 m
Gtebokos¢ w miejscu zdarzenia 4,5m
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Dobiejewo

Swiniany,

Borzatew

Miejsce
zderzenia

Polska Wies

Kiecko

Rys. 6. Jezioro Kteckie [Zrédto: Google Earth, marzec 2021 r.].
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1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot, ktéry ulegt wypadkowi nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot zderzyt sie z taflg jeziora pod katem okoto 80° do osi podtuznej samolotu.

Na skutek zderzenia z wodag ulegta uszkodzeniu przednia cze$¢ kadtuba, ktora
oddzielita sie od samolotu, oraz konstrukcja kratownicowa skrzydta wykonana z rurek
aluminiowych. Czes$¢ rurek ulegta wygieciu, a najciensze z nich zostaly urwane.
Dakronowe pokrycie skrzydta zostato w kilku miejscach rozerwane i przebite przez
najciensze rurki.

Uszkodzeniom mechanicznym ulegty czesci zabudowane na zewnatrz silnika (filtry
powietrza, gazniki) oraz dwie topaty Smigta.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Podczas badan medycznych nie wykryto czynnikéw, ktore mogtyby mie¢ wptyw na
stan zdrowia pilota i przyczyni¢ sie do zaistnienia zdarzenia.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Wskutek zderzenia z wodg i odniesionych obrazen pilot ponidst Smieré na miejscu.
Pasy bezpieczenstwa pilota byly zapiete.

Samolot Aventura Il byt wyposazony w balistyczny system ratowniczy BRS 5 1200
VLS. Pilot nie aktywowat sytemu BRS, ktoéry w zaistniatej sytuacji mogt znacznie
zwiekszyC jego szanse na przezycie.

1.16. Testy i badania

1.16.1. Odtworzenie zapiséw

Komisja odtworzyta zapisy z kamer monitoringu zainstalowanych na lotnisku EPLS
i ustalita nastepujgce fakty:

— 22 marca 2022 r., przylot samolotu Aventura Il z Niemiec na lotnisko EPLS;

— 23 marca 2022 r., pilot powrdcit do Niemiec innym samolotem pilotowanym przez
jego znajomego;

— 27 marca 2022 r., pilot przyleciat do EPLS samolotem WT-9 Dynamic;

— 28 marca 2022 r., pilot wraz z pasazerem wykonat 30 min. lot z lotniska EPLS na
samolocie Aventura ll;

— 29 marca 2022 r., pilot okoto godz.9:00 rozpoczat przygotowanie samolotu do lotu,
nastepnie wykonat probe silnika, przekotowat do RWY 23 i o godz.10:17
wystartowat.

RAPORT KONCOWY




PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
AVENTURA II, N27ZX, 29 MARCA 2022 R.,JEZIORO KtECKIE

Pilot wynajat miejsce w hangarze do konca sierpnia 2022 r. i zamierzat lata¢ w Polsce
z lotniska EPLS.

Przed 22 marca pilot startowat z Niemiec i latat w Polsce z Igdowaniem na rzece Odrze
I kilku jeziorach.
1.16.2. Paliwo

Na podstawie zapisu monitoringu i zeznan swiadkéw ustalono, ze samolot byt
tankowany benzyng bezotowiowg 95 na lotnisku w EPLS w dniach 22 i 28.03.2022 r.
Obecny przy tankowaniu w dniu 28.03.2022 r. mechanik przekazat Komisji, ze samolot
byt zatankowany paliwem w iloci 68 | (do petnej pojemnosci zbiornika).

Dodatkowo na poktadzie samolotu znajdowat sie kanister z 20 | paliwa.

1.16.3. Ptatowiec

Podczas ogledzin miejsca zdarzenia w dniu 30 marca 2022 r. ustalono, ze nastgpito
uszkodzenie elementéw ptatowca w stopniu umozliwiajgcym ocene jego stanu
technicznego przed wypadkiem.

Nie wykryto uszkodzen statku powietrznego, ktére powstaty przed wypadkiem i mogty
mie¢ wptyw na przebieg lotu.

W uktadach sterowania samolotem nie wykryto uszkodzen, ktore mogtyby
uniemozliwi¢ jego sterowanie. Podwozie byto w potozeniu podniesionym.

Podczas przegladu ptatowca stwierdzono, ze wieksze uszkodzenia powstaty z jego
lewej strony o czym $wiadcza:

e Urwanie lewego ptywaka po zderzeniu sie samolotu z wodg (rys. 7.);

Rys. 7. Widok urwanego lewego ptywaka [Zrédio: PKBWL].

e Pekniecie zawiasu mocowania przedniego dzwigara lewego skrzydfa (rys. 8).
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Rys. 8. Urwany zawias mocowania przedniego dzwigara lewego skrzydta [zrodto: PKBWL].

e Znacznie wieksza deformacja lewej strony przedniej czesci kadtuba i kabiny
w poréwnaniu ze strong prawg.

W trakcie ogledzin kabiny samolotu okreslono potozenie:

— zaworu paliwa — otwarty;

— wylgcznika elektrycznej pompy paliwowej — wytgczony;

— dzwigni sterowania przepustnicami — dzwignia cofnieta;

— wylgcznika podgrzewu gaznikdw — wytgczony (rys. 9);

— wylgcznik gtéwny elektryczny — wytgczony;

— wskazanie zakretomierza w uktadzie koordynatora zakretu — zakret w lewo
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Rys. 9. Wylgcznik podgrzewu gaznikdw w potozeniu wytgczonym. [zrodto: PKBWL].
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Rys. 10. Sylwetka samolotu w zakretomierzu wskazujgca zakret w lewo [zrédto: PKBWL].

1.16.4. Silnik

Podczas ogledzin miejsca zdarzenia w dniu 30 marca 2022 r. ustalono, ze wskutek
zderzenia z wodg, uszkodzeniom mechanicznym ulegty tylko nieliczne elementy
zabudowane na silniku (filtry powietrzne, gazniki). Wszystkie przewody elektryczne,
przewody elastyczne i sztywne instalacji paliwowej, smarowania i chtodzenia byly
w dobrym stanie technicznym. Nie wykryto uszkodzen uktadu sterowania silnikiem
(rys. 11).

Sprawdzono we wszystkich cylindrach stan techniczny swiec zaptonowych. Na silniku
zabudowane byly Swiece zaptonowe zgodne z zaleceniami producenta, a ich stan
techniczny nie budzit zastrzezen.
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Rys. 11. Ogolny stan techniczny silnika po zderzeniu z wodg [zrodio: PKBWL].

1.16.5. Zeznania swiadkow

W sprawie zdarzenia ustalono trzech $wiadkow, ktérych Policja przestuchata w dniu
29.03. 2022 r. Zespdt badawczy przeanalizowat zeznania i uznat je za zbyt ogdlne
i niewystarczajgce do odtworzenia przebiegu lotu w rejonie jeziora Kteckiego.
W zwigzku z powyzszym zespdt badawczy przeprowadzit wywiady i wizje lokalne
z udziatem $wiadkéw w miejscach, z ktérych obserwowali zdarzenie. Swiadek nr 3
uczestniczyt w wizji w dniu 30 marca 2022 r., a Swiadkowie nr 1 i 2 w dniu 9 czerwca
2022 r.

Podczas wizji lokalnej Swiadkowie przedstawili przebieg lotu tgcznie z demonstracjg
potozenia samolotu podczas wykonywanych manewréw z wykorzystaniem modelu
statku powietrznego oraz odpowiadali na szczegdtowe pytania.

W dniu 12.07.2022 r. Policja przekazata informacje o odnalezieniu dwoch kolejnych
Swiadkow (Swiadkowie nr 4 i 5)
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Rys. 12. Miejsce swiadkéw podczas obserwacji zdarzenia [zrodto: PKBWL].
Swiadkowie przedstawili przebieg lotu nastepujgco:
Swiadek nr 1.

Swiadek zauwazyt samolot lecacy z kierunku potudniowego. Samolot przeleciat na
wysokosci okoto 50 m obok domu (rys. 13) i dalej po prostej w rejon jeziora, gdzie
wykonat zakret w prawo.

Swiadek pokazat przy uzyciu modelu potozenie samolotu podczas zakretu
wykonanego z przechyleniem w granicach 50 — 60°. Samolot z takim przechyleniem
rozpoczagt do$¢ szybkie znizanie, ale po okoto 3 sekundach znalazt sie za
przeszkodami uniemozliwiajgcymi jego dalszg obserwacje.

Swiadek ocenit, ze samolot prawdopodobnie wpadt do jeziora i natychmiast udat sie
samochodem nad brzeg jeziora. Swiadek zainteresowany przebiegiem lotu, nie
zapamietat szczegotdw zwigzanych z pracg silnika, ktory ze wzgledu na specyficzny
uktad wydechowy pracowat bardzo gtosno. Nie styszat tez Zadnych odgtosow, ktére
mogtyby swiadczy¢ o wpadnieciu samolotu do jeziora.
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Rys. 13. Trasa lotu samolotu w rejonie jeziora Kteckiego odtworzona na podstawie
zeznania swiadka nr 1 [zrodto: PKBWL].

Swiadek nr 2

Swiadek stat przed domem w miejscu, z ktérego widoczna jest tafla jeziora (rys. 14).
Swiadek nie widziat nadlatujgcego samolotu, ale styszat wyraznie, ze byt gdzie$ z tytu
za budynkiem (od strony potudniowej). Po kilkunastu sekundach ustyszat inny niz
przedtem coraz gtosniejszy dzwiek pracujgcego silnika dochodzgcy ze wschodniej
czesci jeziora. Swiadek okreslit, ze prawdopodobnie po kilkunastu sekundach od
momentu ustyszenia samolotu nad jeziorem zauwazyt go nadlatujgcego z kierunku
wschodniego. Samolot leciat poziomo na wysokosci okoto 30 m. Po kilku sekundach
samolot rozpoczat zakret w lewo z coraz wiekszym przechyleniem.

Swiadek pokazat przy pomocy modelu samolotu zachowanie sie samolotu podczas
zakretu az do momentu zderzenia z wodg. W poczagtkowe] fazie zakretu leciat
z przechyleniem okoto 30° zwiekszyt do okoto 70 - 80° a chwile pdzniej samolot
gwattownie przechylit sie¢ w lewo jeszcze bardziej (ponad 90°) i jednoczes$nie bardzo
szybko zaczat sie znizaé i wpadt do jeziora pod katem okoto 80°. Swiadek nr 2 pokazat
na modelu to przechylenie ponad 90° i poczatkowo myslat, ze pilot chciat wykonaé
jakas figure akrobacyjng, ale widzgc co sie stato, szybko skojarzyt, ze to nagte
przechylenie mogto byé efektem dziatania bardzo ,silnego” wiatru. Swiadek okre$lit
kierunek wiatru, ktéry pokrywat sie z uzyskanymi danymi meteorologicznymi.
Wystepowanie silnego i odczuwalnie chtodnego wiatru potwierdzili rowniez uczestnicy
akcji ratowniczej.

Ponadto $wiadek przekazat, ze tuz po gwattownym przechyleniu samolotu ustyszat
gtosne ,wycie” silnika trwajgce, az do zanurzenia sie przedniej czesci samolotu.

Swiadek powiadomit stuzby ratownicze o zdarzeniu i udat sie nad jezioro. Wedtug
niego w odlegtosci okoto 40 m od brzegu zauwazyt na wodzie czesciowo zatopiony
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samolot z widocznym jednym ptywakiem. Z powodu silnego wiatru samolot byt
spychany w kierunku drugiego brzegu a po kilku minutach zatonat.

Rys. 14. Trasa lotu samolotu w rejonie jeziora Kteckiego odtworzona na podstawie
zeznania $wiadka nr 2 [zrodio: PKBWL].

Swiadek nr 3

Swiadek obserwowat samolot z odlegtosci okoto 1200 m, ale miat najlepsze pole
widzenia obszaru nad jeziorem, gdzie nastgpito zdarzenie (bez widocznosci tafli
jeziora). Swiadek rozpoczat obserwacje, gdy samolot leciat nad jeziorem w kierunku
wschodnim (nie widziat zakretu w prawo). Wedtug Swiadka, samolot wykonat dwa
zakrety w lewo, a jego zachowanie wskazywato na problemy ze statecznoscig
(porownat obserwowany lot do lotu samolotu wykonanego z papieru). Podczas
ostatniego zakretu zaczat gwattownie sie znizaé i prawie pionowo leciat w dét (samego
zderzenia z wodg $wiadek nie widziat). Wysokos¢ lotu (okoto 50 m) okreslit na
podstawie potozenia samolotu wzgledem drzew (rys. 15a).

Podobnie jak swiadek nr 2, styszat w ostatniej fazie lotu ,wycie” silnika.

RAPORT KONCOWY




PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
AVENTURA II, N27ZX, 29 MARCA 2022 R.,JEZIORO KtECKIE

Rys. 15. Trasa lotu samolotu w rejonie jeziora Kteckiego odtworzona na podstawie zeznania swiadka
nr 3, a — widok z wysokosci oczu swiadka nr 3, b — widok z wysokosci 50 m AGL [zrodto: PKBWL].

Swiadkowie nr4i 5
W dniu 12.07.2022 r. Policja przekazata informacje o odnalezieniu dwoch swiadkow,

ktorzy pracowali na dachu budynku potozonego 20 m w lewo od budynku swiadka nr 2.
Swiadkowie styszeli nadlatujgcy od strony potudniowej samolot, ale go nie widziel,
poniewaz wykonywali czynnosci w niebezpiecznych warunkach, nie pozwalajgcych im
odwrocic sie w tym kierunku.

Po chwili weszli wyzej (5-6 m nad ziemig) i nad jeziorem zauwazyli samolot lecacy
w kierunku wschodnim na bardzo matej wysokosci (okoto 20 m), ktory po okoto
3 sekundach znikngt za drzewami.

Swiadkowie caty czas styszeli pracujgcy silnik, ktérego odgtos oddalat sie przez kilka
sekund, a nastepnie zaczat sie przez kilka sekund przybliza¢. W pewnym momencie
ustyszeli ,wycie silnika” a po chwili silne uderzenie o wode. Z powodu gorszej
widoczno$ci tafli jeziora z tego miejsca (w poréwnaniu do swiadka nr 2) zauwazyli oni
samolot tuz po uderzeniu, gdy byt on juz czesciowo zanurzony w wodzie.

Swiadkowie potwierdzili miejsce upadku samolotu wskazane przez $wiadka nr 2.

Trase lotu w rejonie jez. Kleckiego sporzgdzong na podstawie zeznan pieciu Swiadkow
przedstawiono na rys. 16.
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Rys. 16. Trasa lotu samolotu w rejonie jeziora Kteckiego odtworzona na podstawie zeznah pieciu
$wiadkow [zrodto: PKBWL].

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej
Wedtug informacji otrzymanych z FAA poprzez NTSB wtascicielem samolotu
Aventura Il o znakach rozpoznawczych N27ZX byt obywatel amerykanski.

Wedtug oswiadczenia $wiadka (obywatela Niemiec) wtascicielem tego samolotu od
jesieni roku 2021 byt pilot, ktéry zgingt w badanym zdarzeniu, ale nie przedstawiono
Komisji dokumentéw potwierdzajgcych ten fakt.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zespot badawczy sprawdzit nalezgcy do pilota, ktory zgingt w wypadku samolot WT-9
Dynamic, i ustalit, ze wszystkie niezbedne dokumenty WT-9 znajdowaty sie w kabinie
i byty na biezgco uzupetniane.

W Raporcie Korncowym uwzgledniono uwagi zgtoszone przez BFU.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Zastosowano standardowe metody badan.
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2. ANALIZA
2.1. Operacje lotnicze

2.1.1. Kwalifikacje pilota

Pilot posiadat niezbedne kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania lotow na
samolocie Aventura Il. Uprawnienia do wykonywania lotow na akwenach wodnych
uzyskat w ATO (Zerniki k. Poznania) dnia 2 sierpnia 2020 r. Pilot od jesieni 2021 r.
wylatat na samolocie Aventura Il okoto 60 godz. Wedtug oswiadczenia $wiadka, pilot
pierwsze dwa loty na tym samolocie wykonat z jego poprzednim witascicielem. Pilot
przekazywat swiadkowi na biezgco, ze nie miat probleméw z pilotowaniem amfibii,
natomiast zwracat uwage na koniecznos¢ utrzymywania predkosci lotu w granicach
100 — 110 km/godz, gdyz zauwazyt, ze ponizej tej predkosci na samolocie wystepujg
oznaki zmniejszonej statecznosci.

Pilot nalatat ogotem na réznych typach samolotéw ponad 4000 godz. (wedtug

dostepnej dokumentacji) i latat regularnie do wielu panstw na catym kontynencie. Pilot
regularnie wykonywat réwniez loty na samolocie WT-9 Dynamic.

Z informacji uzyskanych przez zespot badawczy wynika, ze pilot byt doswiadczony,
znat procedury zwigzane z pilotowaniem samolotu AVENTURA Il i od poczatku lotow
na tym typie nie zgtaszat zadnych problemdw.

2.1.2 Warunki meteorologiczne

Z danych meteorologicznych wynika, ze w dniu 29.03.2022 r. okoto godz.15:30
w rejonie zdarzenia istniaty nastepujgce warunki meteorologiczne:

e Temperatura powietrza 7°C;
e Temperatura punktu rosy 0,5°C;
e Wilgotnos¢ wzgledna powietrza 63%

Biorgc pod uwage powyzsze dane przeanalizowano je pod kgtem mozliwosci
wystgpienia oblodzenia gaznikow silnika.

W tym celu naniesiono dane meteorologiczne z rejonu zdarzenia na wykres
okreslajacy mozliwosci wystgpienia oblodzenia w lotniczych silnikach ttokowych
(rys. 17 - czerwone linie).
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Rys. 17. Wykres do okreslania mozliwosci wystgpienia oblodzenia gaznikoéw [zrodto: Internet].

Z wykresu jednoznacznie wynika, ze podczas zdarzenia istniata mozliwos¢
wystagpienia oblodzenia gaznikow o duzej intensywnosci w kazdej fazie lotu
(poz. 1).

Naniesione na wykres dane meteorologiczne z EPPO (zétte linie) potozonego 40 km
na potudniowy zachdéd od miejsca zdarzenia (godz 15:30) wykazaty mozliwosc
wystgpienia oblodzenia gaznikow o duzej intensywnosci podczas znizania samolotu
oraz o umiarkowanej intensywnosci podczas przelotu.

Ponadto przeanalizowano dane meteorologiczne od godz.10:00 do 15:30 z wszystkich
stacji meteorologicznych w poblizu trasy przelotu i ustalono, ze istniata mozliwos¢
wystgpienia oblodzenia gaznikdw o réznej intensywnosci w trakcie lotu na catej trasie.
Brak informacji o miejscu i czasie lgdowan i startow na poszczegolnych jeziorach nie
pozwolit na szczegotowe okreslenie mozliwosci oblodzenia w poszczegdinych
miejscach rzeczywistej trasy lotu.

Efektem obladzania gaznikow silnika mogto by¢ stopniowe zmniejszanie jego mocy.
W zaleznosci od intensywnosci obladzania proces zmniejszania mocy silnika mogt
nastepowac bardzo szybko lub tez mégt odbywac sie w dtuzszym czasie.
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Mozna przypuszczac, ze pilot mogt nie zauwazy¢ zmian parametrow lotu lub nie
skojarzyc¢ ich z oblodzeniem gaznikoéw i kontynuowat lot z wytgczonym elektrycznym
uktadem podgrzewania gaznikéw (silnik wyposazony byt w taki ukfad).

W rejonie jeziora Kieckiego wiatr wiat ze srednig predkoscig 5 m/s oraz maksymalng
8 m/s (15,6 kt), a dopuszczalna maksymalna predkos$¢ wiatru dla tego samolotu
wynosi 17 kt, co oznacza, ze lot odbywat sie przy wietrze o predkosci bliskiej
maksymalnej dopuszczalnej.

Stosunkowo niewielka masa tego samolotu w potgczeniu z duzg powierzchnig skrzydet
czyni go podatnym na oddziatywanie wiatru.

Duzg predkos¢ wiatru w miejscu zdarzenia potwierdzili Swiadkowie i uczestnicy akciji
ratowniczej. Podczas zakretu w lewo samolot znalazt sie w strefie turbulencii
wywotanej wiatrem i bliskoscig drzew, ktére spowodowaty zaktdcenia przeptywu strug
powietrza o zasiegu pokazanym na rys.18. Wlot samolotu w obszar turbulencji mogt
przyczyni¢ sie do zwiekszenia kata jego przechylenia i zmniejszenia promienia
zakretu.

Obszar mozliwego
wystepowania turbulencji
za wysokimi drzewami

Tor lotu samolotu
w ostatnim zakrecie

Drzewa
o wysokosci

Drzewa 20-25 m

o wysokosci

30-35 m Google Earth

Rys. 18. Obszar mozliwego wystepowania turbulencji za wysokimi drzewami
[zrédio: PKBWL, Google Earth wrzesien 2020 r.].

2.1.3 Przebieg lotu

Na podstawie informacji przekazanych przez $wiadka, pilot planowat trasy swoich
lotéw tak, aby przebiegaty one w przestrzeni powietrznej klasy G, poza strefami lotnisk
cywilnych i wojskowych. Od wylotu z lotniska EPLS do lgdowania na jeziorze
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Lednickim pilot wykonat kilkanascie lgdowan na jeziorach. Zgodnie z przekazang
informacjg podczas rozmowy telefonicznej, pilot zamierzat wystartowa¢ z jeziora
Lednickiego i wréci¢ do EPLS, ale wedtug swiadkdéw po starcie z jeziora Lednickiego
pilot wykonat lot w rejon jeziora Dziatynskiego, a nastepnie Kteckiego. Pilot doleciat do
jeziora Kteckiego na wysokosci okoto 50 m w jego potudniowo zachodniej czesci.
Pilot z nieznanych przyczyn wykonat do$¢ gwattowny zakret w prawo z widoczng utratg
wysokosci o okoto 30 m (Swiadek nr 1), ale ustabilizowat lot i wykonat zakret w lewo.
Lot w lewym zakrecie oraz lot w kierunku zachodnim byt najprawdopodobniej
wykonywany z predkoscig bliskg predkosci przeciggniecia, o czym moze swiadczy¢
zeznanie swiadka nr 3, ktéry opisat zachowanie samolotu jako wskazujgce na
problemy ze statecznoscig. Opis ten odpowiada zapisowi w instrukcji opisujgcemu
symptomy wskazujgce na zblizajgce sie przeciggniecie samolotu.
Z analizy zebranych informacji wynika, ze samolot wykonat nad jeziorem jedno
okrgzenie o matym promieniu i na matej wysokosci nie wiekszej niz 30 m. Samolot
podczas ostatniego zakretu w lewo w dos¢ krotkim czasie zwiekszyt kat przechylenia
az do wartosci ponad 90°, a nastepnie zaczat sie gwattownie znizac i zderzyt sie z taflg
jeziora lewym skrzydtem i przednig czescig kadtuba z pochyleniem okoto 80° (pierwsza
faza korkociggu).

W zwigzku z powyzszym przeprowadzono analize czynnikdw, ktére mogty

doprowadzi¢ do przeciggniecia i korkociggu samolotu.

W pierwszej kolejnosci sprawdzono dostepne informacje o samolocie i jego

zachowaniu w réznych fazach i warunkach lotu? i poréwnano z faktami ustalonymi

podczas badania zdarzenia.

Z analizy dokumentu FTS wynika, Ze:

1) Aventura Il jest to samolot (amfibia), ktéry rozni sie whlasnosciami
aerodynamicznymi od tradycyjnych statkéw powietrznych, ale w konfiguraciji
gtadkiej przy zachowaniu minimalnej predkosci lotu (62 kt) nie jest podatny na
przeciggniecie. Z zebranych materiatbw wynika, ze pilot nie miat problemdéw
z samolotem podczas lotu poziomego.

2) W locie zblizonym do predkosci przeciggniecia, w petni mozna sterowac tylko
sterem wysokosci i sterem kierunku. Lotki w locie z matg predkoscig sg mato
skuteczne. Symptomy braku skoordynowanego uzycia steru kierunku i lotek byty
widoczne podczas wykonywania zakretéw, co objawiato sie utrudnionym
utrzymaniem réwnowagi poprzecznej w locie (Swiadek nr 3).

3) Kazdy zakret powinien by¢é wykonywany skoordynowanym uzyciem steru kierunku
I lotek. Zabrania sie wykonywania zakretéw z przechyleniem przekraczajgcym 60°.
Przy nizszych predkosciach w ciasnych zakretach samolot szybko traci
wysokos¢. Zakrety z przechyleniem wiekszym niz 30° nie powinny by¢
wykonywane z predkoscig mniejszg niz 54 kt.

Z zeznan swiadkow wynika, ze pilot wykonywat zakrety o matym promieniu
z przechyleniem przekraczajgcym dopuszczalng wartos¢ 60° Duza utrata

2 Zasadnicze informacje zawarte sg w wydanej przez producenta instrukcji FTS do szkolenia pilotéw na
samolocie Aventura Il
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wysokosci moze swiadczy¢ o tym, ze samolot wykonat zakret przy predkosci
nizszej niz wymagana. Wedtug Instrukcji uzytkowania w locie utrata wysokosci
podczas wyprowadzania z przeciggniecia wynosi okoto 50 ft.

2.2. Statek powietrzny

Podczas badania zdarzenia nie wykryto niesprawnosci samolotu, ktére mogty mie¢
wptyw na zaistniate zdarzenie.

Wykryte podczas przeglagdu kabiny potozenie gtdwnego wytgcznika zasilania
elektrycznego (wytgczony) i dzwigni sterowania przepustnicy (cofnieta) mogto byc¢
spowodowane przez nurka podczas akcji ratowniczej. Nurek uwalniat pilota dziatajgc
w warunkach zerowej widocznosci i ograniczonego dostepu do kabiny samolotu
odwrdconego na plecy.

Styszane przez swiadkéw ,wycie” mogto zaistnie¢ wskutek tzw. ,rozkrecenia smigta”
(wzrostu obrotéw). Po przeciggnieciu samolotu oraz rozpoczeciu autorotacji (pierwsza
faza korkociggu) na skrzydle opadajgcym nastgpito oderwanie strug powietrza i jego
turbulentny optyw, co spowodowato zwiekszenie przechylenia i dalszg utrate sity
nosnej, a tym samym zwiekszenie predkosci opadania. Jednoczesnie oderwane strugi
powietrza zaczety optywa¢ Smigto (rys. 19). Czynnikiem sprzyjajgcym powstaniu
takiego zjawiska byto to, ze silnik wraz ze Smigtem pchajgcym na tym samolocie
zamontowany jest na gérnej powierzchni skrzydta.

Turbulentny optyw smigta przez strugi powietrza oraz coraz bardziej strome znizanie
samolotu spowodowato zmniejszenie obcigzenia 1 wzrost obrotow zespotu
napedowego, co swiadkowie styszeli jako ,wycie”.

Wigksza sita nosna

Strugi powietrza

Mniejsza sita nosna

Kierunek
korkociggu

Rys. 19. Widok turbulentnego optywu powietrza na skrzydle ,opadajgcym”podczas korkociggu
samolotu [zrédto: PKBWL].
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

3.1.1. Statek powietrzny

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7
8)

9)

Statek powietrzny byt eksploatowany przez wiasciciela od jesieni 2021 r.

Statek powietrzny posiadat Swiadectwo zdatnosci do lotu eksperymentalnego
samolotu amatorskiego.

Komisja nie uzyskata danych o nalocie i wykonanych obstugach statku
powietrznego. Podczas wydobywania wraku z jeziora nie odnaleziono Zzadnej
dokumentaciji.

Masa i srodek ciezkosci samolotu miescity sie w wyznaczonych granicach.

Nie znaleziono zadnych dowodow na istnienie jakichkolwiek usterek Iub
nieprawidtowosci w dziataniu statku powietrznego, ktére mogtyby przyczyni¢ sie
do wypadku.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek cze$¢ oddzielita sie od samolotu przed
zderzeniem.

Wszystkie powierzchnie sterujgce zostaty odnalezione, a wszystkie uszkodzenia
statku powietrznego byty wynikiem dziatania duzych sit podczas zderzenia z woda.
Paliwo, ktore pozostato w zbiornikach statku powietrznego nie zawierato
zanieczyszczen.

Silnik pracowat do momentu zderzenia samolotu z woda.

10)Po wydobyciu wraku samolotu z wody stwierdzono, ze wytgcznik elektrycznego

podgrzewu gaznikow byt wytgczony.

3.1.2. Pilot

1)

2)

Pilot posiadat wazng licencje i uprawnienia do wykonania lotu zgodne
z obowigzujgcymi przepisami.
Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

3.1.3 Operacje lotnicze

1)
2)

3)
4)

5)

Pilot nie prowadzit korespondenc;ji radiowej z organami FIS.

Warunki meteorologiczne panujgce w czasie i miejscu zdarzenia sprzyjaty
intensywnemu oblodzeniu gaznikéw w kazdej fazie lotu.

Lot z przerwami trwat ponad 5 godz. w warunkach sprzyjajgcych oblodzeniu
gaznikow o réznej intensywnosci.

Pilot prawdopodobnie nie byt swiadomy, Ze istnialy warunki do wystgpienia
oblodzenia gaznikow.

Pilot wykonat ciasny zakret w lewo na matej wysokosci ze zbyt duzym katem
przechylenia powyzej 60° i prawdopodobnie przy zbyt matej mocy silnika
wynikajgcej z oblodzenia gaznikow. Wykonanie zakretu w tych warunkach
spowodowato utrate predkosci i wysokosci lotu samolotu i w konsekwencji jego
przeciggniecie.
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6) Wiatr o predkosci bliskiej maksymalnej dopuszczalnej okreslonej w IlUwL mogt
wywotac turbulencje powietrza za przeszkodami terenowymi co spowodowato
zwiekszenie przechylenia samolotu.

7) Pilot mogt mie€ trudnosci z koordynowaniem zakretu lotkami przy predkosci
zblizonej do predkosci przeciggniecia.

8) W ostatniej fazie lotu samolot nie miat wystarczajgcej wysokosci, aby wyprowadzié¢
go z przeciggniecia.

3.1.4 Zagadnienia medyczne

Nie znaleziono dowodow na to, ze niezdolnos¢ do dziatania lub czynniki fizjologiczne

wptynety na czynnosci pilota.

3.2. Przyczyny wypadku

Prawdopodobng przyczyng wypadku bylo doprowadzenie samolotu do
przeciagniecia i korkociggu wskutek przekroczenia podczas wykonywania
zakretu maksymalnie dopuszczalnego kata przechylenia, w warunkach
obnizonej mocy silnika spowodowanej oblodzeniem gaznikéw.

Czynniki sprzyjajace:

Dos¢ duza predkos¢ wiatru, ktéra spowodowata powstanie turbulencji za
przeszkodami terenowymi, co przyczynito sie do zwiekszenia przechylenia samolotu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

(podpis na oryginale)
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