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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 6 wrzesnia 2024
lotniczym.

S - [ wazn in ntu lotnicz
Komisja nie orzeka o winie W sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

s 2022/1608

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Samolot, BOEING - 787 — 8, SP-LRF
i interpretacii. o
13 kwietnia 2022 r., FIR WAW Polska

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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Po analizie materiatbw zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajac
na podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
na wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

13 kwietnia 2022 r. po odlocie samolotu z lotniska EPWA (rejs: LO21, EPWA -
KLAX), po okoto 37 minutach lotu, bedgc na wysokosci przelotowej FL360,
zatoga zgtosita samoczynne wytgczenie sie silnika nr 2. Zatoga podjeta udang
probe uruchomienia silnika w powietrzu. Ponowny automatyczny rozruch silnika
odbyt sie bez probleméw. Po rozruchu do predkosci IDLE (moc jatowa silnika),
zatoga zaobserwowata brak mozliwosci zwiekszenia mocy silnika nr 2 oraz
wysokie parametry obrotow N2 (turbiny wysokiego cisnienia) oraz temperatury
EGT (gazéw wylotowych). Zatoga podjeta decyzje o wytgczeniu silnika, zrzucie
paliwa i zawrdceniu samolotu do Warszawy. Samolot wylgdowat na lotnisku
Warszawa Okecie okoto godziny 13:41 LT' przy asyscie stuzb lotniskowych.
Ladowanie odbyto sie bez dodatkowych nastepstw.

2. Przyczynay i/lub czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Operator jak i producent silnika wykonali szereg prob i testow zwigzanych z
zaistniatg usterkg. W ramach prowadzonego badania nie udato sie ustali¢
jednoznacznej przyczyny incydentu, jednak za najbardziej prawdopodobne
wskazane zostaje tymczasowa usterka (prawdopodobnie zanieczyszczenie,
ktére zostato pdzniej uwolnione) serwozaworu VSV2.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy

W zwigzku z usterka silnika nr 2 podczas lotu, oraz w zwigzku z brakiem ustalenia
jednoznacznej przyczyny zdarzenia wykonano nastepujgce czynnosci:

- Wymieniono pompe paliwowa;
- Wymieniono HMU3;

- Wymieniono obydwa sitowniki VSV;

T LT — czasu lokalnego w Warszawie.

2 VSV - Sitownik topatek stojana o zmiennej sterowaniu silnikiem steruje potozeniem topatek
stojana sprezarki. Przeglad Sitownik fopatek stojana o zmiennej sterowaniu silnikiem jest
sitownikiem liniowym ze zintegrowanym dwustopniowym, czterodrogowym elektrohydraulicznym
serwozaworem do sterowania i wykrywania potozenia w celu uzyskania sprzezenia zwrotnego
sterowania silnikiem. (z ang. variable stator vane actuator).

8 Jednostka’/komponent hydromechaniczny (ang. Hydromechanical Unit).
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- Wykonano petng boroskopie silnika — nie stwierdzono zadnych uszkodzen;
- Wymieniono filtr paliwa — wybudowany filtr bez zanieczyszczen;

- Wykonano inspekcje topat wentylatora — brak uszkodzen;

- Wykonano inspekcje topat wentylatora na erozje — w limicie;

- Wykonano inspekcje VSV system linkage — brak uszkodzen;

- Wykonano testy VSV oraz HANDLING BLEED VALVES - testy przeszly
pomysinie;

- Wykonano testy po wymianie wszystkich komponentéw - testy przeszty
pomysinie;

- Wykonano T/S w zwigzku z nadajnikami wibracji — brak fizycznych uszkodzen /
testy przeszty pomysinie;

- Podczas préby silnika na IDLE oraz HIGH POWER wszystkie parametry silnika
byty stabilne i w limicie. Nie stwierdzono tez zadnych aktywnych komunikatow na
CMCF podczas proby.

Dodatkowo na zlecenie operatora na silniku nr 1 wykonano wymiane filtra
paliwowego oraz test VSV system — test przeszedt pomysinie. Podczas préby
silnika wszystkie parametry byty stabilne i w limicie.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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