Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2022/2657
UCHWALA
z dnia 31 stycznia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Piper Pa-28-140

Znaki rozpoznawcze SP: OK-EVR
Data zdarzenia: 31 maja 2022 r.
Miejsce zdarzenia: ATZ EPBC

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 31.05.2022 r. instruktor wraz z uczniem-pilotem wykonywali na samolocie
Pa-28, o znakach rozpoznawczych OK-EVR na lotnisku EPBC, loty dopuszczajgce do
lotbw samodzielnych po kregu.

Podczas wspodlnie wykonanego przegladu przedlotowego instruktor z uczniem
stwierdzili, ze w lewym zbiorniku jest powyzej 17 galonow paliwa, a w prawym okoto
5 galondéw, uznajgc to za wystarczajgcg ilos¢ do wykonania zaplanowanego zadania.
Po wykonaniu trzech kregdéw sprawdzajgcych instruktor dopuscit ucznia do wykonania
samodzielnych lotow po kregu.

W czasie wykonywania drugiego samodzielnego kregu, w drugim zakrecie na
wysokosci okoto 1800 ft i predkosci okoto 70 kt uczen-pilot zauwazyt, ze silnik zaczyna
traci¢c moc, a wskazania obrotomierza spadty do 800 RPM. Potwierdzit prawidtowe
potozenie przepustnicy i dzwigni sterowania mieszankg, wigczyt rowniez pompe
paliwa, co nie przywrdcito silnika do prawidtowej pracy. Po okresleniu swojego
potozenia wzgledem lotniska uczen-pilot podjgt decyzje o lgdowaniu w terenie
przygodnym w okolicach punktu ZULU i Mostu Pétnocnego. Na czestotliwosci
122,305MHz Babice Radio zgtosit ,Mayday” — awarie silnika oraz przymusowe
lgdowanie. Po okofto minucie samolot znalazt sie w poblizu wybranego pola. Uczenh-
pilot wysunat klapy w potozenie maksymalne, bezposrednio nad poczgtkiem pola
wyréwnat lot i przyziemit ostroznie hamujgc. Lgdowanie odbyto sie bez uszkodzen
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samolotu, a uczen-pilot opuscit kabine o witasnych sitach. Stuzba AFIS powiadomita
o zdarzeniu Centrum Zarzgdzania Kryzysowego, PKBWL oraz Ratownictwo Lotnicze.
Po Igdowaniu uczen-pilot zgtosit telefonicznie lgdowanie w terenie przygodnym do
swojego ATO.

2. Przyczynaly zdarzenia:
Nieprawidtowe zarzadzanie paliwem.

3. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
W siedzibie ATO odbyto sie zabranie instruktorow, podczas ktdrego szczegotowo
omowiono zdarzenie i w wyniku dyskusji wprowadzono ponizsze procedury oraz
zalecenia:

a) Przed kazdym pierwszym lotem samodzielnym ucznia-pilota, jak réwniez, po
kazdym zakonczonym locie , nalezy tankowac¢ oba zbiorniki do poziomu powyze;j
17 galonow, a przed lotami w nocy oraz przed lotami na trasy do petna.

b) Maksymalna roéznica w ilosci paliwa miedzy zbiornikami nie moze przekracza¢ 10
galonow.

c) Wprowadzono standaryzacje procedury przetgczania zbiornika, z ktérego
pobierane jest paliwo do silnika, ktdra jest nastepujgca: fuel pump on/ fuel pressure
check / fuel tank change / fuel pressure check / fuel pump off (w kazdej fazie lotu,
ktéra wymaga zmiany zbiornika ).

d) W urzadzeniach GPS ustawiono, wyswietlane co 30 minut, przypomnienie
0 koniecznosci zmiany zbiornika.

e) Instruktorzy zostali zobowigzani do przypominania uczniom o koniecznosci
stosowania list kontrolnych, a takze o koniecznos$ci przetgczania zbiornikéw paliwa
co 30 minut.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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